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Name Comment Address (City) AddresAddress (Zip)
Heidi Roberts When City of Cambridge is keen to offer bike friendly environment, as long term residents, I've experienced or witnessed bikers switch around 

traffic rule as they can turns themselves as pedestrians or cars or even ruthless bikers to be straight whichever gets them no need to follow any 
rules while traveling around.  As City of Cambridge spent budgets to create road and traffic signals for them, any chance to consider implementing 
traffic rule and penalty for bikers? 

Cambridge MA 02139

Laura Cohen The current plan sounds fantastic and we are so appreciative of the efforts of all parties to arrive at a great plan for this section of the river. BUT 
we are so disappointed to hear the entire BU through JFK section has been kicked out of this phase of work! We walk and run and bike and drive on
this section of road every single day and the condition is bad and deteriorating. We commute, we exercise, we take our baby for walks daily. We 
joke that when we take our infant in his stroller along the path we are off‐roading since we are navigating all sorts of poor conditions. Both the 
narrow river path and the north path on the other side of memorial drive are in terrible condition and narrow and not safe.  This is the portion of 
the river that the very dense community of Cambridgeport uses (which has many more residents than the portion from JFK to Eliot Bridge) and 
really needs to be addressed now. Can we come up with another way to help this neighborhood, and pathways, and intersections? 
Also, we live near the BU Bridge and are often pinned into our house and literally can't get out because of the backed up traffic into our street.  
Cambridge and Boston are such well‐funded cities it just doesn't seem like this is something we should continue to put off for many more years. 
This area has become a critical transportation hub (cars and bikes) between Kendall Sq jobs and the surrounding areas. I realize the BU rotary 
nightmare is not something DCR can solve alone, but hope you can help elevate this issue that impacts thousands of residents in our neighborhood.
Thank you for your consideration!

Cambridge MA 02139

Alex Twist I live in Brighton and travel to Riverside Boat Club regularly by bike.  I don't own a car, so I experience travel along the river as either a pedestrian 
or bike rider.  

The Boston side of Anderson to Elliot is extremely narrow for sharing between users.  This space would benefit from a wider path as well as 
hardened barriers between the very fast moving vehicles and the park space.  The presence of a fast moving highway adjacent to the park really 
hinders the ability of users to enjoy the space and travel safely.

The Cambridge side of the river is in need of a repaved, widened path.  Also, the various pedestrians crossing need to have the beg buttons 
removed and have pedestrians given the green on a regular cycle.

I would be very supportive of DCR working with MassDOT to advocated for automated traffic enforcement along the roads adjacent to the park.

In the last couple of years, multiple cars have crashed into the Charles River.  If MassDOT won't address this directly, DCR needs to harden the 
space adjacent to the road (perhaps some iron bollards?) to protect park users people using the river.

Boston MA 02135

Margery Blacklow I am concerned about the amount of traffic that would move to Mt. Auburn Street as a result of this project.  As it is, there are frequent backups on
weekday mornings extending from Willard Street (and further) for cars that want to get to Memorial Drive at Hawthorn, or to the Anderson Bridge. 
Although I live on Mt. Auburn, it would not affect me personally.  

I am concerned also about the amount of noise that would be generated during the construction part of the project, and even more so about the 
noise from the destruction of the current roadway.  

Cambridge MA 02138
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Eitan Normand Hello,

I strongly support this project and I truly praise you for moving forward with it. I would like to make the following comments:
1. I believe this project should take bolder steps and reclaim more space that is currently dedicated to cars and devote it to green/open space, 
pedestrians and cyclists. I will elaborate.
2. The slip lane from Gerry's landing road to Mm Dr. is rightfully eliminated. The same thing should occur in my opinion with the the 2‐3 lanes wide 
slip lane from Mem Dr. to Gerry's landing road. The 2 lanes approach for the current left turn from Memorial Dr. can handle both turns with 1 lane 
for each during one phase but if volumes require additional lane capacity it can be created with a much modest slip lane on the other side of the 
triangular traffic island and on its expense. The reclaimed space can be used in various ways.
3. Similar approach should be considered at Hawthorn and Memorial Dr. The slip lane is unnecessary and Hawthorn St at the approach to the 
intersection is wide enough to allow the right turn without any curb changes.
4. 10 ft path is not wide enough for the current peds / cyclists volume, nevertheless if you do the road diet ‐ that will attract more users to the 
path.
5. I think shoulders are not needed for this road at this location. 2 ‐ 11 ft lanes or 2 ‐ 10 ft with 1 ft shoulder should be sufficient and this redundant 
space can and should be used to widen the path.

PLEASE PLEASE GO ALL IN on changing the paradigm and create a people first environment along Memorial Drive!!

Thank you!
Eitan Normand

Cambridge MA 02138
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Rand Wentworth Thanks for being so responsive to the comments from the community. I am very excited about the changes you have made to the project. You said 
your goal was to achieve consensus in the community and I think you are getting very close. Nice work! 

I have a few minor suggestions:

1. Could you coordinate with DOT to schedule the restoration of Eliot Bridge. I know that this is on their capital improvements list but I do not 
know the schedule. Hopefully DOT can do this work before the park work begins. I am especially interested in installing lights in the arches of the 
bridge ‐ like Anderson Bridge.

2. Could you look for creative ways to separate the bike path from the pedestrian path. I am both a bicyclist and a walker. I know how tempting it is
for bicyclists to jump into the pedestrian lane so it would help to have a buffer with a rough material that would discourage jumping lanes.

3. Please consider how to accelerate the the trail improvements between Anderson to BU bridges. These trails are in really rough shape and are 
unsafe. Also, this section of the river park has much more racial and economic diversity than the upstream section.

I teach environmental policy at Harvard and have had a long career in parks and conservation. Please let me know if there is anything I can do to 
help.

Rand Wentworth

Senior Fellow and Adjunct Lecturer in Public Policy
Harvard University
President Emeritus, Land Trust Alliance

Cambridge MA 02138

Alexander Frieden I want to congratulate the team.  This is really embracing the mission of DCR by creating more recreation and less driving.  This is a critical and 
needed improvements to both walking and biking.  I encourage the project team to raise crossings to keep the crossings at grade to ensure the 
most enjoyable recreation experience.  

I would also encourage the project team to remove the slip lanes.  Thanks again!

Somerville MA 02143

Mary McCormick Please consider adding a small (seasonal?) platform  or ramp for kayak launching, somewhere between Sparks St. and Hawthorne St.   Many 
residents pull kayaks and launch from the riverside in this area, but the weeds make it unpredictable.

Cambridge MA 02138
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Phillip Clauer The slip lane at Hawthorn and Memorial should be replaced with a simple T intersection!

I am impressed with many aspects of the design presented, but I was disappointed to see the slip lane at Hawthorn was maintained. If the redesign 
truly prioritizes safety, then it is difficult to imagine the slight LoS reduction this change would cause outweighs the positive pedestrian safety 
improvements. Is it currently possible to study LoS changes in the road's existing state by temporarily closing the slip lane? 

I frequent this intersection walking west as a pedestrian and it is the least pleasant and scariest part of my walk along Memorial. It would also be 
great for there to be a bit more separation between the ash st intersection and the Hawthorn intersection. As the street currently exists, this 
configuration has always felt a bit awkward. I imagine replacing the slip lane would also provide additional space for tree plantings. 

Somerville MA 02144

Mike McCormick I have been rolling my kayak to the riverfront for years, and it would be great to have a clearing from which to launch the kayak.  Even better, a 
place to stow my kayak trailer, so I don't have to lock it to a nearby bench.

Cambridge MA 02138

Judith Dortz It is my expectation and hope that the proposed multi‐use lanes and the pedestrian lanes will restrict all electric vehicles: i.e.,  ebikes, motorbikes, 
motor scooters, motor skateboards, etc.  They go faster than everything else and are a hazard to walkers, strollers, etc.  Please address this 
increasing hazard to all.

Cambridge MA 02138

ruth hamlen Add a Kayak ramp at Ash or Hawthorn St. forf those of us who walk. cambridge, ma 0MA 02138

Elizabeth Smythe I am worried about the viewing stations that will be added to the river bank turning into sources of trash in the river.

These places, while nice, will likely encourage folks to sit and eat.  With these being right on the river, trash from food will inadvertently fall into 
the river and get caught on the plants nearby.  Wrappers, napkins etc....   

Look just past the Eliot Bridge, where the summer kayak/canoe rentals launch, and people snack and eat. The river is a trash pit.  Its littered with 
bottle caps, wrappers, cans etc.

I really think that these viewing stations will add nothing to this stretch of the river other then trash.

Cambridge MA 02138
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Gail  Flynn FAIA 1. this comment relates to the Charles River Bank planting between the east and west sections of the Riverbend Park in particular, as i am a 46 year 
Cambridge resident who both views this riverbank area from a Mount Auburn Street residence, and for many years viewed the river's bend and 
Riverbend Park in early evening light as i walked home from work in Harvard Square. 

The DCR proposal indicates a planting plan that will block the view of the River which many residents have enjoyed both from residences and as 
they walk along the river or sit on riverbank benches.
I understand that not only did the master plan design advocated by Charles River Conservation group recommended low planting in this area, but 
this approach is historically referenced, (see photos in Cambridge history of the area). 

The River will basically disappear with the planting plan proposed. Highly recommend reconsideration of this planting plan at the River bank.  i have
many images of the area i am talking about and will share if there is a way to get them to you.

2. There is a rare opportunity to create a comprehensive urban design at the intersection of Mount Auburn ST / Sparks street where your plans and 
City of Cambridge Traffic plans abut.

Thank you. Gail Flynn FAIA

Cambridge MA 02138

People for Riverbend Park Trustees PART I OF COMMENTS FROM THE TRUSTEES OF THE PEOPLE FOR RIVERBEND PARK TRUST

Thank you for the opportunity to comment on the revised proposal of the Department of Conservation and Recreation ("DCR") to reconstruct 
Memorial Drive and the neighboring parkland, which was presented to the public on June 30.  The Trustees of the People for Riverbend Park Trust 
(the "Trust") support the detailed comments provided by the Memorial Drive Alliance (the "MDA"). We appreciate that the revised design responds
to many of the concerns expressed by the Trust, the MDA, and other community members, but we agree with the MDA that the design can be 
further improved in some key respects.

In particular, for the safety and pleasure of park visitors of all ages and abilities, we support separating the path intended for faster‐moving park 
visitors such as those on bikes from the path intended for pedestrians and joggers by reusing a portion of the existing Memorial Drive roadway as a 
permanent bike path for the entire length of the area where the road diet is implemented.

We also support a road design that includes physical elements that reflect a reduced speed limit and safe crossings; while 25 mph may as low as 
DCR is willing to consider for an arterial road, we note that this section of Memorial Drive meets many of Cambridge's criteria for designation as a 
20 mph "safety zone" by virtue of its proximity to parkland well‐used by children and a higher than average proportion of elderly people in the 
surrounding residential area. Physical design features that necessitate driving at reduced speeds will be especially critical to ensuring the safety of 
the two proposed new crosswalks.
We also would like to preserve the existing topography without retaining coils, because it provides a continuous view of the river. As is, the slopes 
are better at slowing down and retaining storm water and will not disturb ecologies.

TO BE CONTINUED ON NEXT FORM DUE TO CHARACTER LIMIT

Cambridge MA 02138
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People for Riverbend Park Trustees PART 2 OF COMMENTS FROM THE PEOPLE FOR RIVERBEND PARK TRUSTEES

The Trust has a particular interest in protecting the signature allée of "London Plane" trees that define the historic landscape envisioned 125 years 
ago by Charles Eliot and Frederick Law Olmsted. We are pleased that the revised proposal halves the number of London Plane trees to be removed 
to seven, from 14, and that 22 new plane trees will be planted along with almost 60 other native trees. Ongoing care of these trees including 
regular watering of those newly planted for at least three years will be essential if they are to thrive. We see the new landscape maintenance 
provisions as meeting minimum standards and would be heartened to see a landscape maintenance proposal that went beyond these.  We also 
support the MDA's suggestion to eliminate the proposed structured viewing platforms and to instead open up the viewshed by maintaining lower 
native plantings along the riverbank in keeping with the pastoral nature of this stretch of the riverfront. We are interested in discussing how the 
Trust can help support the care of the trees and other plantings.

As a DCR partner for over 40 years, the Trust remains eager to discuss other possible park amenities such as benches, water fountains and a public 
toilet. Pat Sekler, the coordinator of our adopt‐a‐lot program, is sending a separate statement concerning lesser issues we hope you will consider 
when the design process enters its later stages.

People for Riverbend Park Trust,
       By its Trustees,
Franziska Amacher, Anne Duggan, Jan Devereux, Terrence Doyle and Patricia Sekler

Cambridge MA 02138

Jhon  Cuervo Hello. 

My name is Jhon and I am writing to inquire about the Charles River Banks restoration project, it looks like it has been canceled or abandoned, I 
have not seen anyone working for weeks or maybe months. Especially on the walking path along River Road in Watertown, there is only rusting 
equipment and the path continues to be closed. 

I would greatly appreciate an update, I am a daily user of the walking path along the river, and I have not been able to use it for months now. When
do you expect the restoration to be completed? Why was the project stopped?

Thank you for your attention and response. 

Jhon Cuervo

Watertown MA 02472

Annette LaMond Restoration of the London Plane allée is essential to the historic landscape. I urge you to plant larger caliper trees and support them special 
maintenance contracts. 

For sourcing the trees, I also urge you to consult with the Cambridge officials responsible for the recent plantings of large London Plane trees in 
East Cambridge (along Main Street, Galileo Galinlei Way, and near the new Lechmere station. These London Planes look splendid.

Cambridge MA 02138
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Karen Biemann I agree 100% with the following letter...
Dear Commissioner Rice,
We write as representatives of the Memorial Drive Alliance, a collective of Cambridge and Boston based environmentalists, cyclists, pedestrians, 
runners, city officials, and members of prominent local community organizations. We are committed to the improved mobility and resilience of the 
Memorial Drive Parkway, and share DCR's mission to protect and enhance our Commonwealth's natural resources for all to enjoy.

Overall, we are pleased that the DCR has thoughtfully addressed many concerns that stakeholders expressed with the initial Memorial Drive Phase 
III design released in early 2022. Members of our group enthusiastically support the following elements of the revised design:

 1. The road diet, reducing vehicle travel lanes from four to two, for most of the project area.

2. The effort to preserve and protect the culturally important allée of London Plane trees and addition of new London Plane trees (+22) and native 
trees (+59).

3. The elimination of proposed retaining walls, keeping the pastoral nature of the riverbank.

4. The elimination of Gerry's Landing Road eastbound slip lane and increase in usable parkland.

5. The improved stormwater management features and the reduction of impervious surfaces.

6. The addition of two new pedestrian crosswalks, benches and other amenities for park users.

7. The restoration of sidewalks along the north side of Memorial Drive.

8. The improved pathway connections under and over the Eliot Bridge.

However, we continue to have strong concerns about aspects of the revised design and request to see the following feedback reflected in the next 
design phase:

1. Fully separate paths by repurposing the existing roadway: The plan specifies a new 10' paved path directly beside a 5' aggregate path for most of 
the project area, inviting safety conflicts among users traveling at different speeds. Repurposing the existing roadway...

Cambridge MA 02138

Annette LaMond Please retain the pedestrian island at Hawthorn Street. It offers a safe harbor to pedestrians and also serves as an impediment to illegal left turns 
and U‐turns. 

Cambridge MA 02138

Annette LaMond Please consider incorporating a canoe and kayak launch (minimal in profile and materials) near Sparks Street. With the new pedstrian crossing 
opportunity at Sparks, there will be a number of kayakers who carry their boats across the road. In fact, there are already kayakers who do so. A 
launch would recognize that desire.

Cambridge MA 02138



Memorial Drive Phase 3 Public Comments
deadline 7/21/2022

Memorial Drive Alliance Submitting Part 1 of 4

19 July, 2022
 
Doug Rice, Commissioner
MA Department of Conservation and Recreation
 
Dear Commissioner Rice,
 
We write as representatives of the Memorial Drive Alliance, a collective of Cambridge and Boston based environmentalists, cyclists, pedestrians, 
runners, city officials, and members of prominent local community organizations. We are committed to the improved mobility and resilience of the 
Memorial Drive Parkway, and share DCR's mission to protect and enhance our Commonwealth's natural resources for all to enjoy. 
 
Overall, we are pleased that the DCR has thoughtfully addressed many concerns that stakeholders expressed with the initial Memorial Drive Phase 
III design released in early 2022. Members of our group enthusiastically support the following elements of the revised design:
 
1. The road diet, reducing vehicle travel lanes from four to two, for most of the project area. 
2. The effort to preserve and protect the culturally important allée of London Plane trees and addition of new London Plane trees (+22) and native 
trees (+59).
3. The elimination of proposed retaining walls, keeping the pastoral nature of the riverbank.
4. The elimination of Gerry's Landing Road eastbound slip lane and increase in usable parkland.
5. The improved stormwater management features and the reduction of impervious surfaces.
6. The addition of two new pedestrian crosswalks, benches and other amenities for park users.
7. The restoration of sidewalks along the north side of Memorial Drive.
8. The improved pathway connections under and over the Eliot Bridge.
 
However, we continue to have strong concerns about aspects of the revised design and request to see the following feedback reflected in the next 
design phase:
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1. Fully separate paths by repurposing the existing roadway: The plan specifies a new 10' paved path directly beside a 5' aggregate path for most of 
the project area, inviting safety conflicts among users traveling at different speeds. Repurposing the existing roadway will enable critical separation 
between travel modes in this high‐traffic area, a concern that has been consistently raised in public comments. In addition to enhancing the safety 
and comfort of users of all ages and abilities, locating the paved path within the existing roadway right of way will offer significant environmental 
and economic benefits by eliminating the need to regrade the steep slope along the riverbank, eliminating the use of bioengineered coir rolls and 
increasing the amount of parkland available for stormwater capture and retention. Signage and surface painting as well as the careful planting of 
new trees between the two path types can further reinforce safe, separated multimodal travel.
 
2. Implement additional traffic calming measures: The road diet and elimination of highway‐like guardrails alone will not prevent cars from driving 
at excessive speeds, as is evidenced on Greenough Blvd and Fresh Pond Parkway. Rectangular Rapid‐Flashing Beacons (RRFBs) are insufficient on 
roads with faster travel speeds, and are routinely ignored by drivers and are not compatible with the pastoral nature of the riverbank. 
Alternatively, in addition to reducing the speed limit to no greater than 25 mph, consistent with Cambridge's non‐residential roads, further physical 
interventions are needed and preferred:
 
Additional, raised crosswalks including one initially proposed between Hawthorn and JFK Streets; 
Improve safety of people crossing Hawthorn St by making physical changes to reduce the speed of westbound vehicles turning right off of 
Memorial Drive and improving the sight lines;
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elizabeth  goodfellow zagoroff 1. Fully separate paths by repurposing the existing roadway: The plan specifies a new 10' paved path directly beside a 5' aggregate path for most of 
the project area, inviting safety conflicts among users traveling at different speeds. Repurposing the existing roadway will enable critical separation 
between travel modes in this high‐traffic area, a concern that has been consistently raised in public comments. In addition to enhancing the safety 
and comfort of users of all ages and abilities, locating the paved path within the existing roadway right of way will offer significant environmental 
and economic benefits by eliminating the need to regrade the steep slope along the riverbank, eliminating the use of bioengineered coir rolls and 
increasing the amount of parkland available for stormwater capture and retention. Signage and surface painting as well as the careful planting of 
new trees between the two path types can further reinforce safe, separated multimodal travel.
2. Implement additional traffic calming measures: The road diet and elimination of highway‐like guardrails alone will not prevent cars from driving 
at excessive speeds, as is evidenced on Greenough Blvd and Fresh Pond Parkway. Rectangular Rapid‐Flashing Beacons (RRFBs) are insufficient on 
roads with faster travel speeds, and are routinely ignored by drivers and are not compatible with the pastoral nature of the riverbank. 
Alternatively, in addition to reducing the speed limit to no greater than 25 mph, consistent with Cambridge's non‐residential roads, further physical 
interventions are needed and preferred:
●      Addi onal, raised crosswalks including one ini ally proposed between Hawthorn and JFK Streets;
●      A 90‐degree, T‐intersec on (i.e., elimina on of the slip lane) at the Hawthorn Street signal to slow westbound drivers turning right;
●      Treatments such as speed tables, speed humps, pinch points (medians and curb extensions), and chicanes along both tangent and curve 
sections 
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Treatments such as speed tables, speed humps, pinch points (medians and curb extensions), and chicanes along both tangent and curve sections to 
reduce perceived roadway width and lower vehicle speeds; and
Gateway designs that cue drivers that they have entered a parkland environment, such as physical and visual distinctions including art, greenery, or
parkland signage to communicate the transition to a low‐speed, pedestrian‐ and bicycle‐friendly corridor. 
 
3. Restore the viewshed with smaller plantings rather than viewing platforms. As proposed, the placement of viewing platforms invites safety 
conflicts among users who are stopping to admire views and other users who are continuing to move along the paths. By protecting the natural 
riverbank with planted edges and vistas (rather than installing an engineered edge) the need for viewing platforms can be avoided. 
 
4. Leverage nonprofit partners, neighboring institutions, and the City of Cambridge to support park amenities and plantings. Partners have 
expressed interest in supporting tree planting and ongoing maintenance, which is of great importance for their long‐term success. Similarly, the 
DCR should work with partners to site and care for key amenities, including seating, water fountains, and trash bins.
 
5. Coordinate with MassDOT on urgently needed improvements to the Eliot Bridge. We understand that MassDOT is developing a plan to restore 
the crumbling masonry of the bridge; it is important that these two capital projects be coordinated.
 
Overall, we support the DCR's efforts to expand access to Charles River parkland, enhance safety for active transportation and recreation, improve 
water quality, and preserve the cultural history of the pastoral landscape. We look forward to continuing a productive conversation on how to 
achieve these shared goals.
 
Respectfully,

The Memorial Drive Alliance Steering Committee, Franziska Amacher, Alex Auriema, Chris Cassa, Jan Devereux
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Sandra Fairbank, Laura Jasinski, Janie Katz‐Christy, Nathan Klima, Ari Ofsevit, Elena Saporta, Randy Stern, Dan Totten, Memorial Drive Alliance, A 
Better Cambridge, Bike Harvard, Cambridge Bicycle Safety, Cambridge Citizens Coalition, Cambridge City Councilor Quinton Zondervan, Cambridge 
City Mayor Sumbul Siddiqui, Cambridge Committee on Public Planting, Cambridge Residents Alliance, Cambridge Urban Forestry Task Force, 
Charles River Conservancy, Friends of Memorial Drive, Friends of the Community Path Extension, Friends of the Grand Junction Path, Friends of the 
Mystic to Charles, Green Cambridge, Green Streets Initiative, Harvard Square Neighborhood Association, Livable Streets Alliance, Longwood Area 
Cyclists, Mass Bike, Mothers Out Front, People for Riverbend Park Trust, 350 Cambridge‐Somerville, Rte. 16 Traffic Calming Coalition, Sierra Club 
MA, Somerville Alliance for Safe Streets, WalkBoston
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Candace Young There is much talk and focus about the road diet and bike safety (human concerns) and not enough focus is on the nature of the park itself and 
protection of the river. This could be a successful and critical natural area. More focus should be placed on that‐ the importance of the river and 
the surrounding land, mitigation of future flooding and maintaining a native planting area. Much could be learned by the approach Olmsted took in 
his projects. Park space built for humans to share but not park space built solely for human logistics.
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