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Carta do presidente

11 de agosto de 2025

O Conselho de Coordenacao de Infraestrutura de Veiculos Elétricos (Electric Vehicle Infrastructure Coordinating
Council EVICC) tem o orgulho de divulgar sua Segunda Avaliacdo, que apresenta uma andlise detalhada da
situacdo atual do carregamento de veiculos elétricos (VES) em Massachusetts, estimativas de carregamento de VES
e necessidades associadas a rede elétrica em 2030 e 2035, bem como acdes estratégicas para oferecer uma rede c
carregamento de VEs equitativaterconectada acessivel e confiavel em Massachusetts.

O estado de Massachusetts teve avancos significativos na implantacéo de infraestrutareedamentade VES

desde que a Avaliagéo Inicial do EVICC foi divulgada em agosto de 2023, com o numero de carregadores publicos c
VEs aumentando em mais de 50%implantacéo de infraestrutura publica de carregamento rapido,

especificamente, aumentou com o nimero anual de carregadores rapidos implantados passando de 142 em 2023
para 382 em 2024 e 390 em 2025 até 1° de agosto. Massachusetts também langou véarios programas inovadores
desde agosto de 2023, incluindo programas para apoiar 0 carregamento nas ruas em areas residenciais,
carregamento movel para frotas de veiculos médios e pesados e centros de carregamento para veiculos de
transporte compartilhado. Como resultado, o estado ocupa o quarto lugar em nimero de carregadores per capita e
o primeiro lugar em densidade de carreqgadogesivel nacional

A posicdo do governo federal em relagéo aos VES e 0s recentes retrocessos em programas e politicas publicas (por
exemplo, fim dos abatimentos federais para VEs em setembro de 2025, revogacao da isencao da Califérnia para
definicdo de padrbes de emisséo de veicuytosposta da Agéncia de Protecdo Ambiental dos EUArpacsar a

G 9V RI Y 3SNY etf)apresentam degafiegspecificopara a futura implantacio de carregadores de VES.
Apesar desses desafios, muitas empresas de carregamento de VEs continuam otimistas em relagéo ao futuro do
carregamento de VEs (consultar, por exemplanuncio do segundo trimestre de 2025 da BVNo entanto, a

direcdo estratégica, 0s recursos e a convocacgao de autoridades estaduais, locais e partes interessadas
proporcionados pelo EVICC serdo ainda mais importantes nos proximos anos para ajudar a manter o progresso na
implantacdo de carregadores de VEs.

Agradecemos a Equipe de Lideranga do EVICC, aos membros do EVICC, aos oradores das reunides e as partes
interessadas pelo intenso trabalho, dedicagéo e perspect8a®. seu feedback e apoio, a Segunda Avaliagdo do
EVICC nao teria sido possivel.

Estou animado para trabalhar com todos vocés para aproveitar as oportunidades e enfrentar os desafios
identificados neste relatorio, bem como para manter a lideranga nacional do estado de Massachusetts em
carregamento de VEs.

Joshua Ryor, presidente do EVICC
Secretario Adjunto de Energia, Secretaria Executiva de Energia e Assuntos Ambientais
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1. Sumario Executivo

Informacgdes gerais

Em 2022, como parte dzei de Promocao da Energia significativa de veiculos médios e pesados, como frotas

Limpae Edlica Offshor@_ei Climatica de 2022, comerciais e de transporte publico. No curto prazo, o estado

Assembleia Legislativle Massachusetts criou o Conselho precisara de 200.000 VEs, tanto elétricos a bateria quanto
de Coordenacdao de Infraestrutura de Veiculos Elétricos hibridos plugin, nas ruas até 2025 e 900.000 VEs leves nas
(EVICC) como uma iniciativa pioneira para centralizar e ruas até 2030 para atingir esse sublimite.

coordenar os esforcos de Massachusetts relativos ao . .
¢ Uma rede robusta de carregadores de VEs disponiveis e

carregamento de veiculos elétricos (VESEVICC foi L, . . ~
9 (VESE confiaveis é vital para garantir esse nivel de adocéo de VEs,

criado em reconhecimento ao papel vital que o . .
pap g pois uma rede robusta de carregamento de VEs permite que

carregamento de VEs tem na transi¢cdo de Massachusetts _ . Lo
os consumidores se sintam confortaveis em fazer a

parauma economia de energia limp&sse papel foi - . x
transicdo.Infelizmente, apesar da expansao constante das

ampliado como parte daei de Promocéo de uma Rede de

redes de carregamento de VEs, a disponibilidade limitada de
Energia LimpaPromocao da Equidade e Protegims

carregadores ainda é vista como um dos maiores obstaculos

C id Lei Climatica de 2024), que exige que 0 N N .
Consumidoregl.ei Climat ) que exige qu a adocéo de VEBElmapesquisa recente da J.D. Power and

EVICC, entre outras novas responsabilidades, apoie um . . A S .
Associates descobriu que os trés principais fatores citados

novo processo de planejamento da rede para transporte, a . . , R
por compradores ativos de veiculos como um obstaculo a

fim de garantir que a rede do futuro possa atender as ~ . s
g d P adocéo de VEs estavam relacionados a infraestrutura de

necessidades de carregamento.
carregamentot

Os principais documentos de planejamento da transicéo .
P P P J ¢ Portanto, o papel do EVICC no desenvolvimento de um

para a energia limpa de MassachusettsPisnos de

Energia Limpa e Clima (CE(@asa 2025/2030 e 2050

estabelecem limites para toda a economia e sublimites

plano abrangente para construir uma rede de carregamento

de VEs equitativanterconectada acessivel e confiavel em
todo o estado de Massachusetts, em parceria com partes

especificos por setor para a redugdo das emissdes de gases . s . - L
governamentais, a industria privada e o publico, é vital para

de efeito estufaPara o setor de transportes, foi . o o
o cumprimento das exigéncias climaticas do estado.

estabelecido um sublimite de emissfes de 34% abaixo dos

niveis de 1990 para 2030 e de 86% para 2050. Para atingir

esses sublimites, Massachusetts deve fazer a transicédo de

guase todos os veiculos para emissdes zero (ou seja, VEs a

bateria, veiculos hibridos pltg e veiculos com célula de

combustivelaté 2050. Isso inclui a transicdo de uma parte

191 dzA LIS RI 1 dzi268S812X aws5 t26SNI CAyRa [/ KIFENBAyYy3 | 0O0Saa httpa/MmandauiowebkSond NNBy (i (2 9+
news/a63965563/exchargingaccesgd-power-study’ .
91 dzA LIS RIF ! dzi2 wSYIFINJSGAYIZT awods5d t 26SN) wSLIR2NIY t dzo tng, 08 de fiéersidd dey2a5,{ G At & G(KS .

https://www.autoremarketing.com/ar/analysisf@-power-report-public-chargingstill-the-biggestissuestoppingev-adoptior .
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Viséo geral da avaliagcédo

A publicacédo da Segunda Avaliacdo do EVICC ocorre em um De modo geral, essas ac¢des exigirdo que o estado de
momento desafiador para a implantagéo de infraestrutura Massachusetts:
de carregamento de VEs em todo o pais, devidmidancas

«Seja mais estratégicna alocagdo de recursos publicos,

nas politicas federais, bem como as incertezas do mercado e S . . . S
na utilizacao de financiamento privado e na utilizadao

dos custos. O futuro das regras da Califérnia que preveem a rede elétrica, priorizando oportunidades de

eliminacao gradual da venda de veiculos novos movidos . L
carregamento de alto impacto e minimizando os custos

apenas a gasolina, adotadas por Massachusetts e varios da rede-

outros estados, corre o risco de ser eliminado (ver Capitulo 2

. - P . wAumente a eficiéncialas ofertas atuais de programas de
para mais informacdes sobre as regras da California). Além

. . . incentivo a carregadores e remova 0s obstaculos comuns
disso, o Congresso dos Estados Unidos autorizou a

eliminacdo dos incentivos fiscais para VEs a partir de 30 de aimplantagdo de carregadores;
setembro de 2025 e para a infraestrutura de carregamento wSeja proativono planejamento do carregamento futuro
de VEs a partir de 30 de junho de 2G26. de VEs, infraestruturas de rede e futuras fontes de

. . . : ~ financiamento; e,
Massachusetts continua sendo lider nacional na implantacao

de carregadores para VEs, ocupando o quarto lugar entre wMelhore significativamentea experiéncia de
todos os estados em numero de carregadores publicos de carregamento de VEs para 0s motoristas.
VEs per capitaMassachusetts também avancou

Juntas, essas melhoriasmentardo a acessibilidade

consideravelmente na implantacéo de pontos de - ~ .
acelerardo a implantacéo de carregadores aigas de

carregamento desde a Avaliacdo Inicial @/ECC, com um . . - . .
9 & maior necessidadgedaréo confianga aos motoristas de

aumento de mais de 50% em carregamento publico de VEs - ~
° 9 P Massachusettpara fazer a transi¢do para VEssas acdes

desde agosto de 2023. Entretanto, esta Avaliagdo também - . L
estratégicas, organizadas em oito areas de foco, podem ser

conclui que o ritmo atuade implantacéo de carregadores de . . L. :
encontradasmais adiante no Sumario Executivo e no

VEs precisa triplicar para dar suporte ao nimero de VEs que Capitulo 8.
os CECPs projetam ser necessario até 2030 para cumprir os

limites de reducdo de emissfes de Massachusetts.

Considerando os desafios atuais e a necessidade de acelerar
o ritmo de implantacéo, a Segunda Avaliacdo do EVICC
estabelece diversas ac¢des para permitir que Massachusetts
continue a construir uma rede robusta de carregamento de

VESs que atenda as necessidades do estado.

2 Lei One Big Beautiful Bill, Pub. L.-2192025)https://www.congress.gov/bill/119tkcongress/housdill/1. VerResumo da Columbia Law

3 No entanto, € importante destacar que Massachusetts continua a ter acesso a financiamento de varios programas federdésqinde US$ 50 milhdes do National
Electric Vehicle Infrastructure (NEVI) Formula Program para implantar carregadores de VEs ao longo dos principais @etredspste e US$ 1,2 milhdo do Charging
and Fueling Infrastructure (CFI) Grant Program para implantar carregadores de VEs em parques estaduais e outras insEepedesieento de Conservacéo e
Recreacdo (Ver Capitulo 3 para mais informacdes sobre o NEVI e o CFl).
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Onde estamos - Implantacéo de estagbes de carregamento atualmente em Massachusetts

Carregamento publico do que em 2023,com um aumento de 169% ano a ano na

Em maio de 2025, havia 9.413 portas de carregamento . ~ - L
implantagéo de portas de carregamento rapido acessiveis ao

acessiveis ao publico (ou seja, carregadores abertos a tOdOSpuinco (382 contra 1425 as taxas de implantacéo de

os membros do publico) em funcionamento em . , -
2024 continuarem, o nimero de carregadores rapidos e

Massachusetts, com mais de 8.000 portas de carregadores de
portas de Nivel 2 acessiveis ao publico implantados em

Nivel 2 e mais de 1.200 portas de carregamento rafitlo. Massachusetts no final de 2025 refletira de perto os

istribui ral t rregament ivei
distribuicdo geral das estacGes de carregamento acessiveis aparametros de referéncia para carregadores de VEs do CECP

publicd’ em Massachusetts é apresentada na Figura 1.1. de 2025 (ou seja, 1.300 carregadores rapidos acessiveis ao
Massachusetts implantou quase 50% mais portas de publico e 9.500 carregadores de Nivel 2 acessiveis ao

carregamento de VEs acessiveis ao publico em 2024 publico)’

Figura1.1. 0 EstacBes de carregamento acessiveis ao publico em Massachusetts
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4t 2N Fa RS OFNNBIFYSyidz2 NILAR2 &anz2 02YdzySyidsS OKI YIRIF&E RS$ YGWNMS Nt RANRERE NI 10BR 2
usados de forma intercambiavel ao longo da AvaliaQéNivel 2 e os DCFCs sé&o definidos no Capitulo 2. Uma discusséo sobre a diferenca entre carregadores publicos e
privados esta incluida no Capitulo 7.

569ailceAz2é y2NXIfYSYydiS &S NBFSNB | dzy mayrsukyeaa@BNﬂBENBzNﬁzNJBRSLJ&IEEJ\MzﬂaRezyﬁJl
OF NNB3IIYSyid2 [[dz§ Ay OfdzaA dzYl 2dz YFA& GLRNIF&é RS OF NNOES FYSONAING db  5d3Y Y 26R.32 NS NE £ R

6 Aproximadamente 1.400 portas de carregamento acessiveis ao publico foram instaladas em Massachusetts em 2023, compré2mietadode carregamento
rapido e 1.248 portas de Nivel&proximadamente 2.000 portas de carregamento acessiveis ao publico foram instaladas em Massachusetts em 2024, incluindo 382
portas de carregamento rapido e 1.653 portas de Nivel 2.

7 Os parametros de referéncia do CECP para VEs para 2025 em relagdo a todos os locais de carregamento acessivein@tpabtiedrabalho sdo de 15.000
portas. Aplicando a proporcéo de carregadores rapidos acessiveis ao publico das projec8es para 2030 nesta Avaliagéia decfBré0 para 2025, obtése uma
estimativa de aproximadamente 1.300 carregadores rapidos e 9.500 carregadores de Nivel 2. 1.075 carregadores rapidesaqrsdize e 1.727 carregadores de
Nivel 2acessiveis ao publico foram implantados até 1° de janeiro de 2025. 382 carregadores rapidos publicos e 1.653 carredanisree Nilvel 2 foram implantados
no ano passado. Se o ritmo de implantacédo de 2024 continuar, mais de 1.400 carregadores rapidos publicos e 9.300 captibfjadsms Nivel 2 serdo implantados
até 1° de janeiro de 2026.
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Outras infraestruturas de carregamento Comparacao entre jurisdicées semelhantes

Massachusetts também implantou 14.229 portas de Massachusetts ocupa o quarto lugar em termos de portas
carregamento em residéncias unifamiliares e multifamiliares de carregamento de VEs per capita em comparagdo com

e para uso em locais de trabalho e por frotas por meio de  outros estados do pais, atras de Vermont, Washington D.C.
programas financiados pelo estad&tualmente, o estado e CaliférniaA Figura 1.2 mostra os carregadores de VEs
n&o possui dados confiaveis sobre o numero de estagdes de per capita em todos os estados.

carregamento que ndo sdo financiadas por programas

estaduais ou relatadas peloentro de Dados sobre

Combustiveis Alternativado Departamento de Energia dos

EUA, portanto, é provavel que muitas portas de
carregamento residenciais, no local de trabalho e de frotas
tenham sido implantadas e néo tenham sido contabilizadas

nesses totais.

Figura 1.2. Portas de carregamento publicas per capita por estado

Percent EV Ports per Capita ' ' .

<4.06% ; : /'-""‘i . 3

4.06 - 8.00% o f_
9 8.00 - 11.94% \/ J | -
B 11.94 - 15.88% ) X .
B 15.88 - 19.83% B

Segunda Avaliagao do EVICC 5


https://afdc.energy.gov/stations%23/find/nearest
https://afdc.energy.gov/stations%23/find/nearest

Onde estamos - Implantacéo de estagcbes de carregamento atualmente em Massachusetts

Os programas de incentivo a infraestrutura de carregamento A maioria das estagdes de carregamepitiblicas em

de VEs existentes em Massachusetts tém sido incrivelmente Massachusetts se beneficialesses programas. A Tabela
bem-sucedidos até o momento e, frequentemente, servem 1.1, abaixo, mostra que aproximadamente 68% de todas as
de exemplo para todo o pais. Massachusetts possui portas de carregamento publicas receberam financiamento
programas em vigor ou em desenvolvimento para apoiar  desses programas e de programas federais, indicando o
guase todos os aspectos do carregamento de VEs, importante papel que o financiamento de incentivos tem
incluindo programas que (i) apoiam a implantacéo de desempenhado na implantacéo de infraestrutura de
carregadores de VEs, tanto em escala quanto em casos de carregamento de VEs em Massachusetts até o moménto.

uso especificos, (i) comprovam e dimensionam novos

modelos de negdcios e tecnologia para atrair mais h GSNXM2 GLINBINI YEA FAYFYO

financiamento privado e (iii) fornecem servigos de suporte nesta Avaliacio para se referir a programas administrad

ao cliente personalizados para reduzir custos indiretos e por uma agéncia estadual ou pelas concessionarias

lidar com obstaculos, em conjunto com (iv) outros privadas do estado, Eversource, National Grid e Unitil

programas e iniciativas para reduzir os impactos do (também conhecidas como empresas de distribuicao de

carregamento de VEs na rede elétrica e planejar . - ~
9 P ! energia elétrica ou EDC&sses programas sao

proativamente a futura infraestrutura da rede para ' . .
normalmente financiados por receitas alocadas do

acomodar os VEs. A tabela 1.2, na proxima pégina, apresent o .
orcamento estadual, acordos judiciais ou receitas

um resumo abrangente de programas financiados pelo arrecadadas de taxas pagas pelos clientes da EDC.

estado e outras iniciativas agrupadas pelas categorias acima

Tabela 1.1. Portas de carregamento publicas financiadas por programas estaduais e federais 9
Programa Portas de Nivel 2 Portas DCFC Total de portas
MassEVIP 2.502 179 2.681
Eversource 1.842 154 1.996
National Grid 1.509 197 1.706
Total de portas financiadas 5.853 530 6.383
pelo estado
Total de portas publicas 8.193 1.220 9.413
% de portas publicas 71,44% 43,44% 67,81%

que recebem
financiamento estadual

8 Algumassinas Municipais de Energaanbém oferecem incentivos para carregamento, que néao estdo incluidos nesses dados.

9 A Tabela 1.1 exclui programas estaduais que néo financiam carregadores acessiveis ao publico, como os programas LBEaDaAde ndo coletam dados sobre
acessibilidade publica e tipo de carregador, como o Green Communities Grants. A Tabela 1.1 n&o leva em consideracdesauegadeberam financiamento de
varios programas, provavelmente superestimando a porcentagem de carregadores apoiados por programas financiados pelo estado.

Segunda Avaliagao do EVICC 6
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Tabela 1.2. Resumo dos programas de carregadores de VEs em Massachusetts 10

Preocupacdes Tipos de Caso de uso Incentivo / Subsidio Administrador do
carregador programa !
Ampliacdo da
implantacéo
MassEeVIP Nivel 1 ou 2 Acesso publico, moradias com S MassDEP
varias unidades, locais de
trabalho e frotas
Programas de Nivel 2 ou Acesso publico, moradias com S National Grid,
concessionarias privad&s carregamento varias unidades, locais de Eversource e Unitil
rapido trabalho e frotas
Implantacéo direcionada
Preocupacéo com a
autonomia
National Electric Vehicle Carregamento Principais corredores de S MassDOT
Infrastructure (NEVI) rapido transporte (também conhecidos
Formula Program comoCorredores de Combustive
Alternativosou AFCp
Areas de servico Carregamento Principais corredores de N - obrigacGes MassDOT
rapido transporte contratuais relativas
ao nimero minimo de
carregadores de VE¢
para operadores de
areas de servigo
Casos de uso especificos
Programas de Nivel 2 Residéncias unifamiliares S National Grid,
concessionarias privadas para lidar com desafios de Eversource e Unitil
custos de Nivel 2
Green Communities Nivel 2 Carregamento municipal S DOER
Divisdo de Liderancga Nivel 2 Carregamento estadual S DOER/ANF
pelo Exemplo (LBE) /
Divisdo de Gestéo e
Manutencgéo de Ativos
de Capital (DCAMM)
Charging and Fueling Dependente de Dependente de subsidios S Dependente de

Infrastructure (CFI)
Grant Program

subsidios
(normalmente
Nivel 2 ou
carregamento
rapido)

(por exemplo, parques
estaduais, estacionamentos
da MBTA etc.)

subsidios (por
exemplo, DCR,
MBTAetc.)

10As informagGes contidas na Tabela 1.2 foram simplificadas para maior clareza. A disponibilidade futura e o projeto duasistgidos nesta tabela variardo com
base em fatores especificos de cada programa, incluindo, entre outros, a disponibilidade de financiamento e autorizat@are@sliprogramas existentde
MassCEC s&o limitados em termos de tempo, escopo e financiamento, e estdo programados para expirar ap6s o MassCE@sppiiedirgensionar cada aplicacéo
de carregamento de VEs. O Capitulo 3 e os Apéndices 2 a 6 apresentam detalhes adicionais sobre os programas incldadd<nadlabelo links para os sites dos

programas.

11 MassDEP = Departamento de Protecdo Ambiental de Massachusetts, MassDOT = Departamento de Transporte de Massachude¢jsaifédieRto de Recursos
Energéticos de Massachusetts, ANF = Secretaria Executiva de Administracéo e Financas de Massachusetts, DCR = DefZotaseerdoatee Recreacédo de
Massachusetts, MBTA = Autoridade de Transporte da Baia de Massachusetts e MassCEC = Massachusetts Clean Energy Center

12 Os programas de concessionarias privadas variam de acordo com o servico. Para obter detalhes sobre os programapafesstadusncessionaria, consulte a

&Scen?
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https://afdc.energy.gov/laws/11675
https://afdc.energy.gov/laws/11675
https://afdc.energy.gov/laws/11675
https://www.mass.gov/info-details/service-plaza-locations

Preocupacoes

Tipos de
carregador

Teste + ampliagcdo de novos modelos

Caso de uso

Incentivo / Subsidio

Administrador
do programa

Criac8o de modelos replicaveis

Solugdes de carregamento Nivel 2 Carregamento residencial S MassCEC
na rua para motoristas de VEs sem
carregamentaqrivativo
Ride Clean Mass: Nivel 2 ou Carregamento para S MassCEC
Transportation Network carregame motoristas de transporte
Company (TNC) Charging nto rapido compartilhado
Hubs Program
Vehicleto-Everything Nivel 2 Utilizagdo de VEs como S MassCEC
recursos da rede elétrica
Carregamento moével para Nivel 2 ou Nova solugéo de S MassCEC
veiculos médios e pesados carregame carregamento para frotas de
(MHD) nto rapido MHD para abordar barreiras
comuns
Accelerating Clean Nivel 2 Varias aplicacdes inovadoras S MassCEC
Transportation for All focadas na equidade /
Round 2 (ACT4AIl 2) modelos de negdcios (Ver
Capitulo 3 para mais
detalhes)
Servicos de apoio
Utility Fleet Advisory N/A Frotas publicas no territério N - oferece assisténcia National Grid e
Services Program da Eversource e da National técnica para ajudar a Eversource
Grid superar barreiras
comuns
Mass Fleet Advisor N/A Frotas privadas no territério N - oferece assisténcia MassCEC
da Eversource e da National técnica para ajudar a
Grid, todas as frotas em superar barreiras
outros locais comuns
Outros programas + iniciativas
Off-PeakRebate Program da Nivel 2 VEs residenciais e frotas S- abatimento mensal National Grid
National Grid (minimizando para carregamento em
0s impactos na rede) determinados horérios
Managed Charging Nivel 2 Veiculos elétricos residenciais  Atualmente em andlise no  Eversource e Unit

Program proposto pela
Eversource e Unitil
(minimizando os impactos
na rede)

D.P.U. 24195 e 24197
(Se aprovado, fornecera abatimentos
mensais para carregamento em
determinados horarios)

Processo da Secéo 103

Processo autorizado na Secéo 103.daClimatica de 202dara trabalhar
com as concessionarias privadas na identificacdo de possiveis melhot
rede elétrica para acomodar o carregamento futuro de VEs.

Segunda Avaliagao do EVICC
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Aonde precisamos chegar - Estimativas da infraestrutura de carregamento de VESs para
atender as metas de adocao de VEs do CECP para 2030 e 2035

A Segunda Avaliacdo do EVICC conclui que serédo 1,55 milhao de carregadores publicos e privados em 2035
necessarias aproximadamente 46.300 e 105.000 portas de atenderiam as metas estaduais de adocéo de VEs para
carregamento acessiveis ao publico em 2030 e 2035, 2030 e 2035, respectivament€onforme discutido no

respectivamente, para cumprir as metas de referéncia do  Capitulo 2, essas estimativas servem caeaferéncias

CECP para VEs, que foram estabelecidas para atingir o atualizadas para carregamento de VEs em 2030, uma vez
sublimite de emissdes do setor de transporte do est&do. que esta Avaliacao utiliza uma metodologia mais avancada
Em 2030, esperaeque 0 numero de carregadores e dados mais atualizados do que o CECP.

acessiveis ao publico seja dividido entre 5.500 portas de A Tabela 1.3 apresenta um resumo do nimero estimado

carregamento rapido e 40.000 portas de Nivel 2. A de portas de carregamento de VEs em 2030 e 2035 que

projecdo para 2035 € de 10.500 portas de carregamento atenderiam aos parametros de referéncia de ado¢éo de

rapido e 92.000 portas de Nivel 2. VEs do CECP, com a adicéo notavel, desde a Avaliagao
No total, este relatério estima que aproximadamente Inicial do EVICC, de uma estimativa de carregadores
800.000 carregadores publicos e privados em 2030 e necessarios para atender a VEs médios e pesados.
Tabela 1.3. Estimativa de carregadores de VEs por categoria e tipo de carregador para as projecoes de veiculos do CECP

para 2030 e 2035

Numero de portas

Categoria Tipo de carregador 2030 2035 Relagéo de VEs/ Fonte
portas em 2035

Nivel 1 216.000 373.000 54 EV Pro Lite
Unifamiliar

Nivel 2 482.000 945.000 2,1 EV Pro Lite

Nivel 1 8.000 18.000 22,5 EV Pro Lite
Multifamiliar'®

Nivel 2 18.000 45.000 8,9 EV Pro Lite
Local de trabalho Nivel 2 18.000 47.000 51,7 EV Pro Lite

Nivel 2 40.000 92.000 26,4 RelagBes observadas
Publico Relagbes observadas

DCF¢&$ 5.500 10.500 230,4 e modeladas
Médios epesadog’ Privado 6.500 17.000 1,9 Relacdes modeladas

DCFC publidd 800 2.500 13,9 Rela¢bes modeladas
Total 794.800 1.550.000

13 Essas estimativas dependem de uma variedade de fatores que podem mudar ao longo do tempo e, portanto, ndo devem sadaserpmed 0 nUmero exato de
carregadores de VEs necessarios para permitir o cumprimento das metas de referéncia de VEsE G&Q#Rsso, esses nimeros oferecem uma indicacéo geral da
direcéo, do ritmo e da escala da implantagdo de carregadores de VEs necessarios para que as metas de adogao de VizsalcaBCRIas.

14A analise apresentada neste relatério foi realizada pelos consultores técnicos do EVICC, pela Synapse Energy Eco@emtiesfqrebustainable Energy (CSE) e
pelo Resource Systems Group (RSG).

15ha GSN¥2a aKFoAdGlFeA2 YdzZ GATFEYAEALFNES aY2NI RALF YdzZ A T levab brigo dégta AGaliagdy.2 NI RA  O2
16 Esta Avaliacao estima que, em 2030, 45% dos DCFCs atenderéo habitacdes multifamiliares e 55% atender&o viagessaheitrigstaiAvaliacdo estima que, em

2035, 57% dos DCFCs atender&o habitacdes multifamiliares e 43% atender&o viagens de longa distancia.

17 As localizacdes atuais dos 6nibus e da frota da MBTA estéo incluidas nas estimativas para veiculos médios e pesados.

My G5/ C/ Lot A02¢ AyOfdzZNR2 yI OFGiS3I2NAI RS @GSNOdzZ 24 Yaphbhice & S LIS&lF R2a S | RAOA:
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Para atingir esses niveis de implantacdo, seria necessario
instalar mais de 6.000 portas de carregamento por ano até
2030° Em 2024, Massachusetts instalou cerca de 2.000

portas de carregamento para VES.

Massachusetts precisaria triplicar o ritmo atdal
implantacéo de carregadores de VEs até 2030 para a#ngir
metas estabelecidas ho CECP, conforme mostradéquaa
1.3.

Figura 1.3. Implantacéo historica anual de carregadores publicos de VEs em comparagao com a implantacéo anual

necessaria para atingir as metas do CECP para 2030
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Aonde precisamos chegar - Areas prioritarias de implantacdo e alinhamento dos programas

estaduais

Mais importante do que a previsdo da futura infraestrutura
de carregamento de VEs saopaimridades e a estratégia

do estado para a construcao da infraestrutura de
carregamento de VEs. Prioridades claras e uma estratégia
coordenada para efetivar essas prioridades garantirdo que
o financiamento publico seja otimizado e que o0 avango em
direcdo a uma rede robusta de carregamento de VEs

continue, independentemente da politica federal, da

incerteza do mercado ou da taxa futura de adocéo de VEs.

Esta Avaliagdo recomenda que os programas
financiados pelo estado se concentrem nas
oportunidades de carregamento de VEs ¢g@& o

maior valor para os motoristas de Massachusetts e
onde os programas financiados pelo estado podem ter o
maior impacto. De modo geral, issignifica visar

oportunidades de carregamento publico e de frotas de

alto valor (ver Capitulo 4pDs administradores de programas
financiados pelo estado também devem considerar se e
como podem apoiar oportunidades de carregamento de VEs
gue maximizem os beneficios da redu¢éo de emissbes (por
exemplo, eletrificacdo da frota de veiculos médios e pesados
e carregadores de VEs para motoristas de transporte
compartilhado) e varios casos de uso de alto valor (por
exemplo, carregamento rapido ao longo de corredores
importantes que também oferecam suporte ao
carregamento para moradores sem estacionamento
privativo ou carregamento na rua). As iniciativas financiadas
pelo estado também devem procurar garantir uma
implantag&o equitativa da infraestrutura de carregamento
de VEs em todo estado, principalmente em areas ou para
clientes que historicamente tiveram acesso limitado

infraestrutura de carregamento de ¥fpor exemplo,

196.200 portas de carregamento por ano é uma média ao longo do periodo de seis anos e ndo deve ser interpretada comoeefer@mivian ano, uma vez

que as taxas de implantacdo anual provavelmente aumentardo com o tempo.

Segunda Avaliagao do EVICC
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comunidades rurais, comunidades compulacdede veiculos de transporte compartilhado e entrega de
justica ambientg® inquilinos de moradias com varias alimentos etc.); e

unidades sem estacionamento privativo e veiculos médios . . -

wGarantir queos recursos sejam utilizados nos casos de uso

e pesados). . . -

pretendidos sempre que possivel e praticavel.

A Segunda Avaliagédo recomenda que 0s programas e - . .

9 & q brog A Segunda Avaliacdo também recomenda que as seguintes

iniciativas estaduais e de servicos publicos existentes
lacunas na rede de carregamento de VEs e nas ofertas de

continuem a financiar a infraestrutura de carregamento de . : . . )
programas existentes sejam priorizadas daqui para frente:

VEs para uso publico, moradias com varias unidades, locais

de trabalho e frotas (por exemplo, os programas EVIP e wGarantir uma base dearregamento rapido ao longo dos

. . . corredores de transporte secundarios
EDC) com as seguintes melhorias para se alinhar melhor P 0
com as oportunidades de carregamento de VEs de alto wAmpliar a oferta de carregamento na rua e em

valor e melhor atrair financiamento privadd: estacionamentos de transporte publico em areas

T - - residenciaigpara apoiar os moradores que nédo dispdem de
oMinimizar a sobreposicéo de elegibilidade; ¥ P q P
carregamento de VEs em estacionamento privativo,

oMelhorar a comunicacdo com os clientesas o o
principalmente em municipios sem programas de

informag0@es disponiveis ao publico; .
carregamento na rua; e;
w/isaroportunidades de DCFC de alto valgue, sempre wimplementar o carregamento para frotas de veiculos

gue possivel e praticavel, atendam tanto a veiculos leves . . .
meédios e pesados, incluindo carregamento para frotas de

e médiosquantoa multiplos casos de uso (por exemplo, _— .
transporte publico, no local ou proximo ao local onde os

carregamento residencialoturno, eletrificacaade veiculos da frota estiverem instaladognto para frotas
individuais quanto em depdésitos para atender a varias

frotas.

Aonde precisamos chegar - ImplicacBes da rede elétrica no carregamento de VEs

O aumento da implantacdo de VEs e da infraestrutura de  sera fundamental para garantir que a eletrificacdo do

carregamento de VEs aumenta a demanda por transporte seja 0 mais econdmica possi@berenciamento
eletricidade, impactando as redes de distribuicéo e do carregamento é uma ferramenta essencial para mitigar
transmisséo. Construir uma nova infraestrutura de rede esses custos e, se usado de forma eficaz, pode possibilitar
elétrica é caro; portanto, compreender os fatores que gue o carregamento de VEs reduza as tarifas de servigcos
impulsionam possiveis melhorias na rede elétrica, as publicos para outros clientes (ver, por exemploalise da
formas de mitigar essas melhorias e as solucdes Synapseale 2024).

alternativas, casama melhoria seja inevitavel,

20Uma populagéo de justica ambiental € um bairro onde um ou mais dos seguintes critérios se aplicam: (a) a renda famdiawahédiagual ou inferior a 65% da

renda familiar média anual estadual; (b) as minorias representarem 40% ou mais da populacéo; (c) 25% ou mais dos elafeiciifizaem como falantes de inglés

O02Y yYyN@St AYyFSNRAZ2NI I avYdzZAili2 062YEéT 6RO Fa YAY2NRIl a NB LiNBendo/elicedd® Y% Waiendaz dz Y I A &
familiar média anual estadual.

21E importante ressaltar que as melhorias identificadas e as lacunas prioritarias a serem abordadas servem como diretifes fatiaras. Levara tempo e uma

andlise cuidadosa para que 0s programas novos e existentes se alinhem as prioridades e recomendacdes incluidas nesta Avaliaca
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https://www.mass.gov/info-details/environmental-justice-populations-in-massachusetts
https://www.mass.gov/info-details/environmental-justice-populations-in-massachusetts
https://www.mass.gov/info-details/environmental-justice-populations-in-massachusetts
https://www.synapse-energy.com/sites/default/files/Electric%20Vehicles%20Are%20Driving%20Rates%20Down%20for%20All%20Customer%20Update%20jan%202024.pdf
https://www.synapse-energy.com/sites/default/files/Electric%20Vehicles%20Are%20Driving%20Rates%20Down%20for%20All%20Customer%20Update%20jan%202024.pdf
https://www.synapse-energy.com/sites/default/files/Electric%20Vehicles%20Are%20Driving%20Rates%20Down%20for%20All%20Customer%20Update%20jan%202024.pdf

A Segunda Avaliacdo do EVICC modela quatro cenarios A Segunda Avaliacdo do EVICC também apresenta uma
diferentes para estimar o pico potencial da demanda de analise preliminar dos potenciais impactos na rede elétrica
eletricidade da implantacéo da infraestrutura de dos picos de carga de VEs em 2030 e 2035, usando os
carregamento de VEs em 2030 e 2035, utilizando os niveis mesmos quatro cenarios. Os consultores técnicos do EVICC
de adocao de VEs do CEOP quatro cenarios utilizam as analisaram se a carga projetada de VESs resultaria em
mesmas projecdes de infraestrutura de carregamento de alimentadores de distribuicéo individu&igxcedendo 80%
VEs em 2030 e 2035mas variam o grau em ques da capacidade nominal, que € o limite tipico das
consumidores gerenciam o carregamento de seus VES para concessionarias para avaliar uma melhoria do alimentador
mitigar as restricdes da rede (ver Capitulo 5 para mais (ver Capitulo 5)A Tabela 1.5 resume os resultados da
informac6es)Um resumo dos resultados dos quatro analise do impacto na rede em 2030 e 2035.

cenarios € apresentado na Tabela 1.4.

Tabela 1.4. Demanda de veiculos VEs durante os horérios de pico em 2030 e 2035

Cenério 1 - Sem Cenério 2 - Cenério 3 - Cenério 4 - Potencial
Ano Gerenciamento (MW) Carregamento Situacéo Atual Técnico 24 (MW)
Uniforme (MW) (MW)
2030 1.635 1.092 1.521 253
2035 4.225 2.846 3.435 501
As Tabelas 1.4 e 1.5 representam uma analise de alto concessionarias e gmrtes interessadas nos processos
nivel que ndo conta com o beneficio do conhecimento subsequentes, a fim de compreender melhor os possiveis

técnico e mais detalhado das concessionarias sobre seus  impactos da eletrificagédo do transporte no sistema de
sistemas de distribuicdo de energia elétriCe. distribuicdo de energia elétrica (consulte a discusséo sobre
resultados apresentados nas tabelas devem ser usados 2 at NPOSaaz2 RIF {Sen2 mno¢ y?2

como ponto de partida para trabalhar com as

Tabela 1.5. Alimentadores de distribuicdo sobrecarregados em 2030 e 2035

ANG Cenério 1l - Cenério 2 - Cenéario 3 - Cenario 4 -
Sem Carregamento Situagéo Atual Potencial Técnico
Gerenciamento Uniforme

NuUmero em 2030 288 200 265 41

% do total de 11% 8% 10% 2%

alimentadores*

NUmero em 2035 611 465 535 97

% do total de 23% 18% 20% 4%

alimentadores*

* Total de alimentadores = 2.628

220 Cenario 1 pressupde que os VEs ndo participem de programas de carregamento gerenciado. O Cenario 2 pressupdesjpra oanéemdos da forma mais
uniforme possivel, criando uma curva de carga plana. O Cenario 3 pressupde que a eficacia e a taxa de participagdo pasmaemvaside 2024. O Cenério 4 explora
o resultado de uma carga flexivel totalmente gerenciada.

23 Um alimentador transporta eletricidade de uma subestacéo de transmisséo apos a tenséo ser reduzida de mais de 1183%\KYqurard circuitos de distribuicao
que atendem diretamente os clientes. Os circuitos de distribuicdo normalmente operam em tensdes ainda mais baixas (morl@dewE08 V, 240 V e 480 V). Os
alimentadores e circuitos também s&o chamados de distribui¢ao primaria e secundaria.

240 Cenério 4 nado é viavel na pratica, mas serve para destacar o valor dos esfor¢os de carregamento gerenciado.
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Aonde precisamos chegar
Uma experiéncia positiva do consumidor com a
infraestrutura de carregamento de VEs é fundamental para
todas as partes interessadas. Uma experiéncia-bem
sucedida com redes de carregamento de VEs leva em
consideracdo as necessidades complementares de diversas

partes interessadas.

wiNo caso dos motoristas, um processo de carregamento
acessivel, confiavel e simples aumenta a satisfacéo e
incentiva a adocéo de VESs. Interfaces complicadas ou
servicos pouco confiaveis podem afastar usuarios em

potencial.

«No caso dos proprietarios de estacdes, experiéncias
positivas dos usuarios atraem clientes fiéis e criam

lealdade a marca, aumentando potencialmente a receita.

uNo caso dos legisladores, garantir um carregamento
acessivel e de facil utilizagédo contribui para as metas de

adocéo, promovendo o uso de VEs.

As partes interessadas e o publico identificaram uma série

Aonde precisamos chegar
negoécios

- Inovacéo em tecnologi

A medida que o setor de carregamento de VEs cresce,
diversos modelos de negdcios tém surgido para atender as

diferentes necessidades dos setores publico e privado.

Esses modelos equilibram o risco financeiro, o controle do
proprietario do local, a experiéncia do usuario e a
escalabilidade da rede de diferentes maneiras, cada um

apresentando suas proprias vantagens e limitagdes.

Os atuais modelos de negocios de carregamento de VEs
oferecem uma variedade de abordagens para a

implantagéo e gestao de infraestrutura. No entanto, esses
modelos geralmente exigem um investimento inicial
significativo e responsabilidades continuas de manutencéo.
A medida que o mercado de VEs evolui, surgem modelos de
negécios inovadores para lidar com as limitacdes da
infraestrutura tradicional de carregamentBssas novas
abordagens visam aumentar a flexibilidade, otimizar o uso

de energiee melhorar a acessibilidade para uma gameis

Segunda Avaliagao do EVICC

- Melhorar a experiéncia dos motoristas

de preocupacdes relacionadas a experiéncizazssumidor,
incluindo, entre outras, a confiabilidade do carregador, o
numero de aplicativos moveis necessafi@sa localizar
infraestruturas de carregamento disponiveisonfiaveis e

para pagar pelos servicos de carregamento, informacées
consistentes e precisas ao cliente, experiéncia de
carregamento consistente e tipos de carregadores,
acessibilidade fisica nas estagdes de carregamento e a falta

de sinalizacéo rodoviaria para as estacdes de carregamento.

A Segunda Avaliacdo identifica a emissédo de regulamentos
sobre o tempo de atividade dos carregadores, incluindo o
trabalho com as partes interessadas do setor no
desenvolvimento de tais regulamentos e a garantia da
implementacéo dos dados estatutarios em tempo real, bem
02Y2 I LINPfATFTSNI een2 R2 Y2RSt 2
possibilita que os usuérios comecem a carregar seus VEs
simplesmente conectandos, como elemento fundamental

para melhorar a experiéncia de carregamento de VEs.

as de carregamento de VEs e modelos de

ampla de usuario€ntretanto, esses modelos também
enfrentam desafios, incluindo complexidades regulatérias,
obstaculos a integragéo tecnolégica e a necessidade de
educacéo do consumidor para garantir a adoc¢ao generalizada

e a confian¢a nos novos sistemas.

Novos modelos de negécios, como o Chargisg-Service,

gue oferece solugdes completas com custos iniciais minimos
para proprietarios de locais e suporte de longo prazo para
operagbes e manutencao, sdo promisso@snodelo de
Contrato de Compra de Energia (Power Purchase Agreement
- PPA) oferece solu¢des completas semelhantes e foi
fundamental para ampliar a implantacao pgainéis de

energia solar em telhados na década de 2@rzontrar
maneiras de apoiar o crescimento do Chat@isg-Service e
modelos de negdcios semelhantes e completos sera
fundamental para atrair investimentos privados adicionais

no futuro.
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Como pretendemos chegar la

carregamento de VEs equitativa, interconectada ,

Massachusetts tem progredido significativamente no
desenvolvimento de uma rede de carregamento de VEs
equitativa,interconectada acessivel e confiavebs ultimos
anos. No entanto, no curto prazo, € imperativo que a
implantag&o de carregadores de \déstinue a crescer,
apesar dos obstaculos do governo federal e do mercado,
gue sejam feitas melhorias na experiéncia do cliente e que
o financiamento privado seja ainda mais alavancado. A
longo prazo, a implantacéo de carregadores de VEs
precisard aumentar significativamente para atender aos

requisitos climaticos do estado de Massachusetts.

Esta Avaliacdo apresenta percepcdes e andlises sobre o
futuro do carregamento de VEs em Massachusetts. Com
base nessas percepgdes e analises, além das contribuigdes

dos membros do EVICC ao longo do ultimo ano e dos

- Plano estratégico de Massachusetts para uma rede de

acessivel e confiavel

2. Atrair o financiamento privado

Massachusetts aproveitara o setor privado e o
financiamento em maior grau, entre outras iniciativas,
possibilitando novos modelos de negécios de carregamento
de VEs.

3. Minimizar o impacto na rede

O EVICC trabalhara com as concessionarias para garantir que

programas e tecnologias sejam implantados, a fim de
minimizar a necessidade de melhorias na rede elétrica para
acomodar o carregamento de VEs. Esses esfor¢os devem
ter como alvo as oportunidades de maior valor e ser

incorporados a todos os esfor¢os de planejamento proativo.

Melhorar a eficiéncia
4. Aprimorar os programas atuais  Os administradores

dos programas existentes trabalhardo para melhorar a

audiéncias publicas sobre a Segunda Avaliagéo do EVICC, ogprimorar a experiéncia do cliente e ampliar ainda mais o

EVICC desenvolveu o seguinte conjuteacoes
estratégicas para moldar o futuro das iniciativas de

carregamento de VEs em Massachusetts.

Essas acdes estdo organizadas em oito areas projetadas
para permitir que os programas e iniciativas de
carregamento de VEs de Massachusetts sejam mais
estratégicos, eficienteg proativos, melhorando

significativamente a experiéncia de carregamento de VEs.

Mais estratégico

1.Priorizar o valor

Os programas de incentivo novos e existentes, criados para
implantar infraestruturas de carregamento de VEs, terdo
como alvo as oportunidades de carregamento de maior
valor, garantindo tambémma implantacao equitativa em

todo o estado de Massachusetts.

Segunda Avaliagao do EVICC

financiamento atual.

5. Reduzir as barreiras

O EVICC desenvolvera recursos adicionais, entre outros
esforgos, para municipios e potenciais locais de
carregamento de VEs, a fim de eliminar as barreiras a

implantagéo.

Ser proativo

6. Planejamento proativo

O EVICC trabalhard com agéncias estaduais e partes
interessadas para executar esfor¢cos estratégicos de
planejamento de longo prazo, a fim de garantir a
implantacgéo eficiente de infraestruturas de carregamento
de VEs, inclusive por meio da implementacdo da Secao 103
dalei Climética de024
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7. Financiamento sustentavel

O EVICC trabalhara com as partes interessadas relevantes
para explorar novos modelos de financiamento de iniciativas
de carregamento de VEgie aproveitem as vias de
financiamento existentes e reduzam a dependéncia do
financiamento dos clientes das EDCs a longo prazo.

Melhorar significativamente a experiéncia de
carregamento

8. Melhorar a experiéncia do cliente

Massachusetts desenvolvera e implementara solucdes
tangiveis para melhorar a experiéncia do cliente com o
carregamento de VEs, incluindo regulamentagfes para
estabelecer padrées minimos de confiabilidade,
transparéncia na estrutura de pregos e tarifas ao

consumidor e sinalizagé@o nas estac¢des de carregamento.

Acdes especificas dentro dessas categorias estao incluidas
abaixo.Em ultima andlise, essas a¢bes garantirdo que o
estado de Massachusetts esteja bem posicionado para
continuar seu progresso na implantacéo de carregadores de
VEs e proporcionardo flexibilidade para se adaptar de forma

eficaz a mudancgas nas circunstancias.

préximos dois anos; elas ndo abrangem todo o trabalho de
carregamento de VEs em andamento no estado de
MassachusettdNa verdade, essas a¢des so terdo sucesso em
alcancar os resultados pretendidos se 0s programas e
iniciativas atuais continuarem conforme o esperado. Além
disso, as ac¢fes serdo priorizadas com base em seu impacto
potenciale nos recursos disponiveis. Nem todas essas acoes
estratégicas serao totalmente realizadas nos préximos dois

anos.

Por fim, embora essas a¢des se concentrem principalmente
no que as agéncias estaduais e o legislativo podem fazer, os
municipios e os atores privados sado igualmente importantes
para alcancar as metas de carregamento dedé&s
Massachusetts. Mais do que qualquer outro grupo, esses
dois serdo responsaveis pela implantacaordeaestrutura

de carregamento. Os municipios tém o papel especialmente
importante de garantir que os moradores sem
estacionamento privativo tenham acesso ao carregamento
de VEs em espacos publicastransicdo para VESs ndo pode
ocorrer sem a capacitacéo e a parceria com atores privados,

como empreendedores, empresas de carregamento de VEs e

Cabe salientar que essas ac¢des séo as iniciativas novas e demunicipios

maior impacto que o EVIG&€comenda promover nos

Acdes recomendadas

Priorizar o valor

AAcao da agéncidExplorar a criacdo de uma iniciativa focada (Lider(es): EEA e MassDEP; Suporte: MassCEC, MassDOT,

na implantacéo de estac¢des de carregamento rapido ao

longo de corredores secundarios. (Lider(es): EEA; Suporte:

MassDEP, MassDOT, DOER, BE®@E3 EDCs)

AAc&o da agénciddesenvolver iniciativas adicionais para

DOER e as EDCs)

AAc&o da agénciddentificar locais que possam atender a
varios casos de uso de carregamento de VEs de alto valor,
incluindo, mas néo se limitando a: (a) centros de

carregamento rapido ao longo dos principais corredores de

apoiar o carregamento de VEs médios e pesados, incluindo

explorar a implantacéo de centros de carregamento perto

de depdésitos de frotas e zonas industriais e testar reservas

transporte para atender viagens de longa distancia,
motoristas de transporte compartilhadecarregamento

residencial; e (b) estacdes de carregamento em

de compartilhamento de carregadores de veiculos médios e

pesados em conjunto com outras soluc@esa reduzir as

barreiras comuns ao carregamento de frotas.
25 Secretaria Executiva de Desenvolvimento Econémico (EOED)
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estacionamentos publicos, por exemplo, municipaiee

transporte publicopara atender viagens diarias e
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carregamento residencial.
(Lider(es): EEA; Suporte: MassDEP, MassDOT, MBTA,
DOER e as EDCs)

AAcao da agénciaEstabelecer parcerias com organizagdes
estaduais, municipais e partes interessadas para realizar
acOes de engajamento personalizadas e formas de
agregar programas de incentivo existentes a
oportunidades de carregamento de VEs de alto valor,

incluindo potencialmente (i) supermercados, (ii) lojas de

Atrair o financiamento privado

AAcao da agéncigproveitar o sucesso dos programas
inovadores do MassCEC de infraestrutura de
carregamento de VEs e dos projetos inovadores de
carregamento ACT4AIl, Round 2, fornecendo recursos e
licbes aprendidas para ajudar a aumentar ainda mais o
potencial desses modelos de negécios e tecnologia.

Simultaneamente, buscarovas oportunidades para

Minimizar os impactos na rede

AAcao da agéncieExplorar projetos de tarifas adicionais e
inovadores, novas estruturas de incentivos e estratégias
de engajamento do cliente, como carregamento
gerenciado ativo ou campanhas para aumentar as taxas
de participacdo em programas de carregamento
gerenciado existentes, a fim de maximizar o potencial
praticodo carregamento gerenciado para evitar
melhorias na rede e minimizar os custos relacionados a
rede em &reas que se prevé que enfrentardo restricbes
na rede até 2030 ou 203f.ider(es): DOER e as EDCs;

Suporte: EEA e DPU, conforme o caso)

AAc&o da agéncidDesenvolver uma estratégia de
carregamento gerenciado de longo prazo, definindo os
beneficios do programa, métricas de cusneficio e

estruturas de incentivog integrando as licBes

Segunda Avaliagao do EVICC

grande porte(iii) pequenas empresas nos centros urbanos,
(iv) destinos populares de férias e turismo (por exemplo,
hotéis e resorts em Berkshires e Cape Cod), (v)
estacionamentos publicos, por exemplo, centros de
transporte e transito, e (vi) frotas desiculos médios e
pesadogjue poderiam se beneficiar financeiramente da
eletrificacao (por exemplo, veiculos de entrega ao destino
final e veiculos do setor de servigad)ider(es): EEA;
Suporte: EOED, MassDEP, DOER, MassDOT, MBTA e

governos municipais)

testar e ajudar a expandir outr@sodelos de negdcios
inovadores(Lider(es)MassCECSuporte: EEA)

AAc&o da agéncisExplorar maneiras de desenvolver ainda
mais 0 modelo de negécios de "Chargagp-Service" e
modelos semelhantes para carregamento acessivel ao
publico. (Lider(es): EEA; Suporte: MassCEC)

aprendidas com projetepiloto e as melhores praticas do
setor em uma implementag¢do mais ampla. Tal estratégia
deve incluir métricas relevantes que fornecam informacdes
significativas sobre o progresso no desenvolvimento e na
implementacéo da estratégia abrangen(eider(es):

DOER e as EDCs; Suporte: EEA e DPU, conforme o caso)

AAcao da agéncidncorporar as reducdes de carga previstas
resultantes dos programas de carregamento gerenciado
nos planos e esforgos de planejamento do sistema de
distribuicdo.(Lider(es): As EDCs; Suporte: DOER, EEA e

DPU, conforme o caso)
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AAc&o da agénciafrabalhar com desenvolvedores de AAc&o da agéncidDar continuidade & coordenagéo em
carregadores de VEs para identificar barreiras processuais e andamento para identificar e executar os proximos passos
técnicas existentes a utilizacdo de tecnologias de energia  relacionados aplanejamento do gerenciamento de carga
solar e armazenamento para apoiar o carregamento de VEs dos VEs e as capacidades de despacho de carga da
e o uso eficiente da infraestrutura de rede existente e, tecnologia V2X (vehicl®-everything).(Lider(es): DOER e
posteriormente, conversar com as EDCs para explorar EEA,; Suporte: MassCEC, DPU, conforme o caso, e as EDCs)
possiveis solucdes para as barreiras identificadas.

(Lider(es): DOER; Suporte: EEA, MassCEC, DPU, conforme o

caso, e as EDCs)

Aprimorar 0s programas atuais

AAcao da agénciavielhorar o alinhamento entre o AAcao da agénciaAproveitar as iniciativas e esforcos de
programa de incentivo ao carregamento de VEs MassEVIP coordenacdo existentes para melhorar as informagdes ao
e os programas das EDCs, coordenando a elegibilidade cliente e o acesso ao MassEVIP, FIIER e outros
dos clientes e os requisitos dos programas, a fim de programas de incentivo ao carregamento de VEs.

melhorar a experiéncia dos clientes e distribuir de forma  (Lider(es): EEA; Suporte: MassCEC, MassDEP e as EDCs)
mais eficiente os recursos disponivéidder(es):
MassDEP e as EDCs; Suporte: EEA e DOER)

AAcio da agénciavielhorar a comunicagio com os clientes

sobre os programas de incentivo existentes, incluindo,

AAcao da agénciaGarantir que as futuras iteracdes dos entre outros, tempos de resposta mais rapidos, maior
programas existentes de carregamento de VEs clareza nas regras e processos do programa e informagdes
financiados pelo estado priorizem adequadamente os sobre inscri¢Bes pendentes no programa, conforme
casos de uso de alto valor identificados na Segunda aplicavel e apropriado, e acesso publico a informacdes
Avaliacdo, apoiem o desenvolvimento de infraestrutura sobre o status atual do financiamento do programa e
de carregamento de VEs que atenda a varios casos de uso Outras informacdes relevantgsara melhorar a
de alto valor, sempre que possivel e apropriado, e transparéncia e ajudar as partes interessadas a planejar a
utilizem oGuia paraa Implantacio Equitativa de Estacdes implantag&o futura de infraestruturas de carregamento de
de Carregamento de Veiculos Elétriens Populacdes de VEs de forma mais eficqider(es): MassDEP e as EDCs;
Justica Ambientakconforme aplicave(Lider(es): Suporte: EEA, DOER, DPU, conforme o caso)

Administradores de programas, por exemplo, MassDEP,
MassCEC, DOER e as EDCs; Suporte: EEA, MassDOT,

MBTA e DPU, conforme o caso)

Segunda Avaliagao do EVICC 17


https://mass.gov/doc/a-guide-to-the-equitable-siting-of-electric-vehicle-charging-stations-in-ej-populations/download
https://mass.gov/doc/a-guide-to-the-equitable-siting-of-electric-vehicle-charging-stations-in-ej-populations/download
https://mass.gov/doc/a-guide-to-the-equitable-siting-of-electric-vehicle-charging-stations-in-ej-populations/download
https://mass.gov/doc/a-guide-to-the-equitable-siting-of-electric-vehicle-charging-stations-in-ej-populations/download
https://mass.gov/doc/a-guide-to-the-equitable-siting-of-electric-vehicle-charging-stations-in-ej-populations/download

Reduzir as barreiras

AAcao da agénciaColaborar com o legislativo e as partes pessoas que possam ajudar a desenvolver e/ou revisar
interessadas relevantes para explorar maneiras de materiais e o OE3¥fpara garantir que a representacgéo de
padronizar o licenciamento de carregadores locais de VES, organizagdes comunitarias e populacées de justica
a fim de reduzir os atrasos na implantacdo de carregadores ambiental seja incluidgLider(es): EEA; Suporte: DOER,
de VEs, incluindo o desenvolvimento de modelos de MAPC e OEJE)

ortarias.(Lider(es)EEA e DOER o . e
P ( (es) ) AAc&o da agéncisCriar e manter um inventario publico de

AAc&o da agénciddesenvolver recursos para reduzir carregadores de VEs em Massachuseizsmedida do
barreiras para municipios, potenciais proprietéarios de locais possivel, para fundamentar a Avaliagdo bienal do EVICC.
de carregamento de VEs e outras partes interessadas no  Este inventario utilizara fontes de dados existentes e
carregamento de VEs, semelhantes@aa de Tarifas e futuros processos de registro da Divisdo de Padrdes (DOS).

Politicaspara Estacoes Publicas de Carregamento de VEs de(Lider(es): EEA; Suporte: DOS)

Nivel 2 incluindo, entre outros, orienta¢des sobre como 0s N .
AAgio da agénciaDesenvolver uma campanha de

municipios podem utilizar a Segunda Avaliacéo do EVICC, T . . -
conscientizac¢do publica para instruir os potenciais

orientacdes mais detalhadas sobre tarifas de Nivel 2 e L . L
proprietarios de VEs sobre os conceitos basicos do

orientacdes sobre tarifas de DCFC, informacfes sobre . .
¢ ¢ carregamento de VEs, a fim de ajudar a superar a falta de

operacgfes, manutencéo e redes de estacdes de - o
compreenséo sobre o carregamento de VES e eliminar

carregamento de VEs, e informacdes sobre tarifas de .
equivocos comuns sobre VEs e o carregamento de VESs.

demanda e melhores praticad.ider(es): Organizacdes
P aider(es): Org ¢ (Lider(es): EEA e MassCEC)

membros da EEA e do EVICC com experiéncia relacionada

a0 recurso em desenvolvimento) AAcao da agénciavielhorar o compartilhamento de

informacgBes sobre programas existentes de carregamento

AAcao da agénciaCriar um Comité de Recursos Municipais S .
¢ 9 P de VE® iniciativas estaduais de carregamento de VEs com

para apoiar o desenvolvimento de recursos para 0s o i .
organizagdes sem fins lucrativos relevantes e outras

municipios, que se reunignforme a necessidade. A EEA L N . .
organizagfes que possam nao estar ciemteser tido

trabalhara com a Divisdo de Comunidades Verdes do DOER o
exposi¢ao limitada ao EVIGCider(es): EEA; Suporte:

e com o Conselho de Planejamento da Area Metropolitana .
) P Todas as organiza¢gdes membros do EVICC)

para identificar potenciais membros do comé@éutras

26 Departamento de Equidade e Justica Ambiental (OEJE)
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Planejamento proativo

AAcao da agénciaCriar uma estrutura de planejamento
para integrar as projecoes de infraestrutura de
carregamento de VEs no planejamento do sistema de
distribuicao elétrica por meio dos requisitos descritos na
Secao 103 da Lei Climatica de 2024, incluindo a
identificacdo de possiveis restricbes a rede que possam
ser causadas pela eletrificacdo do transpame 2030 e
2035, para investigacao mais aprofundada pelas E®Cs.
estrutura deve incluir o processo pelo qual as EDCs

identificardo e solicitardo a aprovacgéo junto ao DPU das

e apos eventos climaticos significativos e outras
emergéncias, com foco especial em veiculos de
emergéncia e frotas de transporte publico, identificando
as principais lacunas de confiabilidade e solucfes de
energia de reserva, incluindo tecnologias fora da rede, de
energia solar e de armazenamento, para fundamentar o
planejamento futuro(Lider(es): EEA; Suporte: DOER,
MassDOT, MBTADCs e agéncias de gerenciamento de

emergéncias)

AAcao da agénciaDar continuidade a coordenacgdo em

melhorias necessarias na rede. andamento para identificar e executar os proximos

A estrutura e as melhorias da rede devem garantir que passos relacionados aos processos de interconexdo de
carregadores de VEkider(es): EEA, DOER e as EDCs;

Suporte: MassDOT, MBTA e DPU, conforme o caso)

locais de carregamento conhecidos e de alto valor, como
as areas de servigo do MassDOT, tenham capacidade de

rede suficiente para dar suporte a VEs leves, médios e N . o . N
AAcao da agénciaDar continuidade a coordenacgo em

pesados no prazo necessario para atender as exigéncias L .
andamento sobre contribuices e estratégias para a

climéticas do estaddLider(es): EEA e as EDCs; Suporte:
DOER, MassDOT, MBTA e DPU, conforme o caso)

eletrificacdo dos transportes para o proximo Plano
Climético e de Energia Limpa (CEQRJer(es): EEA,
Suporte: DOER, MassDEP, MassCEC, MassDOT, MBTA,

DPU, conforme o caso, e as EDCs)

AAcao da agéncigAvaliar a resiliéncia da rede e as

necessidades de infraestrutura para VEs antes, durante

Financiamento sustentavel

AAcAo legislativa:Trabalhar com as partes interessadas e o reduzam a dependéncia de financiamento dos clientes da
EDC(Lider(es): EEA; Suporte: Todas as organizagdes

membros do EVICC)

legislativo para explorar modelos sustentaveis e de longo
prazo, a fim de financiar iniciativas de carregamento de

VESs que aproveitem as vias de financiamento existentes e
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Melhorar a experiéncia dos clientes

AAc3o legislativa (continuagdo da Avaliag&o Inicial): AAcdo da agéncicExplorar o desenvolvimento de
Renovar esforcos para aprowama legislacdo modelos de portarias locais e outras abordagens que
FoNI y3ISyds &20NB 2ampbaRdo e (i 2 PEBEAMPOSNRYECIPloy proprietarios e outras
Climatica de 2024 para incluir locatarigisider(es): EEA) entidadesgovernamentais multar veiculos com motor de

. o . . oL combustéo interna por estacionarem em vagas para
AAcao legislativa (continuacéo da Avaliac&o Inicial): ) ) B
carregamento de VEs, em conformidade com a legislacdo
estadual.(Lider(es): EEA; Supo¥)ER, MassDOT e

MAPC)

Ampliar os regulamentos de prote¢cdo ao consumidor

para carregadores de VEs com base na Lei Climatica de

2024, a fim de permitir que a DOS aplique tais

regulamentos e inspecione a preciséo das informacées de AAg&o da agéncigGarantir que dSuia para dmplantacéo

precos por meio de um processo de registro de Equitativa de Estacdes de Carregamento de Veiculos
carregadores consistente com as melhopesticas em Elétricosem Populacdes de Justica Ambiersieja
outras jurisdicdes. Todos os dados do processo de utilizado, conforme aplicavel, na execucéao das
registro devem ser compartilhados com a EEA para recomendacdes da Segunda Avaliagao do EVICC.
inclusdo no inventario de carregadorgsider(es): DOS e (Lider(es): EEA; Suporte: Todas as organizagdes membros
EEA) do EVICC)

AAcao da agéncidmplementar uma abordagem faseada AAgéo da agéncidnvestigar as melhores praticas e
para regulamentar a confiabilidade do carregamento explorar possiveis maneiras de apoiar a implementacao
rapido e de Nivel 2, estabelecendo padrdes minimos de  de taxas de desconto para pessoas de baixa renda e
tempo de atividade para carregadores rapidos instalados a ©QUtrosmecanismos para apoiar financeiramente as
partir de 1° de junho de 2026\ implementaco de tais populacdes de JA no pagamento do carregamento de
regulamentos deve procurar equilibrar os dois objetivos de  VES, se e onde for possiyglider(es)OEJE; Suporte: EEA
melhorar a experiéncia dos clientes cornaregamento e outrasorganiza¢cdes membros interessadas do EVICC)

de VESs e tornar quaisqueovos requisitos o maximo
possivel compreensiveis e faceis de implementar.
(Lider(es): EEA (elaboracédo de regulamentacéo); Suporte
(conforme necessario): MassDEP, DOER e DPU (um sera

designado para implementar os regulamentos))

AAcao da agénciddesenvolver recursos para apoiar a
melhoria da experiéncia dos clientes com o carregamento
de VEs, incluindo, entre outros, orientacdes sobre estacdes
de carregamento de VEs e sinalizacao de orientagéo.
(Lider(es): EEA; Suporte: MassDEP, DOER, MassCEC e
MassDOT)
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2. Finalidade
e contexto

Principais conclusdes

wOs Planos Climéticos e de Energia Limpa para 2025/2030 estabeleceram uma meta para
Massachusetts atingir 900.000 VEs em circulacao até 2030.

wO EVICC foi criado pela Lei Climética de 2022 para desenvolver estratégias para alcancar uma
rede de carregamento de VEs equitativa, interconectada, acessivel e confiavel em todo o
estado de Massachusetts.

wO EVICC € uma das varias iniciativas estaduais relacionadas a eletrificacdo do transporte e a
reducdo das emissdes de gases de efeito estufa no setor de transporte.

wO EVICC € obrigado a apresentar uma Avaliacao a cada dois anos que analise o estado atual
do carregamento de VES, projete as necessidades futuras de carregamento e forneca
recomendacdes para apoiar o desenvolvimento da rede de carregamento.

wForam alcangados progressos significativos nas recomendacdes da Avaliacdo Inicial divulgada
em 2023, incluindo a aprova-«o0 da |l egisla-«o0 sob
condominios e proprietarios, novos programas inovadores para apoiar a implantacao de
carregadores para consumidores de dificil acesso e uma nova pagina da Web completa com

informacdes sobre VESs, carregamento de VESs e programas para VEs.

wA Segunda Avaliacdo atualiza a meta de implantacdo de carregadores de VEs de 2030 para
46.300 carregadores acessiveis ao publico.


https://goclean.masscec.com/clean-energy-solutions/electric-vehicle/

Escopo da Avaliacao

O EVICC e a Segunda Avaliacdo se concentram na
infraestrutura de carregamento de VEs e assuntos
relacionados, como os possiveis impactos na rede elétrica,

a experiéncia do cliente e as novas tecnologias e modelos

o Fleet Incentive Program do MassDBRccelerating

Clean Transportation School BRiogramdo MassCEMs

esforgos de substituicdo de 6nibus escolares financiados

pela EPA e a expansao da frota de 6nibus elétricos a

de negocios para carregamento de VEs. Outros assuntos  pateria da MBTA est&o promovendo essa transigao.
relacionados a eletrificagdo de veiculos e a reducéo das )
) ) O estado de Massachusetts estd comprometido em
emissdes de gases de efeito estufa no setor de transporte . ) ) )
] continuar a reduzir as emissdes de gases de efeito estufa
estdo fora do ambito do EVICC e, portanto, do escopo )
) » ] R do setor de transporte por meio dessas e de outras
desta Avaliacdo. Politicas relacionadgs@mocéo da o
. ] iniciativas.A coordenacéo continua entre o trabalho do
adocao de veiculos elétricos, a redugao da quilometragem
) i R o EVICC na infraestrutura de carregamento de VEs e outros
percorrida por veiculos, a promocéo do transporte publico N ]
R » o ) esforgos de eletrificagé@o e descarbonizacéo do transporte
e a eletrificacéo das frotas de transporte publico, incluindo ] .
) o sera essencial para a construcéo de um sistema de
veiculos da MBTAutoridades regionais de transporte - )
. ] transporte abrangente, equitativo e com emissdo zero em
publico e 6nibus escolares, desempenham um papel
o o ) Massachusetts.
fundamental para atingir as metas climaticas, de equidade

e de saude publica do estad@ogramas como o

programa de abatimento para veiculos MBR do DOER

Informacdes sobre a politica
Metas para VEs e carregadores do Plano Climético e de Energia Limpa (CECP) 2025/2030

O estado de Massachusetts é obrigado pdrdaieduzir abrangentepara alcancar as reducfes de emissdes

as emissdes de gases de efeito estufa (GEE) em toda a exigidas? Os CECPs para 2025/2030 e 2050 estabelecem
economia em 85% e atingir o zero liquido em 2050, em limites para toda a economia e sublimites especificos por
relagdoa linha de base estabelecida em 1990. O setor para a reducgéo das emissdes de GEE. Para o setor
Secretario de Energia e Assuntos Ambientais também dos transporte, o Secretario da EEA estabeleceu um
teve que estabelecer limites para as emissées de GEE sublimite de emissfes 34% abaixo dos niveis de 1990 para
2030 e 86% abaixo dos niveis de 1990 para 2050. [Ver

Tabela 2.1)

para 2025 e 2030, definir limites especificos para

determinados setores de polui¢éo e elaborar um plano

Tabela 2.1. Resumo dos sublimites de emissdes de GEE para o setor de transporte

1990 2025 2030 2050
Emissbes de GEE (MMTCO2e) 30,2 24,9 19,8 4,1
Percentual de reducé@o em relagdo a 1¢ 18% 34% 86%

1 Estado de Massachusetts. Lei de Criagdo de um Roteiro de Ultima Geragéo para a Politica Climatica de Massachusettsackiudetidale 2021, Capitulo 8. (Lei
Climatica de 2021) Acessado em 29 de maio de 208%://malegislature.gov/Laws/SessionLaws/Acts/2021/Chapter8

2 Estado de Massachusetig,t £ I y2 / fAYH GAO2 S RS 9ySNHAI [AYLIF RS a hthsy/l vk deisSdowdae/2060clédh  H 1 p né
energyand-climate-plan/download Conforme observado nos CECPs para 2025/2030 e 2050, os principios de justica ambiental também ser&o consideraaas mas politi
programas implementados de acordo com os CECPs.
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https://mor-ev.org/
https://www.mass.gov/how-to/apply-for-massevip-fleets-incentives
https://www.masscec.com/school-bus-program-overview%23:~:text=MassCEC%20School%20Bus,-MassCEC%20developed%20the&text=The%20second%20round%20of%20ACT,across%20ten%20clean%20transportation%20projects
https://www.masscec.com/school-bus-program-overview%23:~:text=MassCEC%20School%20Bus,-MassCEC%20developed%20the&text=The%20second%20round%20of%20ACT,across%20ten%20clean%20transportation%20projects
https://www.masscec.com/school-bus-program-overview%23:~:text=MassCEC%20School%20Bus,-MassCEC%20developed%20the&text=The%20second%20round%20of%20ACT,across%20ten%20clean%20transportation%20projects
https://www.masscec.com/school-bus-program-overview%23:~:text=MassCEC%20School%20Bus,-MassCEC%20developed%20the&text=The%20second%20round%20of%20ACT,across%20ten%20clean%20transportation%20projects
https://malegislature.gov/Laws/SessionLaws/Acts/2021/Chapter8
http://www.mass.gov/

Representando cerca de 38% do total das emissdes em Historicamente, a EEA utiliza o Centro de Dados de

20213 o setor de transporte € o maior contribuinte para as  Combustiveis Alternativos (AFDC) do DOE dos EUA para
emissdes totais de GEE do esta@s.CECPs para acompanhar o progresso em relacédo as estimativas de
2025/2030 e 2050 propuseram alcancar as reducdes de carregamento de VEs do CECP para 2025/2030. Entretanto,
emissdes necessarias no setor de transporte por meio da  embora o AFDC fornega dados abrangentes sobre
transicdo da maioria dos veiculos para VEs e da reducao do carregadores publicos, ele relata apenas um pequeno
crescimento do total de milhas percorridas por veiculos subconjunto de carregadores no local de trabalho.

(VMT) ao melhorar as alternativas aos veiculos particulares,

O EVICC tem acesso a dados sobre carregadores no local de

mo o transporte publicdPara atingir limit . . .
como o transporte publicd?ara atingir o sublimite de trabalho que receberam incentivos estaduais, que podem

emissdes para o setor de transporte, o CECP 2025/2030
ser usados para complementar os dados de carregamento

estabeleceu uma meta de 200.000 VEs no total nas estradas
até 2025 e 900.000 VEs até 2030. O CECP 2025/2030

no local de trabalho do AFDC, mas provavelmente ainda ndo
representam uma lista completa de carregadores no local de

tambémdescreve a meta da MBTA de fazer a transicao para trabalho, pois alguns carregadores no local de trabalho

uma frota de onibus com 100% de emissao zero até 2040. podem néo ter recebido incentivos estaduais. Infelizmente,
Para atender esses VEs, o CECP 2025/2030 estimou a é provavel que continue sendo dificil compilar dados
necessidade de 15.000 portas de esta¢cfes de carregamento abrangentes sobrearregadores no local de trabalho, pois
publicas até 2025 e 75.000 até 2083ses ndmeros muitos deles permaneceréo fechados ao publico em geral
combinam estacdes de carregamento publicas acessiveis a e/ou podem nao estar conectados a uma rede que forneca
todos os membros do publico coestacdes de informacgdes sobre esses carregadores.

carregamento no local de trabalho.

Tipos de carregadores para veiculos elétricos

Nivel 1:0s equipamentos de Nivel 1 permitem o carregamento por meio de uma tomada comum residencial de
corrente alternada (CA) de 120 volts (120 V). Os carregadores de Nivel 1 normalmente fornecem uma autonomie

3 a 5 milhas por hora.

Nivel 2:0s equipamentos de Nivel 2 oferecem carregamento de CA de maior capacidade por meio de servico
elétrico de 240 V (em aplicacdes residenciais) ou 208 V (em aplicacdes comerciais) e S&0 comuns para carregan
domeéstico, no local de trabalho e publico. Os carregadores de Nivel 2 oferecem uma autonomia de 10 a 50 milha

por hora.

DCFCOs equipamentos de carregamento rapido com corrente continua (DCFC) oferecem carregamento rapido e
sdo comumente utilizados em estacdes de carregamento ao longo de corredores de trafego intenso. Os
equipamentos de DCFC podem proporcionar entre 180 e 240 milhas de autonomia por hora, fornecendo aos

veiculos elétricos a bateria 80% da carga em 20 minutos a 1 hora.

3 Estado de Massachusettdétricas de Energia Limpa e Clima de Massachusetts. Secretaria Executiva de Energia e Assuntos Ambientais. Acessado em 29 de
maio de 2025https://www.mass.gov/infedetails/massachusettsleanenergyand-climatemetrics
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https://www.mass.gov/info-details/massachusetts-clean-energy-and-climate-metrics

A Segunda Avaliacdo do EVICC utiliza uma metodologia
mais avancada e dados mais atualizados para estimar as

necessidades de infraestrutura de carregamento para 2030

Essa meta sera usada como a meta oficial do estado em
futuros Relatérios ClimaticoE. importante ressaltar que as

projecdes atualizadas para carregadores de VEs incluidas na

do que o CECP 2025/2030. A Segunda Avaliacdo estima umSegunda Avaliacdo do EVICC e a meta aperfeicoada para

volume global semelhante de infraestruturas de
carregamento necessarias em 20p8veniente de

estacOes de carregamento publicas acessiveis a todos os
membros do publico e carregamento no local de trabalho,
totalizando 64.300, sendo 40.000 carregadores publicos de
Nivel 2, 6.300 publicos de DGEC.8.800 carregadores no
local de trabalho em 2030. Entretanto, considerando que o
carregamento no local de traballmem sempre esta
disponivel ao publico e a dificuldade em monitorar o
carregamento no local de trabalho, a meta oficial do

estado para carregadores de VEs incluir4 apenas
carregadores totalmente acessiveis ao publico daqui em
diante, fazendo com que a meta oficial para 2030 seja de
46.300 carregadores de VEs. Um resumo dessas projecoes

€ apresentado na Figura 2.1 abaixo.

carregadores de VEs séo consistentes com a meta estadual

subjacente de 900.000 VEs em circulacéo até 2030.

Contexto regulatério

Massachusetts adotou formalmente o programa Advanced
Clean Cars Il (ACC Il), em conjunto com outros 11 estados e
o Distrito de Columbia, alinhanese aos padrdes de

emissao de veiculos mais rigorosos da Califérnia, com o
objetivo de combater as mudancas climéticas e melhorar a
qualidade do ar. De acordo com o ACC I, os fabricantes de
automoveis sdo obrigados a aumentar gradualmente a
porcentagem de veiculos com emisséao zero (ZEVs) vendidos
no estado, comeg¢ando com 35% para o ano modelo 2026 e
chegando a 100% até 2035.

Figura 2.1 Estimativa de carregamento publico e no local de trabalho para 2030 para atingir os sublimites de emissoes

do CECP

2030 Public and Workplace Charging

2030 Public EV
Charging Goal:
46,300

@® Workplace @ Public Level 2

*workplace charging is
not always publicly
accessible

2030 Public +
Workplace
Charging
Estimate:
64,300

Public DCFC

4 0 DCFC publico inclui tanto as 5.500 portas estimadas para atender veiculos leves quanto as 800 estimadas para amndetdietcelpesados.
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Massachusetts também adotou o regulamento Advanced  que interrompam uma pratica conhecida comationing,
Clean Trucks (ACT) para se alinhar aos padrdes da na qual os fabricantes retém caminh8es com motor a
Califérnia para reduzir as emissdes de veiculos médios e  combustéo interna dos distribuidores que os solicitam.

pesadosDe acordo com o ACT, os fabricantes sao
) o ) Em maio de 2025, o Congresso dos EUA deu
obrigados a atingir um determinado nivel de vendas de
. ) prosseguimento a uma legislacéo que invalida decisdes
caminhdes elétricos como porcentagem de suas vendas
) recentes de isencdo da Agéncia de Protecdo Ambiental dos
totais, com essa porcentagem aumentando
) ] EUA (EPA) no dmbito da Lei Federal do Ar Limpo (Clean Air
gradualmente Os fabricantes podem calcular a média
Act- CAA). A CAA e as decisdes de isencdo constituem a
dessas vendas ao longo do tempo e comprar e vender
) o . base para o ACC Il e o regulamento Advanced Clean Trucks.
créditos para atender a esses requisitos. A regra foi
Devido a isso e a outras incertezas econdmicas instigadas
adotada em 11 estados, incluindo Massachusetts.
pelo governo federal, o governo HealByiscoll anunciou

Em abril de 2025, o governo Healgyiscoll anunciou posteriormente uma pausa de dois anos nas exigéncias de
discricionariedade na aplicacéo das regras para 0s vendas de VEs leves para fabricantes que néo atenderem
fabricantes que ndo atenderem ao minimo de vendas de ao minimo de vendas exigido para os anos modelo 2026 e

caminhdes elétricos exigido para os anos modelo 2025 e 2027 no ambito do programa ACC Durante a pausa

2026 no ambito do programa ACT. tanto no ACT quanto no ACC I, os fabricantes ainda séo
A discricionariedade na aplicacéo significa que os incentivadosa continuar as vendas de VEs em
fabricantes que ndo atenderem a essas exigéncias de Massachusetts e podem ganhar e transferir créditos para
vendas em Massachusetts receberdo uma flexibilizacéo conformidade futura.

para os anos modelo 2025 e 2026, contanto

5 Para obter uma lista dos estados que adotaram as regulamentagdes veiculares da Califérnia, incluindo o ACC Il e ot&Qittpsatismi2.arb.ca.gov/our
work/programs/ advancegtleancarsprogram/stateshave-adoptedcaliforniasvehicleregulations.

6 Departamento de Protecdo Ambiental de Massachusetts, Discricionariedade na Aplicagéo das Regras para as Exigénciad @deadvanexks, 14 de abril de
2025, https:// www.mass.gov/doc/acenforcementdiscretionapr-14-2025/download

7{ SONBGI NAI 9ESOdziA@l RS 9ySNHALF S 1 addzyiz2a ! YOASY(llI ARSRBSHOAB2 DKIASHNRE2 @ax

Mass.gov, 23 de maio de 2028tps://www.mass.gov/news/massachusetenouncedilexibilitiesfor-electricvehiclerequirements
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Informacdes gerais do EVICC

Em agosto de 2022,lzi Climatica de 2048i sancionada.

A Lei criou o Conselho de Coordenacéo de Infraestrutura
de Veiculos Elétricos (EVI@&)a desenvolver um plano
abrangente para uma rede de carregamento de VEs
equitativa,interconectada acessivel e confiavel em todo o

estado de Massachusetts.

O EVICC é obrigado a apresentar uma Avaliacdo ao

legislativo sobre as estratégias de carregamento de VEs do

estado a cada dois anos, a partir de agosto de 2023. Cada

Avaliacdo deve conter, mas ndo esta limitada ao seguinte:

wAvaliacdo da condi¢éo atual e das necessidades futuras

de eletrificacé@o de estradas e rodovias;

u«Estimativas do nimero e tipo de estagfes de

carregamento de VEs em locais publicos e privados;

wSugestdes para locais ideais para estacdes de
carregamento de VEs em areas urbanas, suburbanas e
rurais, bem como em comunidades de renda baixa e

moderada,;

uDiscussédo sobre 0s custos atuais e projetados para o

futuro e os métodos de financiamento desses custos;

uDiscusséo sobre os avancgos tecnoldgicos em estagfes de

carregamento e infraestrutura relacionada;

uDiscusséo sobre estratégias para manter as estacdes de
carregamento de VEs em pleno funcionamento e de

forma continua;

wRecomendacdes para auxiliar funcionarios

governamentai® do setor privado na instalacdo

Segunda Avaliagao do EVICC

de estacBes de carregamento e infraestrutura,

equipamentos e tecnologia relacionados; e

wldentificacao e discussao das politicas atuais e
recomendac8es para politicas, leis e acdes regulatorias
para facilitar a implantacao de estacdes de carregamento

e infraestrutura relacionada.

A adesao ao EVICC foi estabelecida pela Lei Climatica de
2022 e compreende um grupo abrangente de autoridades
estaduais com interesse no carregamento de VEs, bem como
a Comisséo de Planejamento da Area Metropolitana e os
presidentes da Comissé@o Mista de Telecomunicagoes,
Servicos Publicos e EnergEVICC é presidido pela

Secretaria Executiva de Energia e Assuntos Ambientais.

Desde maio de 2028, EVICC realiza reunides publicas
mensais para planejar as avaliagbes semestrais, compatrtilhar
atualizacdes sobre programas e politieataduais de
carregamento e fazer apresentagdes sobre os
desenvolvimentos da indUstria e da tecnologia de
carregamento de VEs. As atas e apresenta¢cfes das reunifes
mensais anteriores do EVICC, além de outros recaisos

conselho, podem ser encontradas site do EVICC
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Progresso desde a Avaliacéo Inicial

Em agosto de 2023, o EVICC apresentoursadacao wMassachusetts deve priorizar investimentos em acesso a

Inicialjunto a Assembleia Legislativie Massachusetts carregadores para consumidores de dificil acesso, como

(Avaliacao Inicial). As principais conclusfes da Avaliacéo inquilinos, residentes de baixa e média renda,

Inicial incluiram: comunidades rurais e populacdes de justica ambiental.

A implantacéo da infraestrutura de carregamento de VEs A Avaliacdo recomendou que determinadas acdes

precisa ser acelerada para atender as metas climaticas do

estado de 2030

wOs atuais programas de incentivo a VEs oferecidos por

agéncias governamentais e concessionarias sdo confusos

para os clientes

fossem tomadas pelo legislativo, pelas agéncias

estaduais e pelo EVICC para tratar dessas conclusdes.

Uma selecdo de recomendacdes e o progresso

alcancado ndratamento dessas recomendacfes podem

ser encontrados na Tabela 2.2.

A confiabilidade dos carregadores de VEs é uma

preocupacédo para os motoristas de VEs

WA capacidade limitada da rede elétrica representa desafios

para a implantacéo de carregadores de VEs

Tabela 2.2. Progresso desde a avaliacéo inicial

Conclusao

Recomendacéo

Progresso

A implantacédo da
infraestrutura de
carregamento de VEs
precisa ser acelerada para
atender as metas
climaticas do estado de
2030.

A EEA liderara o EVICC no desenvolviment
de um plano para utilizar os US$ 50 milhde!
do Fundo de Implantacdo de Infraestrutura
de Carregamento. Este plano sera
desenvolvidale acordo com as
recomendacfes desta avaliagéo inicial e se
baseara em futuras conclusées do EVICC.

O governo Healefriscollconcedeu US$ 50

milhdesa iniciativas para construir

infraestrutura de carregamento de VEs em
Massachusetts, aumentar o acesso a
infraestrutura de carregamento para mais
moradores, eletrificar a frota estadual,
melhorar a operacao dasstacbes de
carregamento publicas, gerenciar o impacto
da infraestrutura decarregamento na rede
elétrica e fornecer solucdes de
carregamento para tipos de veiculos dificeis
de eletrificar.

O EVICC aperfeicoara sua avaliagdo das
necessidades de estacdes de carregamentt
dando atencgéo especial a necessidade de
carregamento rapido publico para atender
viagens de longa distancia, inclusive em die
de pico.

Com seus consultores, o EVICC concluiu a
andlise da infraestrutura publica de
carregamento rapidmecessaria para
atender viagens de longa distancia. Um
resumo desta analise pode ser

encontrado no Capitulo 4.

Segunda Avaliagao do EVICC
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Conclusao

Recomendacéo

Progresso

Os atuais programas de
incentivo a VEs
oferecidos por agéncias
governamentais e
concessionariasao
confusos para 0s
clientes.

O EVICC considerara a criagdo de um si
de informag8es sobre transporte, VEs,
carregadores de VEs e oportunidades de
financiamento para partes interessadas
do estado de Massachusetts.

O MassCEC desenvolveu uma nova pagina da
Web completa para programas e informacdes
sobre VEs n@learEnergy Lives Her®© MassCEC
também langou uma central de atendimento para
esclarecer duvidas sobre VEs e incentivos. Pagin
adicionais serdo acrescentadas a pagina de
Transporte Limpo do MassCEC.

A confiabilidade dos
carregadores de VEs é
uma preocupacao para
0s motoristas de VESs.

A legislacéo deve exigir que os
carregadores de VEs acessiveis ao publ
sejam registrados na DOS para que
possam ser inspecionados regularmente
a DOS desenvolvera novos regulamento
para garantir que os carregadores de VE
acessiveis ao publico sejam registrados,
inspecionados e testados.

A Lei Climatica de 2024 exige que a DOS
desenvolva regulamentos para (1) inventariar
estacOes de carregamento de VEs e (2) garantir i
precisdo dos precos e volumes de eletricidade
adquiridos em carregadores publicos de VEs.

Separadamente, a EEA é obrigadieaenvolver
regulamentos para (1) monitorar a utiliza¢éo dos
carregadores de VEs, (2) monitoracanfiabilidade
dos carregadores de VEs e (3) exigir o
compartilhamento de dados pelos carregadores
publicos de VEs.

Atualmente, a DOS e a EEA estéo elaborando
regulamentos para atender a essas exigéncias.
Mais informag8es sobre essas iniciativas podem
ser encontradas no Capitulo 6.

A capacidade limitada
da rede elétrica
representa desafios
para a implantagéo de
carregadores de VESs.

Segunda Avaliagao do EVICC

O EVICC continuaré a trabalhar com o
Conselho Consultivo de Modernizacgéo d
Rede, concessionarias e outras partes
interessadagara gerenciar
proativamente os impactos na rede
decorrentes da expansao da
infraestrutura de carregamento de VESs.

Lei Climatica de 2024 exigiu um novo processo d
planejamento da rede para acomodar a demande
prevista de carregamento de VEs.

Além disso, com um financiamento de US$ 6,9
milhées do EVICC, o MassCEC lancou seu progr
Vehicleto-Everything Demonstration para
implantar uma infraestrutura de carregamento
bidirecional com o objetivo de melhorar a
resiliéncia da rede, reduzir os custos de energia ¢
aumentar a integracédo de energia renovavel. Cor

US$ 6 milhdes do EVICC, o MassCEC também e
o programa Mobile Charging Solutions, que ofere
opcOes de carregamento ndo vinculadas a rede [
frotas de veiculos médios e pesados, a fim de
atender areas com capacidade limitada e minimiz
a carga de veiculos médios e pesados na rede.

Além disso, a equipe de consultores do EVICC
analisou o impacto da demanda prevista de VEs
rede de distribuicdo elétrica em 2030 e 2035.

Um resumo desta analise pode ser encontrado ni

Capitulo 5.
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Conclusao

Recomendacéo Progresso

Massachusetts deve
priorizar investimentos
em acesso a carregadores
para consumidores de
dificil acesso, como
inquilinos, residentes de
baixa e média renda,

O governo Healepriscoll trabalharacomo ! [ SA / £t AYt G§AOlF RS ¢
legislativo para aprovar uma legislacdo OF NNB 3 NE LJ NJ LINE LM
420N8 2 aRANBAG2 RS

inquilinos e pessoas que moram em

condominios a instalar infraestrutura de

carregamento.

comunidades rurais e
populacdes de justica
ambiental.

O DOER trabalhara com os municipios pare Com um financiamento de US$ 12,3

desenvolver orientacdes e apoio a milhées do EVICC, o MassCEC lancou um

programas, a fim de expandir a Novo programa para apoiar 0s municipios

infraestrutura de carregamento na calcada na instalacéo de pontos de carregamento

e durante a noite para inquilinos e 6rfaos de nas ruas e para desenvolver um guia para

garagem. apoiar todos os municipios no
desenvolvimento de programas de
carregamento nas ruas.

Segunda Avaliagao do EVICC

29



Novas responsabilidades do EVICC

Em 21 de novembro de 2024, a governadora Maura Healey estimar os impactos na rede de distribuigdo elétrica,

sancionou d._ei Climatica de 2024 Lei Climatica de 2024 identificando areas da rede que podem precisar de

incluiu varias disposicdes que ampliaram as modificacdes devido a tais impact¥s.

responsabilidades e participacdo do EVICC. Como resultado,Apés a apresentaco da Avaliacio do E¥IE@Sembleia

o nimero de membros do EVICC cresceu, incluindo Legislativao EVICC deve trabalhar com o DOER e o

representantes do MassCEC e da ROS. MassDOT para identificar areas potenciais para DCFC e
Além das responsabilidades estatutarias existentes, o EVICCcentros de carregamento de frotas ao londs principais
agora é obrigado a (1) monitorar a eficacia geral das corredores no prazo de seis meses apos a emissao da

iniciativas publicas e privadas envolvidas com carregadores Avaliagdo. Por Ultimo, as empresas de distribuicédo de

de VEs no estado de Massachusedfspiar aconformidade energia elétrica sao obrigadas a identificar as melhorias
com o National Electric Vehidiefrastructure Formula necessarias no sistema de distribuicdo para atender a
Program; egarantir sinaliza¢éo nas rodovias e nas ruas demanda de carregamento de veiculos elétricos de 10
adjacentes aos locais darregamento’ anos incluida na Avaliagdo do EVICC e a apresentar um

A Avaliacéo do EVICC agora deve incluir uma estimativa do plano para a construgdo das melhorias necessarias junto

ao DPU no prazo de 12 meses ap0s a emisséo da avaliagao

L. R oA o do EVIC&
necessarios para atender as exigéncias climéticas do estado.

numero de carregadores de VEs médios e pesados

O EVIC@mbém é obrigado a relatar suas iniciativas para O EVICC leva a sério suas responsabilidades estatutarias e
liderar e orientar a implantagéo de carregadores de VEs em tem trabalhado para incorporar rapidamente essas

cada avaliacd®’ A Avaliacdo do EVICC agora tamiatawe mudancgas em suas reuniées mensais e nesta Avaliaco.
incluir uma previséo de toda a demanda de carregamento de

VEs (por exemplo, carregamento de veiculos leves, médios e

pesados) em todo o estado param®ximos 10 anos e

8 Lei de Promogé&o de uma Rede de Energia Limpa, Promocéo da Equidade e Protecdo dos Consumidores, cap;239, B8 te02024 (Mass.),
https://malegislature gov/Laws/SessionLaws/Acts/2024/Chapter2@9Comissario da DOS, Sr. Rodrigues, estava atuando no conselho como representante da EOED
na data de vigéncia da Lei Climéatica de 2024; portanto, a EOED foi obrigada a indicar outra pessoa para atuar no conselho.

9 Lei de Promocéo de uma Rede de Energia Limpa, Promocéo da Equidade e Prote¢do dos Consumidores, cap. 239, § 104Masisdgh2p24/malegislature.gov/
Laws/SessionLaws/Acts/2024/Chapter239

10Lei de Promocao de uma Rede de Energia Limpa, Promocéo da Equidade e Protec&o dos Consaimigi®geg 102, Lei de 2024 (Maggths://malegislature.gov/
Laws/SessionLaws/Acts/2024/Chapter239
11Lei de Promocao de uma Rede de Energia Limpa, Promocéo da Equidade e Prote¢&o dos Consaimigi®ge§ 104, Lei de 2024 (Maggths://malegislature.gov/
Laws/SessionLaws/Acts/2024/Chapter239

12 Lei de Promocao de uma Rede de Energia Limpa, Promocao da Equidade e Prote¢@o dos Consamig®®e$ 103, Lei de 2024 (Maggths://malegislature.gov/
Laws/SessionLaws/Acts/2024/Chapter239
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Desenvolvimento da Segunda Avaliagéo

O EVICC tem a tarefa de redigir uma avaliacdo formal a
cada dois anos, delineando estratégias que resultardo em
uma rede de carregamento de VEs equitativa,
interconectada acessivel e confidvel em Massachuséits.
Avaliacao Inicial foi publicada em agosto de 2023 e a
Segunda Avaliacdo sera apresentadsssembleia
Legislativaaté 11 de agosto de 2025. O EVHZCutiu
continuamente temas a serem incluidos na Segunda
Avaliacdo, tanto internamente quanto externamente, nos
ultimos dois anos, mas o trabalho na Segunda Avaliagao
comecou efetivamente em agosto de 2024 e foi concluido

em agosto de 2025.

Segundo Plano de Trabalho de Avaliagcéo

Engajamento publico

Além das discussdes e apresentacdes nas reuniées do EVICC
e do Comité Técniéy o EVICC realizou quatro audiéncias
publicas em regibes geograficamente diversas do estado
para coletar feedbaclo publico e das principais partes
interessadas. O feedback das audiéncias publicas ajudou a
embasar as recomendacdes ao longo da Segunda Avaliacédo
e, em especial, o Capitulo 6 sobre a Experiéncia do
Consumidor. As audiéncias proporcionaram uma
oportunidade para compartilhar informagdes com o publico
sobre o trabalho do EVICC desde 2023 e sobre o conjunto de
programas e iniciativas estaduais de carregamento de VEs.
Um resumo do feedback publico recebido durante as

audiéncias publicas esta disponiveHore.'®

O presidente do EVICC, Joshua Ryor, forneceu aos membros

do EVICC e ao publico um memorando descrevendo um

Audiéncias publicas

plano de trabalho para a Segunda Avaliagéo, incluindo uma jew Bedford 27 de marco de 2025

proposta de esboc¢o da Avaliagcao, novas andlises técnicas e

trabalhos qualitativos a serem concluidos, e um
cronograma de trabalho. O plano de trabalho foi
apresentado e discutido na reunido do EVICC de 7 de
agosto de 2024 e formalmente adotado pelo EVICC na

reunido do EVICC de 4 de setembro de 2624.

wWNorcester- 31 de margo de 2025
uHolyoke- 3 de abril de 2025 (hibrida)
uBoston- 8 de abril de 2025 (hibrida)

Outras formas de envolvimento das partes interessadas
incluiram a solicitacéo direta de feedback sobre os
programas existentes de carregamento de VES em
Massachusetts e a versdo preliminar da Segunda Avaliacdo a
varias partes interessadas do setor e de defesa, além de uma
reunido hibrida de trés horas do EVitfta revisar a versao
preliminar da Avaliagéo e solicitar opinides do publico em 9
de julho de 2025.

13Josh Ryor e Katie Gronendyke, Memorando Final do Plano de Trabalho do EViR0@2Z)Bkcretaria Executiva de Energia e Assuntos Ambientais de Massachusetts,
28 de agosto de 2024ttps://www.mass.gov/doc/final2024-2025eviceworkplanmemorandum/download.Mass.gov

14 O Comité Técnico do EVICC é composto por agéncias estaduais e fornecedores de tecnologia e redes de carregadoresyi \¢Ese@nao quinzenalmente, de
novembro de 2024 a junho de 2025, para discutir assuntos de interesse tanto para agéncias estaduais quanto para emgmeggstnto de VESs, incluindo o
compartilhamento de dados em tempo real das estacdes de carregamento e orientaces sobre taxas de carregamento dedVifeseadseintos.

15 Apresentacao de slides da reunido da Secretaria Executiva de Energia e Assuntos Ambientais de Massachusetts, Conskhagd® @ednfraestrutura de

Veiculos Elétricos (EVICC), 7 de maio de 2025, {#2, b&ps://www.mass.gov/doc/eviceneetingdeckmay-7-2025/download
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3. Atuals
programas
e Iniclativas de

carregamento
de VEs

Principais conclustes

1 Uma ampla gama de programas de incentivo é oferecida em Massachusetts
por agéncias estaduais, concessionarias de servicos publicos e outros para
apoiar a implantacéo de carregamento publico, residencial, de frotas e no
local de trabalho.

1 Os programas de incentivo de Massachusetts se concentram em ampliar a
implantacéo, direcionar a implantacdo para determinados setores, testar
novos modelos de negdcios e fornecer suporte ao cliente.

1 Quase 68% dos carregadores publicos em Massachusetts foram financiados
por programas estaduais ou federais.

1 Os novos modelos de carregamento apoiados por programas estaduais
incluem carregamento residencial nas ruas, infraestrutura de centros de
carregamento para servi¢os de transporte por aplicativo e projetos de
demonstra-«o da ttegmiodogi a fivehicl e

1 As agéncias estaduais e as concessiondrias de servigcos publicos também
oferecem servicos de consultoria para frotas e programas, a fim de minimizar
o impacto do carregamento de VESs na rede elétrica (por exemplo,
abatimentos fora do horario de pico, carregamento gerenciado etc.).

1 O EVICC recomenda que os programas estaduais existentes trabalhem para
minimizar a sobreposi¢ao de elegibilidade entre os programas e melhorar a
comunicagao com os clientes.



Existem varios programas de incentivo federais, estaduais e de servicos publicos para apoiar o desenvolvimento de uma rede
robusta de carregamento de VEs em todo o estado. Esses programas incluem incentivos para carregadores residenciais, no

local de trabalho, em frotas e publicos.

Programas de incentivo que ajudam a compensar 0s custos

de melhorias na infraestrutura elétrica (chamadas de
GLINBLI NI een2£ 02 SlidzZALIl YSYy(d2a
RS 49+x{9¢ LI NY SldALI YSyi(i2a

veiculos elétricos) e outros custos sao fundamentais para

- R2 &

acelerar a taxa de implantagéo de carregadores em

MassachusettsEsta secdo apresenta uma viséo geral dos LIVES HERE';

programas de incentivo a VEs existentes em
Massachusetts, seus requisitos de elegibilidade, suas fontes

de financiamento e seu impacto na implantagéo de . . . .
O site Clean Enerqgy Lives Hettectric Vehicle

carregadores de VEs até o momento. A TaBela
. do MassCEG@ferece um centro de
apresenta um resumo e uma comparacgao entre esses

programas. Além disso, 0 MassCEC e outros servicos de informag6es sobre os programas detalhados

consultoria de frotas oferecem suporte a proprietarios de nesta sec¢ao e links para recursos e paginas
frotas publicas e privadas para superar os desafios da especificos dos programdaformagdes mais
implantagdo de frotas de VEs. Este capitulo também detalhadas sobre esses prograntasibém
apresenta estudos de caso sobre outros programas estdo disponiveis nos Apéndices 2 a 5.

notaveis de carregamento de VEs em Massachusetts.
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Tabela 3.1. Resumo dos programas de Massachusetts que oferecem incentivos para carregadores de VEs 1

Green
MassEVIP Programas de concessionarias 2 DCAMM / LBE Communities

Caso(s) de uso Locais de Acesso publico Residencial Acesso publico e local de  Frota Frotas estaduais, EstacOes de

trabalho, frotas, trabalho incluindo o carregamento

moradias com carregamento de  acessiveis ao publico

vérias unidades veiculos e para frotas em

e campi estaduais em terrenos de

educacionais casa propriedade

municipal
Tipo(s) de Nivel 1 ou 2 Nivel 1 ou 2 Nivel 2 Nivel 2 ou DCFC; Nivel 1  Nivel 2 ou DCFC Nivel 2
carregador(es) (National Grid apenas
para determinados casos)

Despesas EVSE + custos EVSE + custos de Preparacéo; EVSE para Preparacao, EVSE, redes Preparacao e EVSE +8
cobertas de preparacdo  preparagéo (apenas clientes de baixa renda e para acesso publico e EVSE, anos de custos de

(apenas para para clientes que  moradias com varias sistemas de gestao de dependendo da O+M e rede

clientes que nao sejam da unidades, sistemas energia, dependendo da  concessionaria

ndo sejam da Eversource/ de rede e gestdo de concessionaria

Eversource/ National Grid) energia para moradias

National Grid) com varias unidades,

dependendo da
concessionaria

Porcentagem Até 60%, até Até 80% a 100%, Até 150% dos custos Até 150% dos custos Até 150% dos  Até 100% Até US$ 7.500 por
de despesas um méaximo de  até um maximo de médios de preparacéo e médios de preparacdo e  custos médios de estacéo de
cobertas 3 US$ 50.000 por US$ 50.000 por até 100% dos custos de  até 100% dos custos de preparacao e até carregamento

100% dos custos
de EVSE

endereco endereco EVSE EVSE

1 Consulte a Tabela 1.2 para obter uma lista completa de programas de carregadores de VEs em Massachusetts. Esta tabetactivénjparde elegibilidade de um subconjunto de programas que oferecem incentivos para
carregadores de VEs de forma continua.

2 As ofertas e os casos de uso do programa de incentivos das concessionarias de servigos publicos variam de acordo Goh 8 gohcesR | @ t | NI YI A& AYF2NNIoepSazr O2yadzZ 6S || aSa
LINA G RIFaé¢ S 2 ! LIsYyRAOS oo

3 Todos os programas limitam os incentivos aos custos reais de preparacao, EVSE e rede dos clientes.
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Programas estaduais de incentivo ao carregamento de VEs

Massachusetts Electric Vehicle Incentive Program (MassEVIP)

Visado geral do programa Financiamento do programa
O MassDEP introduziuMassEVIiém 2013 para O programa MassEVIP tem sido financiado por diversas
promover a adogéo de VEs e o desenvolvimento de fontes, incluindoacordos judiciais e fundos fiduciarios.

infraestrutura de carregamento de VEs em todo o estado. O Climate Protection and Mitigation Expendable Trust

O objetivo inicial era ajudar cidades e vilas a adquirir VEs e (CMT),4 financiado pela venda de licencas de emisséo e

estacBes de carregamento, compensando 0s custos por pagamentos de conformidade alternativa realizados
iniciais. Em 2014, o MassEVIP foi ampliado para incentivar pelos consumidores de energia, € atualmente a principal
a adocéo antecipada de estagbes de carregamento nos fonte de financiamento para subsidios do MassEVIP e
locais de trabalho. Posteriormente, o MassEVIP foi apoio a contratados para o processamento de

ampliado para incluir incentivos para moradias com varias  solicitacdes e pedidos de pagamento.
unidades, locais de trabalho, frotas e carregadores Impacto do programa
publicos. Os programas do MassEVIP desembolsaram

O MassEVIP também inclui o Fleets Electric Vehicle aproximadamente US$ 35 milhdes e apoiaram a
Program, que fornece financiamento a entidades publicas  implantacdo de quase 7.000 portas de carregamento de
para a compra ou locacao de VEs para frotas de até 10.000 VEs até abril de 2025. Um resumo do financiamento
libras. desembolsado e do niumero de portas para cada

A maioria dos programas do MassEVIP estd em andamento programa do MassEVIP € apresentado no Apéndice 5.5.

e aceita inscri¢cdes continuamente, exceto o DCFC Charging
Program, que foi encerrado em 19 de marco de 2021. Um
resumo dos programas de infraestrututta carregamento

do MassEVIP esta incluido no Apéndice 2.

4 O CMT foi criado em conformidade com os requisitos do regulamento estadual 310 CMR 7.74, Redugdo das EmissdesndtaeOledade Geracdo de
Eletricidade, e 310 CMR 7.75, Padrédo de Energia Limpa. Os recursos destinados em virtude desses regulamentos san owantidaegregadas por lei. Por lei,
0s recursos devem ser gastos apenas para os fins permitidos pela lei aplicavel, M.G.L. c. 21N.

5 No total, 565 projetos concluidos, contratados ou aguardando aprovacao indicaram que também estavam participandogiema ge preparacéo de
concessionarias de servigcos publicos e, portanto, passariam por dois processos separados de contratacdo e pagamentBfRde déassia EDC.

Segunda Avaliagao do EVICC 35


https://www.mass.gov/how-to/apply-for-massevip-public-access-charging-incentives

Massachusetts Green Communities Designation & Grant Program

Visdo geral do programa

O Green Communities Designation & Gr&nbgramfaz

parte da Divisdo de Comunidades Verdes do DOER.
municipios que obtém a certificac@ie Comunidades
Verdes séo elegiveis para o programa de subsidios
competitivo, que distribui até US$ 20 milhdes por ano para
projetos municipais, com foco em eficiéncia energética e
projetos de energia limpa, incluindo projetos de
carregamento de VEs publicos e para frotas. Varias
comunidades na regido da Comisséo de Planejamento
Regional do Centro de Massachusetts (CMRPC) ja
utilizaram seus subsidigara Comunidades Verdes para
instalar estacdes de carregamento de VESs, incluindo

Mendon, Millbury, Charlton, Blackstone, Hardwick e Bérre.

Os Subsidios para Comunidades Verdes podem ser
usados para financiar novas estag6es de carregamento de
VEs disponiveis ao publico e/ou para frotas em
propriedades municipais. Estédo disponiveis até

US$ 7.500 por estagéo de carregamento para

custos de instalacdo e equipamentos, que devem estar em
conformidade com os padr&es estaduais de eficiéncia
energéticaVale ressaltar que os financiamentos Green

Communities é_eading By Example (LE#gscritos abaixo

na secdo Programas de Carregamento da Frota Estadual)
ndo podem ser combinados com o financiamento
MassEVIP.

Financiamento e impacto do programa

Desde 2010, o Programa de Subsidios desembolsou mais
de US$ 185 milhdes para ajudar municipios a
implementar medidas de eficiéncia energética, construir
projetos de energia renovavel ou buscar outras formas

de reduzir o consumo de energia proveniente de
combustiveis fésseis. Embora a maioria dos recursos do
programa de subsidios seja utilizada para desenvolver
projetos de conservacao de energia, o Programa de
Subsidios financiou 174 projetos de carregadores de VEs

em 51 municipios até o final de 2024.

6 Secretaria Executiva de Energia e Assuntos Ambientais de Massachusetts, Politicas e Taxas para Esta¢fes de Carrejantestbléeidtes evlassachusetts,
ArcGIS StoryMaps, acessado em 22 de maio de B@PS;//storymaps.arcgis.com/stories/ec4d0ab0fe8d434fa71958908d40hdf8

7 Departamento de Protecdo Ambiental de Massachusetts, Perguntas Frequentes do MassEVIP, 16 de abriitties20@%w.mass.gov/doc/massevifrequently-

askedguestions/download
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Programas de concessionarias privadas

Concessionarias de energia elétrica privadas / Departamento de Servicos Publicos

Visdo geral do programa

O DPU explorou pela primeira vez sua jurisdi¢cdo sobre o
carregamento de VEs no D.P.U-182-A, concluindo que

os proprietarios de carregadores de VEs nao atendem a
definicdo legal de empresas de distribuicdo de energia
elétrica.Desde 2013, o DPU analisa e aprova propostas de

programas de VEs daversourceNational Gride Unitil e

tem buscado padronizar a analise dos programas de
infraestrutura de carregamento de VEs das empresas de
distribuicdo de energia elétricem 2022, o DPU aprovou 0s
atuais programas de infraestrutura de carregamento de VEs
para todas as trés EDCs, incluindo o primeiro programa de

VESs no territério de servigo da Unttil.

Os incentivos das concessionarias de servi¢os publicos sao
estruturados em torno de varias categorias de abatimento,
incluindo abatimentos para infraestrutura de carregamento
de VEs, equipamentos de carregamento e alguns custos de
rede. Os programas de infraestrutura para VEs da
Eversource e da National Grid incluem um segmento
residencial, um segmento publico e de locais de trabalho e
um segmento de frotas. O programa de infraestrutura de
carregamento de VEs da Unitil inclui um segmento
residencial e um segmento publico. Outros programas
importantes incluem o programa de tarifas alternatiass
taxasde demanda (Demand Charge Alternative Rates) e
servicos de consultoria para frotas (discutidos mais

detalhadamente na se¢do Outras Iniciativas deste capitulo).

Programas de preparacd@s programas de preparagéo da
Eversource, National Grid e Unitil oferecem abatimentos
para melhorias de infraestrutura e custos de instalacéo de
infraestrutura de carregamento de VEs. Os custos de
LINBLJI NI cen2 Ay OtdzsSY Gryaz2 |
O2yO0SaaAz2yt NARIFé£S ljdzS aS NBF
necessarias por parte da concessionaria no medidor

elétricopara acomodar o aumento da demanda elétrica,

jdz yG2 I GLINBLI NI} en2 R2
trabalho elétrico necessario na propriedade do cliente

para preparar a instalacdo dos carregadores de VEs.

Abatimentos de EVSE Eversource, a National Grid e a
Unitil oferecem abatimentos para cobrir os custos de EVSE
para clientes residenciais de baixa rendareoradias de

uma a quatro unidade\lém disso, a Eversource e a
National Grid oferecem abatimentos para cobrir 0s custos
de EVSE para seus segmerablicoe local de trabalho,
moradias residenciais multifamiliares (com cinco ou mais
unidades) e frotas. A analise do DPU priorizou o nivel mais
alto de financiamento para EVSE para comunidades que
atendem aos critérios de justica ambieritalorientou a
Eversource e a National Grid a implementar uma escala
movelpara abatimentos de EVSE, com mais financiamento
para carregadores implantados em populac¢des de justica
ambiental.Os abatimentos para carregadores em
populacdes de justica ambiental geralmente cobrem de
75% a 100% dos custos, dependendo de quais critérios das
populacdes de justica ambiental séo atendidos, e 50% dos

custos para populacdes que ndo sdo de justica ambiental.

Abatimentos de redesO DPU aprovou abatimentos de
rede para locais acessiveis ao publico e moradias com

varias unidades.

Tarifas alternativas as taxas de demandsstaxasde
demanda para clientes comerciais de servigos publicos
podem ser bastante elevadas, principalmente para
estacbes de DCFC, e podem facilmente tornar o custo de
propriedade e operacao de um local de carregamento de
VEs financeiramente insustentavAlfim de enfrentar esse
obstécglo a implantacao devcarregamento de VEs, o DPU
%plrt}%%tbr]llfayapéﬁ%a?s alRrhativas as taxas de demanda
R Everfourde>d Natolshid e % unitit p%thH“Bra%!) a
de dez anos, de 2023 a 203®, D.P.U. 2B0/D.P.U. 21
91/D.P.U21-92.

8 Veiculos elétricos, D.P.U.-20/21-91/21-92, em 168169 (2022)Massachusetts Electric Company e Nantucket Electric Conip&hyl. 1850, em 384394
(2019); Massachusetts Electric Company e Nantucket Electric Copipahy). 1713, em 62 (2018 versource e Western Massachusetts Electric CompaRyJ. 17

05, em 50£503 (2017).

9 Mais informagdes sobre populacdes e critérios de justica ambiental estdo disponiveis no Capitulo 4.
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https://www.eversource.com/content/residential/save-money-energy/clean-energy-options/electric-vehicles/charging-stations
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Essas tarifas estéo disponiveis para todos os locais de
carregamento de VEs elegiveis e com medi¢do separada.
Os proprietarios dos locais devem se inscrever nos
programas de abatimento e podem receber até 100% de
desconto na taxa de demanda no primeiro ano, com as
tarifas dos anos seguintes calculadas com base no fator de
carga deestacdo de carregamento. Esses programas
ajudam a reduzir as barreiras financeiras para os
proprietarios de estacoes de carregamento de VEs. Um
resumo dadarifas alternativas as taxas de demardies

empresas é apresentado no Apéndice 3.

Financiamento do programa
Os programas de incentivo as concessionarias de servicos
publicos séo financiados pelos clientes dascessionarias.

Os niveis de financiamento variam de acordo com a

anuais relativos ao ano civil de 2024 em 15 de maiaaft
no D.P.U25-51, 2568 e 2547, respectivamente.

Pedidos de modificacéo intermediaria dos

programas de infraestrutura para veiculos elétricos

Em dezembro de 2024, a Eversource, a National Grid e a
Unitil apresentaram peticdes para modificacfes
intermediarias em seus programas de infraestrutura de
carregamento de VE® D.P.U. 2495, D.P.U. 2496 e
D.P.U. 24197, respectivamente? Essas peticoes refletem
0 sucesso dos programas até o momento e incluem
propostas para expandir os programas de VEs das
concessionarias e alterar a estrutura de incentivos, a fim
de permitir que os clientes acumulem financiamentos de
incentivos de terceiros com financiamentos de incentivos

de programas das EDC. A Eversource e a Unitil propuseram

concessionaria e o programa e estdo resumidos no Apéndiceum programa residencial de carregamento gerenciado

3. No total, os atuais programas das concessionarias de

servigos publicos séo financiados em até US$ 395 milhdes.

Impacto dos programas

A Eversource e a National Grid estdo a caminho de exceder
as metas de implantagéo para populacdes de justica
ambiental estabelecidas pelo DPU ao aprovar 0s
programas. Tanto para 0s segmentos publico, de local de
trabalhoe de moradias residenciais com varias unidades, o
DPU estabeleceu metas de implantagcéo de portas em
populacdes de justica ambiental de 35% e 28,5% para a
Eversource e Blational Grid, respectivamente. Para o
segmento de frotas, o DPU estabeleceu metas de
implantac&o de portas em populag@es de justica ambiental
de 40% tanto para a Eversource quanto para a National
Grid. As metas de implantag&o de portas para populacdes
de justica ambiental ndo foram estabelecidas para a Unitil,
uma vez que a maior parte de seu territério de servico é
composta por bairros que atendem a varios critérios de
populacdo de justica ambiental. A Eversource, a National
Grid e a Unitil apresentam relatorios anuais sobre os
principais indicadores do program&.Eversource, a

National Grid e a Unitil apresentaram seekatorios

10 Visite asala de arquivos do DRiUnsira 24195, 24196 ou 24m bt O 2 Y 2

2 a52018i0

como parte de suas propostas, e a National Grid propos
eliminar o limite do nimero de clientes residenciais e de
frotas que podem participar de sguograma de

abatimento de carregamento fora do horario de pico. A
National Grid também propés transferir o financiamento
anteriormente autorizado para o seu programa de
abatimento de carregamento fora do horario de pico e
para os segmentos publico e de local de trabalho a partir
de outros segmentos do programa. Além disso, tanto a
Eversource quanto a National Grid estdo propondo reduzir
o abatimento de EVSE para DCFC publico e no local de
trabalho devido ao interesse significativo nesses
segmentos do programaté o momento e porque seus
orcamentos atuais para 0s segmentos publico e de local de

trabalho estédo esgotados.

Um resumo de todos os componentes dos pedidos das
empresas é apresentado no Apéndice 3. Os resumos
finais devem ser entregues ao D.P.U-185, D.P.U. 24

196, eD.P.U. 24197 em 15 de agosto de 2025. O DPU
analisara cuidadosamente as informacdes apresentadas
neste processo e emitira uma Ordem o mais rapido
possivel.

LIN2 OS&aazo

b2dé 6bgYSNR R2

pedidos e aos processos do DPU correspondentes. Consulte o Apéndice 3 para obter mais informacdes sobre-6 3524128 e 24197.
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https://eeaonline.eea.state.ma.us/dpu/fileroom/%23/dashboard

Programas estaduais de carregamento de frotas

Viséo geral do programa Subsidios LBE também oferece financiamento aos

ODecreto Executivo 594 de Massachusesitabeleceu uma funcionarios do Poder Executivo que recebem veiculos da

meta de eletrificaciio de 20% para toda a frota estadual até frota estadual para instalar carregadores domiciliares de

2030.A falta de infraestrutura de carregamento de VEs para VEs em suas residéncias.

frotas estaduais foi rapidamente identificada como uma Financiamento do programa
barreira significativa para a eletrificacdo das frotas Essas iniciativas tém aproveitado financiamento
estaduaisEm 2023, o DOER comecou a apoiar a proveniente de diversas fontes. Desde 2023, o Programa

implantacdo de infraestrutura de carregamento de VEs para LBE recebeu US$ 2 milhdes em financiamento para seu
veiculos estadualspor meio de programas de subsidios programa de subsidios, incluindo US$ 800.000 dos

gerenciados pel®ivisaode Lideranca pelo Exemplo recursos da Regional Greenhouse Gas Initiative (RGGI)

(Leading by Examptd BE)em coordenagdo com a Divisdo  US$ 1,2 milhdo em recursos de capital do estado (CIP), e ja

de Gestéo e Manutenc¢éo de Ativos de Capital (Division of  concedeu quase todos esses recursos até o momento. Em
Capital Asset Management and Maintenarné&@CAMM), 2024, a DCAMM recebeu US$ 9,5 milhdes e a LBE recebeu
que administra um programa complementar. US$ 1,5 milh&o em recursos da American Rescue Plan Act
(ARPA) do EVICC. Desde janeiro de 2023, a DCAMM e o

LBE destinaram mais de US$ 12,8 milh6es para a

O Programa de EVSE da DCAMM prioriza a instalacéo de
carregamento de frotas em locais de propriedade do estado
que o Departamento de Gestéo de Veiculos identificou implantagdo de carregadores para a frota estadual.
como de alta prioridade, o que se concentra principalmente Impacto dos programas

em agéncias do Poder Executivo. O Programa de Subsidios Nos 10 anos anteriores aos programas LBE e DCAMM, o
LBE estaberto a todas as entidades estaduais, incluindo estado havia instalado apenas 92 portas de carregamento
agéncias do Poder Executivo, agéncias constitucionais, para suas frotas. Desde que os programas de incentivo
instituicdes publicas de ensino superior e autoridades foram implementados, a implantagéo de carregadores
estaduais semipublicas (ver Apéndice A para a lista completgpara a frota estadual disparou, com 452 portas de

de entidades elegiveis). carregamento instaladas ou planejadas para serem
instaladas entre 2023 e o final de 2025. As portas que

Os programas estaduais de incentivo a frota oferecem um

. : L . receberam financiamento do LBEla DCAMM
processo de financiamento simplificado para permitir que as

. . representaram a maioria de todos os carregadores da
entidades estaduais cubram 100% dos custos de P 9

. . N frota estadual implantados, indicando que esses
equipamentos e instalacéo de carregamento de \ZEs.

. rogramas de incentivo desempenharam um papel crucial
Programa de Subsidios LBE e o Programa de EVSE da prog P pap

DCAMM normalmente cobrem todos os custos de instalagao na implantacao dos carregadores da frota estadual.
e equipamentos de carregadores de VEs, bem como trés a O Apéndice 5 inclui detalhes sobre as portas financiadas
cinco anos de taxas pygagas de rede, manutencao e pelos programas LBE e DCAMM, bem como sobre a

garantia, dependendo do programa. implantagéo anual de portas de carregamento para frotas

L . . or tipo de financiamento.
Desde janeiro de 2025, com a aprovacgad’dética portip

de Carregamento Domiciliar de VEs de,dA°rograma de

115 S LI NI F YSyd2 RS wSOdNE2& 9ySNHSGAO2a RS al aal OKdza S ( &adoem 22MAn2adie2028,.Sa S Ly A O
https://www . mass.gov/infedetails/Ibe-priorities-and-efforts-cleantransportation
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https://www.mass.gov/executive-orders/no-594-leading-by-example-decarbonizing-and-minimizing-environmental-impacts-of-state-government
https://www.mass.gov/info-details/lbe-priorities-and-efforts-clean-transportation
https://www.mass.gov/info-details/lbe-priorities-and-efforts-clean-transportation
https://www.mass.gov/info-details/lbe-priorities-and-efforts-clean-transportation
https://www.mass.gov/info-details/lbe-priorities-and-efforts-clean-transportation
https://www.mass.gov/info-details/lbe-priorities-and-efforts-clean-transportation
https://www.mass.gov/info-details/lbe-priorities-and-efforts-clean-transportation
https://www.mass.gov/info-details/lbe-priorities-and-efforts-clean-transportation

Trabalho estadual nos programas federais

National Electric Vehicle Infrastructure (NEVI) Formula Program

Visdo geral do programa

Varios programas federais fornecem financiamento para
infraestruturas de carregamento de VEs e geralmente sé@o
administrados pelos Departamentos de Transporte
estaduais. @rograma NEVI Formula do Departamento de
Transporte dos EUA (USDOT) e da Administracdo Federal

de Rodovias (FHW#fdrnece financiamento aos estados

para implantar estrategicamente carregadores de VEs e
estabelecer uma rede de carregameierconectada

para facilitar a coleta, o acesso e a confiabilidade dos
dados.O programa financia especificamente carregadores

ao longo do<Corredores de Combustiveis Alternativos

(AECstlesignados pela FHWRara ser elegivel para o
financiamento do NEVI, 0 MassDOT desenvolvelano

de Implantacéo do Programa NE§Ue fornece uma

estrutura para Massachusetts expandir sua rede de
carregamento rapido de VEs em rodovias por meio do

financiamento NEVI.

O Plano de Implantac&o do Programa NEVI de
Massachusetts tem como foco a infraestrutura de
carregamento de DCFC que atende corredores de
transporte de longa distancia, especificamente os AFCs
designados pelo governo federal em Massachuseétislas
0s AFCs séo divididos em segmentos méaximos de 25
milhas e 0 programa exige que cada segmento seja
atendido por pelo menos uma estacdo de carregamento.
Esse requisito de espagamento garante que as estagdes
figuem a no maximo 25 milhas da fronteira estadual e a

menos de 50 milhas umas das outras (ver Figura 3.1).

Figura 3.1. Segmentos de AFC para Massachusetts

Existem 42 segmentos em todastado, conforme

mostrado na Figura 3.2. No geral, as estacfes em
Massachusetts estardo a menos de 25 milhas de distancia,
em média, 0 que excede 0s requisitos de espacamento do
NEVI.

Financiamento do programa

O NEVI é financiado pela Lei de Investimento em
Infraestrutura e Emprego (Infrastructure Investment and
Jobs ActllJA) de 2021, com recursos disponiveis
anualmente até o ano fiscal de 2026. O programa NEVI
destinou aproximadamente US$ 64 milhGes em recursos

de formula a Massachusetts, dos quais aproximadamente
US$ 50 milhdes foram alocados ao estado até o momento.
O MassDOT empenhou quase US$ 50 milhGes e continua a
ter acesso a esse financiamento. Esses recursos apoiardo a
rede abrangente de infraestrutura de carregamento de
VEs de Massachusetts, implantando infraestrutura de

carregamento em todo o estado.

Impacto do programa

Dos 42 segmentos totais ao longo dos AFCs em
Massachusetts, um segmento ja esta em operacédo e
outros 21 segmentos estdo em fase de projeto ou
instalacao. Outros 12 segmentos estdo em fase de pré
desenvolvimento e 7 segmentos ja sdo cobertos por
infraestruturasde carregamento existentes. Apenas um
segmento ndo tem um local identificado. O nimero de
portas de carregamento em cada estacdo pode variar, mas
estimase que o financiamento do NEiflancie pelo

menos 84 portas de DCFC em todo o estado.

———— 25mi Y

25 mi —————

ﬂa Segment A

Segment B Eo

{

J

Y

< 50 mi between Stations
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https://www.fhwa.dot.gov/infrastructure-investment-and-jobs-act/nevi_formula_program.cfm
https://www.fhwa.dot.gov/infrastructure-investment-and-jobs-act/nevi_formula_program.cfm
https://www.fhwa.dot.gov/infrastructure-investment-and-jobs-act/nevi_formula_program.cfm
https://afdc.energy.gov/laws/11675
https://afdc.energy.gov/laws/11675
https://www.mass.gov/massdot-nevi-plan
https://www.mass.gov/massdot-nevi-plan

Figura 3.2. Mapa de status de segmentos de AFC, maio de 2025 (Fonte: MassGIS, MassDOT, USDOT, HEPG2S)
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Areas de servico construcdo de infraestrutura dearregamento de VEs na
O MassDOT possui 18 areas de servigo ao longo das Solicitacdo de Propostas (RFP) da area de servico,

principais vias de transporte de Massachusetts, incluindo 11 incluindo:

areas de servico ao longo da Massachusetts Turnpike (Mass , . . . ~
¢ g pike ( 1.Até 1° de janeiro de 2027, concluir a construcdo de

Pike)!? As areas de servico estdo espalhadas por todo o N , .
estacOes de carregamento de VEsS nas areas de servigo

estado, atendendo motoristas de Barnstable a Lee e de . . .
de Natick, Framingham, Ludlow sentido leste, Ludlow

Beverly a Plymouth e Bridgewater. As areas de servico sao . . .
y y 9 ¢ sentido oeste, Blanford sentido oeste, Blanford sentido

essenciais para a capacidade do estado de atender as . .
P P leste, Lee sentido oeste e Lee sentido leste. O operador

necessidades dos viajantes e sdo especialmente importantes R L :
devera utilizar ao maximo os 2 MW de energia que se

no apoio a viagens de longa distancia. Mais de 15 milhdes N . L
prevé estarem disponiveis.

de veiculos de passageiros e aproximadamente 2,25 milhdes
de caminhdes param nas areas de servico anualmente. Em 2-Até 1° de janeiro de 2027, implantar quatro estagoes de
2024, 31.537.874 galdes de gasolina e 5.580.213 galdes de  carreégamento de veiculos elétricos para veiculos

diesel foram vendidos nas 11 areas de servico da Mass Pike, Medios e pesados ao longo dfd.

Recentemente, o MassDOT selecionou a Applegreen como a3, Até 1° de janeiro de 2028, todas as areas de servico
préxima operadora das areas de servico do MassDOT e terdo pelo menos quatro DCFCs.

anunciou 0s préximos passos em seus planos de

4.Até 1° de janeiro de 2035, implantar estagfes de

revitalizacaoComo as areas de servico funcionam como . .
carregamento suficientes para garantir que 0s

centros essenciais de carregamento de VEs para apoiar i . )
motoristas de VEs ndo precisem esperar para ter acesso

viagens de longa distancia e deslocamentos diarios em todo . ,
S _ a carregadores de VEs durante dias Uteis e fins de
o estado, incluindo veiculos pesados ao longd/das Pike, N . )
_ o semana que néo sejam feriados.
foram incluidos requisitos robustoscentinuosde

12+ SNJ [ 20+t AT cepS& RS hitpNBimamaBsSovanBdeidils/sesiEeplazaldeaticns Aretssde descanso e centros de informagdes turisticas
também estéo incluidos no mapa e na lista do site do MassDOT
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https://www.mass.gov/news/massachusetts-department-of-transportation-and-applegreen-announce-next-steps-in-750-million-overhaul-of-18-highway-service-plazas
https://www.mass.gov/news/massachusetts-department-of-transportation-and-applegreen-announce-next-steps-in-750-million-overhaul-of-18-highway-service-plazas
https://www.mass.gov/info-details/service-plaza-locations

A RFP também estabeleceu padrées de desempenho
contratuais que melhorariam a experiéncia de
carregamento para os clientes, incluindo: Atendimento ao
cliente 24 horas por dia; 97% ou mais de tempo de
atividade; e comodidades comparaveis as dos postos de
abastecimento de combustiveh RFP do operador da area

de servico esta disponiveh-line e esta sujeita a alteracdes

nos contratos finais do operador da area de servico.

Charging and Fueling Infrastructure (CFI) Grant Program

Visao geral do programa

O programa federaCharging and Fueling Infrastructure

(CEI) PrograpPrograma, foi promulgado pela Lei
Bipartidaria de Infraestrutura e € administrado pela FHWA.

O CFl inclui dois programas de financiamento. O Community

Program fornece financiamento para a instalacéo de
carregadores acessiveis ao publico, principalmente em

comunidades de baixa renda, carentes, rurais e de alta

densidade. O Corridors Program fornece financiamento para

A Applegreen precisard cumprir os padrées de construcéo
e desempenho incluidos na RFP para que Massachusetts
continue sendo lider na implantacéo de infraestrutura de
carregamento de VE€apacidade elétrica suficiente nas
areas de servico, coordenacédo proativa e colaborativa com
as EDCs na futura implantacdo de carregadores de VEs e
interconexao eficiente e econdmica serao importantes

para ajudar a Applegreen a cumprir esses requisitos.

minutos a pé da maioria dos moradores, com forte foco

nas populacfes de justica ambiental.

AEstratégia Inovadora de Expansao de Carregamento
Regional de Transporte de Massachusetts (MATRICES):

14,4 milhdes de doélares para 472 carregadores de VEs
em estacionamentos Park and Ride do MassDOT e em
estacionamentos de esta¢Bes de transporte publico da
Massachusetts Bay Transportation Authority (MBTA)

para apoiar o transporte multimodal e ampliar o acesso

a implantacéo de infraestruturas ao longo dos AFCs do NEVI.

Massachusetts recebeu quatro concessdes do CFl:

ACidade de DeerfieldUS$ 2,46 milhdes para quatro DCFCs
e quatro carregadores de Nivel 2 localizados perto da

Interstate 91 em Deerfield, Massachusetts

APublic Access EV Charging Program do Departamento de
Conservacao e Recreacédo (DAR3$ 1,2 milhao para
carregadores de VEs de Nivel 2 instalados em todo o
portfélio de propriedades do DCR, incluindo parques
estaduaisUm plano estratégico sera desenvolvido ao
longo do ano fiscal de 2026, com as instala¢des previstas

para comecar no ano fiscal de 2027.

ACidade de BostonJS$ 15 milhdes para uma combinagéo
de mais de 300 carregadores de Nivel 2 e DCFCs
estrategicamente distribuidos pela cidade. Esses

carregadores estardlocalizados a menos dé

Segunda Avaliagao do EVICC

ao carregamento em comunidades desfavorecidas
proximas a habitag6es multifamiliares de alta densidade.
A MATRICES também inclui instrucéo ao cliente,
treinamento da forca de trabalho e engajamento
comunitario para promover a adogdo equitativa da

infraestrutura de carregamento de VESs.
Financiamento do programa

No total, a FHWA concedeu US$ 23,06 milhdes a
Massachusetts por meio da CFIL. Entretanto, ainda nédo
esta claro se o financiamento concedido pela CFl sera
mantido para os projetos do DCR, da cidade de Boston e
da MATRICES. Atualmente, o financiamento do subsidio da
CFI para o projeto MATRICES néo estd empenhado. O DCR
ainda tem acesso ao financiamento da CFl e, atualmente,
esta avancando com o projeto descrito acima. O projeto

da cidade de Deerfield ja foi concluido.
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https://www.mass.gov/doc/massdot-service-plaza-operator-request-for-proposals-electric-vehicle-infrastructure-requirements/download
https://www.fhwa.dot.gov/environment/cfi/
https://www.fhwa.dot.gov/environment/cfi/

Impacto do programa

Se esses projetos forem adiante, mais de 750 carregadores
de VEs serdo instalados em dezenas de locais em
Massachusetts. O local de carregamento de VEs em
Deerfield foi o primeiro local qualificado pelo NEVI no
estado de Massachusetts a ser colocado em servico para

uso publico.

Programas federais e estaduais para a eletrificacéo do transporte publico e dos énibus escolares

Visdo geral dos programas

Vérios programas financiados pelo governo federal apoiam
a eletrificacé@o de frotas escolares e de transporte publico,
incluindo o Grants for Buses and Bus Facilities Program da
Administrac@o Federal de Transporte Publico e o Clean
School Bus Program da EPA. O programa Grants for Buses
and Bus Facilities disponibiliza recursos federais aos
estados e beneficiarios diretos por meio de subsidios
competitivos para substituir, reabilitar e adquirir 6nibus e
equipamentos relacionados, bem como para construir
instalagdes relacionadas a 6nibus, incluindo mudancas ou
inovacgdes tecnoldgicas para modificar veiculos ou
instalacdes de baixa ou nenhuma emissao. O programa
Clean School Bus fornece financiamento por meio de
abatimentos e subsidios para substituir os 6nibus
escolares existentes por 6nibus escolares limpos e com
emisséo zero e para instalar infraestruturas de
carregamento relacionadas. O School Bus Program do
MassCEC também utiliza recursos da EPA para apoiar a
eletrificacdo da frota de 6nibus escolares em todo o
estado, com financiamento para 6nibus escolares elétricos

e infraestrutura de carregamento relacionada.
Financiamento

O programa Grants for Buses and Bus Facilities é
financiado pela Lei Federal de Transito. O Clean School
Bus Program foi financiado pedlai Bipartidaria de
Infraestrutura, com US$ 5 bilhdasserem distribuidos

entre os anos fiscais de 2022 e 2026.

Segunda Avaliagao do EVICC

Atualmente, os programas de abatimentos e subsidios do
Clean School Bus estéo encerrados. Até mar¢o de 2025, o
School Bus Program do MassCEC recebeu US$ 33,3 milhdes
para apoiar a implantacdo de énibus escolares elétricos em
todo o estado, incluindo US$ 3 milh8es para fornecer
servi¢os de consultoria a distritos escolares que desejam

eletrificar sua frota de 6nibus escolares.
Impacto

As agéncias de transporte publico de Massachusetts
receberam mais d&/S$ 293 milhdes em financiamento
para a compra de 6nibus elétricos a bateria e a instalacéo
de infraestrutura de carregamento associada por meio do
programa Bus and Bus Facilities desde 2016. Por meio do
programa Clean School Bus, os distritos escolares de
Massachusetts receberam US$ 73 milhdes em
abatimentos e quase&lS$ 120 milh6es em subsidios para
financiar a compra de 550 6nibus elétricos em 2022 e
2023. As Escolas Publicas de Boston utilizaram parte dos
recursos do subsidio para instalar 50 portas de DCFC para
sua frota de 6nibus elétrico® School Bus Program do
MassCEC concedeu maisldie$ 24,4 milhdes a distritos
escolares para a compra de mais de 250 6nibus escolares
elétricos e a instalacdo de mais de 200 carregadores de
Nivel 2 e DCFCs até julho de 2025.

43



Programas inovadores do Massachusetts Clean Energy Center
O MassCEC é uma agéncia estadual de energia e desenvolvimento econémico que administra varios programas destinados a
testar e apoiar a implementagédo de estratégias inovadoras de carregamento de VEs. Um resumo dos programas relacionados

ao carregamento de VEs do MassCEC é apresentado abaixo.

Mais informacdes sobre solucfes de carregamento na rua, Ride CleanQdatsis de carregamento, projetos de

demonstracéo de Vehiclds-Everything e solugdes de carregamento para veiculos médios e pesados podem ser

encontrados naagina de infraestrutura de carregamento de VEs do Mas#A&Hitimeiras licdes aprendidas com cada

programa podem ser encontradas no Apéndice 6.

Mais informacdes sobre ACT4AIl, Round 2 (ACT4AIl 2) também podem ser encontradas na pagina dedicada do.MassCEC

On-Street Charging

Viséo geral do programa O programa se concentra em municipios com um alto
A Avaliacéo Inicial do EVICC constatou que a falta de nimero de locatarios, residentes emoradias com varias
acesso a pontos de carregamento € uma barreira unidades (MUD) e populacdes de justica ambiental. Os

significativa a adogéo de VEs por moradores sem garagem, estudos de viabilidade serdo entregues aos municipios
calcada e/ou vaga de estacionamento privativa. A selecionados até setembro de 2025, e ha previsdo de que

Avaliacao Inicial recomendou que as agéncias estaduais as estacdes de carregamento sejam instaladas e

trabalhem com os municipios para desenvolver energizadas nos municipios selecionados até janeiro de
orientacdes e apoio aos programas para expandir a 2026. Um guia completo sobre o Sitreet Charging sera
infraestrutura decarregamento na calgada e durante a publicado em dezembrde 2026, aproveitando as licoes
noite. Entretanto, os municipios enfrentam altos custos aprendidas para proporcionar a todos 0s municipios
iniciais de instalagéo e cenarios técnicos complexos; assim orientaces passo a passmrreiras e solugdes a serem
sendo, 00On-StreetCharging Solutions Program do consideradas, além de ferramentas e recursos praticos
MassCE foi criado para abordar essas barreiras. para projetar e implementar com sucesso futuras

O OnStreet Charging Solutions Program oferece apoio estratégias de carregadores de VES nas ruas.

gratuito para o planejamento di@fraestruturas de Financiamento do programa

carregamento de VEs e estudos de viabilidade a um Em 2024, o MassCEC recebeu US$ 12,28 milhdes em
subconjunto representativo de 25 municipios, bem como recursos da ARPA do EVICC para-&iteet Charging
financiamento eapoiotécnico para a instalacéte Solutions Program.

projetos decarregamentaarua em 15 municipios.

Transportation Network Company Charging Hubs

Visado geral do programa do que o motorista médio. Em 2023, aproximadamente
Muitos motoristas de veiculos de aluguel (VFH), incluindo 78,7 milhdes de viagens de TNC tiveram origem em

motoristas de TNC e taxistas, tém renda baixa ou moderada Massachusetts. Esses motoristas que rodam muitas milhas

(LMI), tém dois ou mais empregos e dirigerais milhas s&o uma prioridade para a eletrificacdprcisamde
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acesso a unsarregamento rapido, confiavel e conveniente.  aprendidas com o programa, uma Estratégia de

Ride Clean Mass do MassCEC: O programa Charging Hubs Implantacé@o de Estacdes de Carregamento sera publicada

. ~ m dezembr 202 ra fornecer orientacd r
esta testando centros de estacdes de carregamento de VEs em dezembro de 2026 para fomecer orientacGes sobre

para motoristas de TNC e taxistas. A implementacéo incluira consideragoes de implantagdo, modelos de negacios e

necessidades, preferéncias e uso dos motoristas de VFH, a

a compra e instalacdo de estacesoderegamento de Nivel
2 e DCFC acessiveis ao publico em aproximadamente seis

locais em todo o estado. Com base nos resultados da

pesquisa com motoristas de VFH, os locais foram escolhidos

com foco em areas com alto nimero de embarques e
desembarques de TNC, locais onde os motoristas de VFH
residem e locais compoucas ou nenhuma estacéo de

carregamento existente. Aproveitands licdes

Vehicle -to-Everything

Visdo geral do programa

O carregamento bidirecional possibilita que as baterias dos
veiculos elétricos recebam energia das estacdes de
carregamento e descarreguem através delas para uma
carga externa, permitindo que os VEs sejam utilizados
como ativos de armazenamento de energia. Essa
tecnologia é especialmente eficaz no fornecimento de
energia de volta a rede durante os horarios de pico e no
fornecimento de energia de reserva durante interrupgées

na rede.

O programa/ehicleto-Everything (V2X)emonstration do

MassCE i langado no inicio de 2025 e implementara
infraestrutura de carregamento bidirecional em todo o
estado para melhorar a resiliéncia da rede, reduzir os
custos de energia e aumentar a integragéo de energia
renovavel. O programa explorard uma variedade de casos
de uso, implantando aproximadamente 100 carregadores
bidirecionaisem locais residenciais, comerciais e escolares,
com foco na implantacéo em areas rurais, cidagel® e

populacdes de justica ambiental.
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fim de apoiar a implantacdo de estacdes de carregamento
de VEs publicas e privadas e ajudar os motoristas de VEs
de VFH.

Financiamento do programa

Em 2024, o MassCEC recebeu US$ 8 milhdes em recursos
da ARPA do EVICC para o Ride Clean Mass: Programa
Charging Hubs.

A previsao é que todas as estagdes de carregamento
bidirecional estejam instaladas e em funcionamento até
janeiro de 2026, com a coleta de dados ocorrendo ao
longo de todo o0 ano de 2026. Ao final do programa, o
MassCEC desenvolvera um Guia abrangente com base
nas licbes aprendidas para fornecer as partes
interessadas as informacdes técnicas necessarias, como
custos,gerenciamento de carregamento e possiveis
barreiras e solugfes, para avaliar de forma independente
a viabilidade técnica e financeira de projetos de
carregamento V2XAlém disso, a MassCEC reunira grupos
regionais e nacionais de partes interessadas para
compartilhar as licbes aprendidas com o programa de
demonstracéo de carregamento V2X com partes

interessadas em Massachusetts e em todo o pais.

Financiamento do programa
Em 2024, o MassCEC recebeu US$ 6,96 milhdes em
recursos da ARPA do EVICC para o programa \f&hicle

Everything Demonstration.
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Carregamento mével para veiculos médios e pesados
Visado geral do programa

As solucdes de carregamento mével podem minimizar a
complexidade da instalacdo da infraestrutura de
carregamento de VES, tornan@s uma opcao cada vez
mais atraente para proprietarios e operadores de frotas
que desejantestar e dimensionar corretamente VZEs

médios e pesados.Para instalar infraestruturas

permanentes de carregamento de VESs, os proprietarios de

frotas incorrem em custos elevados com infraestruturas
de carregamento, enfrentam longos prazos de entrega de
servigos publicos e equipamentos e, muitas vezes,
enfrentam restricdes de propriedade da rede ou das

instalacdes que podem impedir a eletrificacéo.

Para abordar essas barreirasyiéiD MobileCharging

Solutions Program do MassCtestara solugdes de

carregamento semipermanentes, fora da rede e flexiveis
em relacéo a rede com quatro (4) frotas de veiculos

médios e pesados domiciliadas e operando em todo o

Accelerating Clean Transportation for All Round 2

OACT4AIll do MassCEe@m programa de subsidios para

transporte limpo com foco na equidade, com o duplo
objetivo de aumentar 0 acesso ao transporte limpo e

diminuir os 6nus do sistema de transporte existente para

populacdes sobrecarregadas e carentesACT4All, Round 2

(ACTA4AII 2) buscou projetos inovadores e replicaveis para

aumentar o acesso a infraestrutura darregamento de VEs

para residentes de Massachusetts sem vaga de

estacionamento privativa dedicada, incluindo residentes de

MUDs, residentes de habitagBes de baixa renda e locatérios.

Os quatro projetos selecionados na area tematica de

carregamento de VEs sao financiados por meio de US$

4,5 milhdes em recursos da ARPA fornecidos pelo EVICC.

wMobilidade energética igualitariatnstalacao de

carregadores de VEs em calcadas e postes de luz no

Segunda Avaliagao do EVICC

estado, confoco em frotas domiciliadas em populacdes

de justica ambientalA previsdo é que as estagbes de
carregamento moével e 0¢ZEs médios e pesados sejam
implantados de forma gradual até maio de 2026. O
MassCEC desenvolvera recursos publicos em dezembro de
2026 para fornecer a todos os proprietarios e operadores
de frotas informacdes técnicas e financeireemo custo

total de propriedade, consideracfes sobre implantacéo,
ciclos de trabalho ideais e casos de uso, para que possam
buscar de forma independente projetos de implantacao de

estacdes de carregamento movel.

Financiamento do programa
Em 2024p MassCEC recebeu US$ 6,03 milhdes em
recursos da ARPA do EVICC para o MHD Mobile Charging

Solutions Program.

condado de Barnstable e nas terras tribais de Mashpee
Wampanoag, em colaboragdo com a Zipcar e outros

parceiros.

wMatcha: Implantacéo de carregadores de VEs de Nivel 2
pertencentes e operados por fornecedores em MUDs, em

parceria com organizagdes comunitarias.

wConselho de Planejamento da Area Metropolitana:
Implantacéo de estagfes de carregamento movel de VEs
movidas a energia solar e baterias em conjuntos
habitacionais publicos, combinadas com opc¢des de

compartilhamento de carros.

wPowerOptions:Testar um modelo de propriedade e
operacdo do fornecedor para ampliar o acesso ao
carregamento para propriedades sem fins lucrativos e

publicas em comunidades populacionais prioritarias.
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Outras iniciativas

Servicos de consultoria para frotas do MassCEC e
das EDCs

Varios programas de consultoria para frotas estéo
disponiveis para proprietérios de frotas publicas e
privadas em todo o estado ddassachusetts. Esses
programas oferecem assisténcia técnica para decisdes
sobre VEs e infraestrutura de carregamento, a fim de
ajudar a superar barreiras comuasmplantacao de
frotas de VEs. Em todos os programas, 0s proprietarios
de frotas participantes recebem um relatério
personalizado sobre a transi¢éo de suas frotas,
recomendagdes sobre veiculos e assisténcia técnica

continua para a obtencéo de financiamento.

Eversource and National Grid Advisory Programs

A ICF administra servigos de consultoria para frotas para
a Eversource e a National Grid, que fornece assisténcia
técnica e um relatério personalizado aos participantes.
As frotas elegiveis incluem transporte publico,
universidades/faculdades publicas e entidades
governamentais municipais, estaduais e federais. O
programa ja inscreveu mais de 100 frotas,
principalmente proprietérios e operadores de frotas de

governos locais.

Segunda Avaliagao do EVICC

Os programas de consultoria para frotas ajudam os
participantes a aproveitar oportunidades de
financiamento, instruem os participantes sobre
carregamento e manutencéo de VEs e ajudam os
participantes a adquirir VEs para usos especificos, com o
objetivo de superar barreiras comuns, como altos custos
iniciais, dificuldades de crescimento organizacional e
preocupacBes com tempos de carregamento, custos de

manutenc¢éo e a autonomia, entre outros.

A Figura 3.3 mostra o nimero e a localizacao das frotas
que receberam uma avaliag&o (ponto azul), tém uma
avaliacdo em andamento (ponto laranja) ou estao sendo
recrutadas pela ICF ou pelas EDCs para participar do

programa (ponto roxo).
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Figura 3.3. Frotas participantes do

Advisory Program da Eversource e National Grid

em 8 de janeiro de 2025 2
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Mass Fleet Advisor do MassCEC

O programa Mass Fleet Advisor do MassCEC,
administrado pela CALSTART em parceria com a
PowerOptions, oferece uma estratégia de eletrificagéo
personalizada para cada frota participante, além de
orientacdo para decisdes de compra de VEs e exploragéo
de incentivos financeiros. As frotas elegiveis incluem
frotas privadas e sem fins lucrativos com depdsitos em
Massachusetts eunicipios atendidos pelas Usinas
Municipais de Energia. O programa preencheu suas 65
vagas originais e, desde entéo, exparsipara 200

frotas.

13¢wSdzyAn2 tgoftAll R2

9+ L/ / ¢ 3 httPs¥\uww/mass.gov/ddSevidrhegtiSgddtRjanii§8-2025/dqwidload £ A R S

Mais informacdes sobre os programas detalhados acima
podem ser encontradas na pagina da Web dedicada de

cada organizagagversourceNational Grice MassCEXC

e nosslides apresentados riReunido Publica do EVICC
de 8 de janeiro de 2025

MpZ

Segunda Avaliagao do EVICC
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https://www.eversource.com/content/business/save-money-energy/clean-energy-options/electric-vehicles/business-ev-charging-rebates/electrifying-fleets
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Outras iniciativas notaveis relacionadas ao carregamento de VEs em Massachusetts

Estudo de caso sobre carregamento na calcada
em Boston

Para ajudar a cumprir as metas futuras de emissoes, a
cidade de Boston esta ampliando as opc¢des de
carregamento de VHw calcada, instalando 250 estacdes
de carregamento na calgcada em toda a cidade até 2030.

O programeCurbside Chargirtgem como objetivo

fornecer opcBes de carregamento acessiveis aos
moradores, principalmente aqueles sem opc¢des de
estacionamento privativo, com o objetivo de ter pelo
menos um carregador localizado a cinco minutos a pé de

cada residéncia em Boston.
O programa utiliza dois modelos:

»O modelo 1 envolve parcerias publipavadas com
fornecedores como itselectric e Greenspot, que instalam
e operam estacfes de carregamento simples sem
nenhum custo para a cidade. A cidade supervisiona as

operacgBes dos carregadores e a estrutura de taxas.

O estacionamentmessas estacdes € por ordem de
chegada, com limite de quatro horas durante o dia e sem

restricdes durante a noite.

»O modelo 2 consiste em estacdes pertencentes a cidade,
instaladas e mantidas pela Better Together Brain Trust
em parceria com a Flo. Cada local tera quatro portas de
carregamento e estara estrategicamente posicionado
perto de instalagBes publicas, como parques, bibliotecas

e areas comerciais.

Em meados de 2025, o programa ainda é relativamente
novo e ainda néao divulgou dados sobre o impacto. Ele
continuara contribuindgara os objetivos mais amplos
de Boston de promover o transporte limpo e reduzir as

emissdes de gases de efeito estufa.

Historico dos estudos de caso das Usinas Municipais de Energia de Massachusetts (MLPs)

Desde 2018, as|LPssurgiram como lideres na

eletrificacdo do transporte, aproveitando sua posi¢édo

Unica de concessionarias de servigos publicos comunitarias

para projetar programas inovadores de veiculos elétricos.
Essas concessionarias implementaram solugdes
abrangentes, que v&o desde incentivos para carregamento
fora do horario de pico e abatimentos para pessoas com
renda qualificada até sistemas inteligentes de
gerenciamento de carga e parcerias comunitarias, com
sucessos notaveis conas taxas de participacdo de 60%

da Braintree Electric, colabora¢des comunitarias da
Concord Municipal Light e gerenciamento ativo de carga e
engajamento comunitério de Shrewsbury. Por meio de seu

ecossistema de solugdes técnicas, incentivos financeiros e
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ferramentas educacionaias MLPs demonstram como o

controle local permite o desenvolvimento de programas

ageis e focados no cliente, que aceleram a adogéo de VEs e

garantem o acesso equitativo em todos os seus territérios
de atendimento.Com muitosdesses programas das MLPs
apoiados pela organiza¢do municipal de servigos de

energiaEnergy New Englarf&ENEE pela agéncia publica

de energiaMassachusett$Municipal Wholesale Electric

Company (MMWECessas MLPs estdo bem posicionadas

COmo parceiras essenciais para alcancar as metas
estaduais de eletrificacdo do transporte, mantendo a

acessibilidade e a confiabilidade para todos os clientes.
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Estudo de caso da cidade de Concord/CMLP

A Concord Municipal Light Plant (CMLP) oferece suporte
abrangente para infraestrutura de carregamermt® VES

em propriedades residenciais, comerciais e MUD. Para
clientes residenciais, esta disponivel um abatimento de
US$ 250 para a instalacdo de um carregador de Nivel 2,
incluindo as melhorias elétricas associada€MLP

também auxilia os proprietarios de iméveis MUD com
orientacao técnica e promove a conscientizacao sobre a lei
RS G5ANBAG2 RS OF NNBX3II NE
um acesso equitativo ao carregamento domeéstistem
disso, o Connected Homes Program oferece incentivos
financeiros para carregamento fora do horario de pico, a

fim de apoiar &ficiéncia da rede. Esses programas

Estudo de caso de Shrewsbury/SELCO

Guiada por uma estratégia de apoio a eletrificacéo
benéfica, a concessionéaria de energia elétrica de
Shrewsbury, SELCO, tem feito esforgos significativos para
impulsionar a adoc¢édo de VEs. A SELCO oferece
abatimentos de até US$ 1.000 na compra/locacéo de VES,
até US$ 350 para carregadores de VEs e créditos
continuos nas contas pela participagdo no programa de
resposta a demanda da SELCO, Connected Homes, que
limita o carregamento de VEs durante os picos de

consumo.

Os consumidores consideram a SELCO um consultor
confidvel em matéria de eletrificagcdo. Em resposta a

preocupacges comuns datientes sobre VEs
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RS

complementam o financiamento em nivel estadual e

refletem as metas climaticas mais amplas da Concord de

reduzir as emissdes do transporte, que representam 32%

da producdo total de gases de efeito estufa da cidade.

Ao reduzir as barreiras de custo e apoiar diversos casos

de uso, as iniciativas da CMLP visam acelerar a adocédo de

VEs e contribuir para a meta da cidade de reduzir em

80% as emissodes até 2050.
alaal OKdzaSada

LI N

(por exemplo, autonomia limitada, infraestrutura de
carregamento pouco confiavel e custos iniciais elevados),
a SELCO elaborou materidesmarketing para destacar

os beneficios da adoc¢éo de VEs para seus clientes,
incluindo economia de dinheiro com manutencao e
combustivel, bem como reducéo das emissées de
carbono. Além disso, a SELCO esta modernizseo
sistema de distribuicdo para aumentar a confianca dos
clientes na rede, eletrificando estrategicamente sua
propria frota e construindo mais estagdes de

carregamento publicas.
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Oportunidades de alinhamento e coordenacao de programas

Conforme detalhado neste Capitulo, Massachusetts
oferece programas de incentivo ao carregamento de VEs
financiados pelo estado e administrados por
concessionarias de energia para apoiar uma rede de
carregamento em crescimento em todo o estado. Embora
esses programas oferecam recursos substanciais, eles
também trazem complexidade para os candidatos e os
proprietarios de locais. Uma melhor coordenacao entre
essas iniciativas poderia reduzir a confusdo, melhorar a
eficdcia do engajamento e proporcionar caminhos mais
claros para o acesso a financiamentos. Alinhar o projeto
dos programasambém pode ajudar a direcionar os
investimentos publicos para as lacunas de alta prioridade,

incluindo aquelas nas populag8es de justica ambiental.

Tanto o MassEVIP quanto as EDCs oferecem incentivos
para muitos dos mesmos tipos de clientes que instalam
carregadores de Nivel 2. Isso inclui locais de trabalho,
moradias com varias unidades, locais de acesso publico e
frotas. Os programas geralmente oferecem incentivos
semelhantes para EVSE e custos de instalacdo. Embora
essa abordagem aumente o montante total de
financiamento disponivekla também pode levar a
duplicagdo e a incerteza, principalmente quando os
critérios de elegibilidade, as taxas de reembolso ou 0s
processos de inscricdo diferem de acordo com o territério

da concessionaria ou o administrador do programa.

Essa sobreposicao na cobertura do programa é
especialmente importante, considerando os casos de uso
de alto valor identificados no Capitulo 4, que servem
como guia para futuros programas de carregamento de

VEs do MassDEP, da EDC e outros. Portanto, a medida
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gue esses programas evoluanvisam casos de uso
especificos com mais precisdo, a coordenacao entre os
programas se tornara ainda mais importante.
Especificamente, a capacidade do MassDEP de atingir tipos
especificos de clientes por meio de programas de subsidios
flexiveis e a experiéncia das EDCs em melhorias de
infraestrutura, tarifas de clientes e contas de servicos
publicos podem indicar areas nas quais cada entidade esta
melhor posicionada para liderar. E necessario um trabalho
adicional entre essas organizacdes e com as partes
interessadas para entender como esses pontos fortes
podem ser alinhados para melhorar a eficiéncia dos

programas e o impacto geral.

A avaliacéo continua das func¢fes e pontos fortes de cada
programa de financiamento é fundamental para melhorar
a coordenacéo das iniciativas de carregamento de VEs em
Massachusetts. Esclarecer como o MassEVIP e os
programas de servigos publicos podem se complementar
proporcionaria uma experiéncia mais simplificada para os
candidatos e aumentaria a capacidade de otimizar 0 uso
dos recursos publicos, além de ajudar a resolver as lacunas
existentes e apoiar as areas carenteelhorar o

alinhamento entre os programas também pode ajudar a
acelerar a implantacé@o de estagbes de carregamento e
aumentar a eficacia da participacao e do financiamento do

setor privado.
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Comentarios publicos

Durante as reunides publicas mensais do EVICC em carregamento de VEsosteriormente apresentaram um
2024 e 2025 e nas audiéncias pUblicas sobre a Segunda memorando colaborativo com comentarios adicionais
Avaliacdo do EVICC, os membros do E¥IC@blico durante o periodo de comentarios publicos da Segunda

em geral forneceram feedback sobre os esforcos atuais ~ Avaliagao.

do estado relacionados ao carregamento de VEs. Os A experiéncia das empresas contratadas para

principais temas desses comentarios estdo destacados carregamento de VEs variava de acordo com o programa,

abaixo. com algumas apresentando melhorias na comunicacéo e

w As ofertas de programas e os requisitos de transparéncia a medida que os programas evoluiram.

elegibilidade podem ser dificeis de entender, Entretanto, grande parte do feedback reflefiustracdo

principaimente quando se tenta comparar com a inconsisténcia na elegibilidade para programas de

programas estaduais e de servios publicos. incentivos, diretrizes pouco claras dos programas, bem

w E necessario mais financiamento para DCFC. como comunicacao ruim com os candidatos e atrasos nos

processos de inscricdo, especialmente com o programa
» Devem ser empregados esfor¢os para aumentar a

A da Eversource. As empresas contratatzasbém
transparéncia sobre o0 montante dos recursos

. . . expressaram frustracéo com a transparéncia em relacéo
destinados a programas de incentivo e quanto

~ a disponibilidade de financiamento e ao status das
desses recursos permanece ndo empenhado.

solicitacdes. Esses desafios estdo causando problemas de

w S0 necessarios mais recursos e assisténcia técnica gestéo e continuidade dos negécios para as empresas de

para ajudar os candidatos a compreender e explorar 5 regamento e afetando a satisfacdo do ptiblico com os

as inscricbes nos programas. projetos de carregamento.

w Seria util ter um local centralizado com informacdes As sugestdes para melhorias feitas pelas empresas

sobre todas as ofertas de programas de incentivo contratadas incluiam simplificar e alinhar os requisitos

para VEs e carregadores de VES no estado. dos programas e os processos de inscri¢éo, identificar

Um resumo dos comentarios apresentados durante as  Claramente os pontos de contato dos programas e

audiéncias publicas sobre a Segunda Avaliagéo do melhorar as estruturas de apoio aos candidatos, permitir
EVICC, bem como as atas e apresentagdes das reuniées © acimulo de incentivos e simplificar os processos de
publicas anteriores do EVIGBt&o disponiveis nsite pagamento. O EVICC trabalhara com as empresas

do EVICC contratadas para garantir que esses desafios

. programaticos sejam enfrentados e que os programas
Comentarios de empresas contratadas para

estaduais e de servigos publicos sejam aprimorados no
carregamento de VEs

futuro. Esse compromisso esta refletido nas

Em 30 de maio de 2025, a EEA, 0 MassDEP, o DOER e asrecomenda(;(")es do EVICC e orientara o trabalho do EVICC

EDCs realizaram uma sesséo de discussdo com um além da publicacio da Segunda Avaliacio.
grupo de empresas contratadas para carregamento de

VEs para entender suas perspectivas sobre os

programas de incentivo estaduais e das concessionarias

de servicos publico®\s empresas contratadas para
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Recomendagdes do EVICC

O EVICC recomenda as seguintes acdes para abordar os A Acdo da agéncisAproveitar o sucesso dos

principais temas destacados neste Capltulo e para programas inovadores existentes de infraestrutura

melhorar o conjunto existente de iniciativas de de carregamento de VEs e dos projetos inovadores

infraestrutura de carregamento de VEs, a fim de garantir de carregamento ACT4ARound 2, fornecendo

uma rede de carregamento de VEs equitativa, recursos e licdes aprendidas para ajudar a

interconectada acessivet confidvel em Massachusetts. desenvolver ainda mais o potencial desses modelos

A Acdo da agénciamelhorar o alinhamento dos de negocios e tecnologia e buscando novas
programas de incentivo para carregadores de VEs oportunidades para testar e ajudar a expandir
do MassEVIP e das concessionarias, coordenando a outros modelos de negoécios inovadorésider(es):
elegibilidade dos clientes e os requisitos dos MassCEC; Suporte: EEA)

FIOELRITELE [BEL B AN AL B AR CIE B A Acdo da agénciaAproveitar as iniciativas e 0s

clientes e distribuir de forma mais eficiente os esforcos de coordenacio existentes para

recursos disponivei¢Lider(es): MassDEP e as
EDCs; Suporte: EEA e DOER)

melhorar as informagdes aos clientes e o acesso

ao MassEVIP, EDC, DOER e outros programas de

A Acao da agénciavlelhorar a comunicagdo com 0s incentivo ao carregamento de VEsder(es): EEA;
clientes sobre os programas de incentivo Suporte: MassCEC, MassDEP e as EDCs)
existentes, incluindo, entre outros, tempos de A Acio da agéncia¥elhorar o compartilhamento

(EREERE Wil (e, Wil elen sealt 65 de informacgdes sobre os programas existentes de

(G & [DOERE S (o gl © I eyess carregamento de VEs e as iniciativas estaduais de

SOIEE MEETIEEEE [FENEIEMIZE MO DIBEIETES, carregamento de VEm organizacdes sem fins

conforme aplicavel e apropriade,acesso publico lucrativos relevantes e outras organizacdes que

A iR Belbe © Saie el e podem n&o estar cientes ou ter tido exposicao
financiamento dos programas € outras limitada ao EVICQ.ider(es): EEA; Suporte: Todas
informacdes relevantes para melhorar a as organizacdes membros do EVICC)
transparéncia e ajudar as partes interessadas a

planejar a implantacédo futura de infraestruturas de

carregamento de VEs de forma mais eficaz.

(Lider(es): MassDEP e as EDCs; Suporte: EEA, DOER

e DPU, conforme o caso)
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4. Implantacao
de carregadores
de VEs

Principais conclusdes

wMassachusetts € lider nacional na implantagcéo de carregadores para VEs, ocupando o quarto lugar
em numero de carregadores per capita.

wMais de 9.400 portas de carregamento estavam disponiveis ao publico em todo o estado em maio
de 2025, um aumento de mais de 50% desde a Avaliacao Inicial.

wAproximadamente 46.300 e 105.000 portas de carregamento publicas serdo necessarias em 2030
e 2035, respectivamente, para atender as projecdes de adocéo de VEs do CECP. Um total de 1,55
milhdo de portas de carregamento serdo necessarias em 2035, incluindo carregadores publicos, de
frotas, no local de trabalho, residenciais e de veiculos médios e pesados.

wA quantidade de carregamento de VEs necessaria no futuro € incerta e depende muito da evolugéo
das politicas estaduais e federais, das condi¢cdes do mercado e do comportamento do consumidor.

wDiante dessa incerteza, os programas estaduais existentes devem direcionar incentivos para
carregadores que atendam a varios casos de uso e otimizem a redugcédo de emissoes.

»Os programas novos e existentes também devem procurar abordar as lacunas nas ofertas atuais
de programas, apoiando a implantacao de carregadores rapidos ao longo dos corredores de
transporte secundarios, centros de carregamento de frotas de veiculos médios e pesados e
iniciativas para ampliar a implantacéo de carregadores para moradores sem estacionamento
privativo.

wExistem comunidades demograficas e geograficas importantes que exigem outras consideracdes
para garantir a implantacao equitativa de carregadores, incluindo populacdes de justica ambiental,
comunidades rurais, moradias com varias unidades sem estacionamento privativo e veiculos
médios e pesados.



Estado atual de implantacéo

A medida que Massachusetts acelera sua transi¢do para VEs, é importante compreender o panorama atual da implantag&o
de carregadores de VEs no estado para identificar lacunas na infraestrutura, planejar necessidades futuras em diferentes
localidades e tipos de carregadores e veiculos e promover um mercado de infraestrutura de carregamento de VEs

autossustentavel que exija incentivos cada vez menores ao longo do tempo.

Esta secéo apresenta um panorama da implantacéo de carregadores de VEs em Massachusetts, incluindo o nimero e a
distribuigdo de carregadores publicos, no local de trabalho, em frotas, comerciais e residenciais, a implantagéo de

carregadores por estado, concessionarias de energia e programas federais, além das principais tendéncias.

Esta Avaliacdo apresenta informacdes sobre a implantacéo atual e futura de infraestrutura de carregamento de VEs em
todos os segmentos de clientes e categorias de carregadests Avaliacdo também apresenta analises e proximos

passos para cada categoria de carregador, com foco principalmente nos tipos de infraestrutura de carregamento de VEs
nos quais o EVICC e o estado podem ter maior impacto:* (1) Infraestrutura de carregamento de VEs acessivel a todas as
LISaaz2la o602dz aSal =z OFNNB3IIYSyid2 aLotAaAO2é RS 9403z AyOt dza
infraestrutura de carregamento de VEs para veiculos de frotas, incluindo transporte publico.

O carregamento publico é especialmente importante por varias razdes, incluindo o fato de que a disponibilidade de
infraestrutura publica de carregamento de VEs afeta a confianga do consumidor na transicdo para VEs. A implantacao
pode ser direcionada por meio de programas estaduais e de servigos publicos, para que os carregadores publicos
atendam ao maior nimero possivel de motoristas de Massachusetts. A infraestrutura de carregamento de VEs para
veiculos de frotas, especialmente para veiculos de frotas médios e pesados, também é extremamente importante, pois o
carregamento de VEs para frotas de veiculos médios e pesados precisa ser ampliado masutiag igraestruturas

de carregamento de VEs com base nos niveis atuais de implantacéo e os veiculos de frotas médios e pesados tém um

impacto maior nas emissdes do transporte.

Outros segmentos de clientes também sao importantes, mas néo oferecem ao EVICC e ao estadoaparasmnaade
de promover as metas de carregamento de VEs do estado. Por exemplo, a infraestrutura de carregamento para
residéncias unifamiliargsrovavelmente requer um apoio financeiro significativamente menor do que a infraestrutura
publica de carregamento de VEs e fornece carregamento apenas para veiculos estacionados naquela residéncia
unifamiliar.

*Essas conclusGes se baseiam em comentarios publicos, discussées em reunides publicas do EVICC, na analise incluldgauestanava

experiéncia dos funcionarios da EEA. Essas categorias podem mudar com o tempo e serdo reavaliadas na proxima AViliatdofdontacoes
e analises adicionais sobre oportunidades de infraestrutura de carregamento de VEs de alto valor séo apresentadas enaesgli@apitulo.
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Visao geral

A rede de carregamento de VEs de Massachusetts cresceu

significativamente por meio de uma combinagéo de

investimentos publicos e privados, programas de incentivo

liderados pelo estado, programas de servicos publicos e

apoio a infraestrutura. Com base no Centro de Dados

sobre Combustiveis Alternativos do Departamento de

Energia dos EUA e em varias fontes de dados especificas

de cada estado, esta secdo descreve a distribuicao atual de

carregadores por setor e local.

Tabela 4.1. Total de portas de carregamento de VEs por segmento financiadas por meio de programas de incentivo estaduais
ou de concessionarias 23

Implantacéao total

A Tabela 4.1 resume os dados de implantacao disponiveis
dos programas de incentivo estaduais, federais e das

concessionarias, incluindo contribuicdes de programas

- programas de incentivo

comoo MassEVIP e os programas das concessionarias

privadas, oferecendo uma viséo clara da infraestrutura de
carregamento de VEs instalada até 0 momento como

resultado desses programas.

Segmento

Programa Publico Local de Frota Residencial MUD Outro Total do

trabalho programa
MassEVIP 2.681 2.825 450 - 806 206 6.968
Eversource 1.996 1.265 260 3.974 682 - 8.177
National Grid 1.706 484 19 2.215 417 - 4.841
NEVI/CFI 8 - - - - - 8
Green Communities - - - - - 174 174
DOER/LBE - - 240 - - - 240
DCAMM = = 212 = = - 212
Totais do segmento 6.391 4574 1.181 6.189 1.905 380
Total de portas 20.620

financiadas

10 Centro de Dados sobre Combustiveis Alternativos do Departamento de Energia dos EUA indica que, até maio de 2025)ddesngjiraste 10.000 portas de

carregamento de VEs, tanto privadas como publicas, em Massachusetts. No entanto, ndo esta claro quantas dessas pegasnéatrasgo incrementais em relagéo ao
numero de portas de carregamento incluidas na Tabela 4.1. A EEA esta trabalhando no desenvolvimento de um invent&strdtunafide carregamento de VEs de

Massachusetts, com o objetivo de conciliar essas fontes de dados.
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3 Observagao: os dados nesta tabela representam os dados do programa até as seguintes datas: MassB¥IE025; Eversource e National Gnidaio de 2025; NEVI/

CFF abril de 2025; Green Communitiedezembro de 2024; DOER/LBE e DCAlbitas a serem instaladas até o final de 2025.
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Carregamento publico de VEs

Situacao atual
5 . 6.082 portas de carregamento. Desde entédo, o nimero
A rede de estacdes de carregamento publicas em
o cresceu para pelo menos 3.750 locais de estacfes de
Massachusetts cresceu significativamente desde que a
o o carregamento, com 9.413 portas, até maio de 2025

Avaliacao Inicial do EVICC foi divulgada em 20@3ndo

L ) ) ) i A figuramostra a localizacé@o dessas estagfes de
a Avaliagéo Inicial foi publicada, havia 2.623 locais de

. o . carregamento de DCFC e Nivel 2 em todo o estado.
estacOes de carregamento acessiveis ao pubtiom,

Figura 4.1 Estagfes de carregamento de DCFC e Nivel 2 publicas em Massachusetts 5

L3/DCFC Public Charging Ports
* L2 Public Charging Ports
Highway/Major Route
— Primary Roads

Secondary Roads

Financiamento de incentivo

Embora algumas esta¢8es de carregamento publicas programas, o que demonstra o importante papel que o
tenham sido construidas sem financiamento de incentivo, financiamento de incentivos tem desempenhaukp

a maioria das estagfes de carregamento publicas em implantacéo de infraestruturas de carregamento de VEs até
Massachusetts se beneficiou de um programa de incentivo o momento® A Tabela 4.2 mostra o impacto que diferentes
ou subsidio estadual, federal ou de concessionéarias programas de incentivos tiveram na implantagéo de
privadas. Aproximadamente 67,9% de todas as portas de carregadores publicos.

carregamento publicas receberdimanciamento desses

4/ SYyiNB RS 51 R2a a20NB /2Yo0daiNOSAa ' fGSNYlIGAG24aY 6/ 2yéEE3SBLROILIYEyE2 RS DL
Estados Unidoshttps://afdc.energy.gov/stations/statesAs tendéncias na implantacéo de carregadores de VEs em Massachusetts, utilizando dados do Centro de
Dados sobre Combustiveis Alternativos, apresentam resultados improvaveis para alguns periodos de 2025. Além dissondeEftne esteados de algumas

empresas de carregadores de VEs ndo séo atualizados regularmente. Portanto, a EEA tem motivos para acreditar que Baisrtdes @d tarregadores de VEs
publicas estédo atualmente instaladas em Massachusetts.

5 A Tabela 4.2 exclui alguns programas estaduais que nao financiam carregadores acessiveis ao publico, como os pregpePAddNIBE Tabela 4.2 ndo leva em
consideracgao carregadores que receberam financiamento de varios programas, provavelmente superestimando a porcentagegadizresapoiados por
programas financiados pelo estado.

6 AlgumasUsinas Municipais de Energémbém oferecem incentivos para carregamento, que néo estéo incluidos nesses dados.

7 Os carregadores financiados pelo programa Green Communities ndo estao incluidos nas Tabelas 4.2 ou 4.4 porque o progietmdadms sobre se 0s
carregadores financiados sdo acessiveis ao publico ou se sdo destinados ao carregamento de frotas municipais. Comegedbrdsdananciados pela Green
Communities representam uma proporc¢éo relativamente pequena do total de carregadores no estado, sua omisséo néo afetiisobstara andlise.

Segunda Avaliagao do EVICC 57


https://afdc.energy.gov/stations/states
https://www.mass.gov/info-details/massachusetts-municipally-owned-electric-companies

Tabela 4.2 Portas de carregamento publicas financiadas por programas de incentivo de concessionarias estatais e
privadas 8°

Programa Portas de Nivel 2 Portas DCFC Total de portas
MassEVIP 2.502 179 2.681
Eversource 1.842 154 1.996
National Grid 1.509 197 1.706

Total de portas financiadas 5.853 530 6.383

pelo estado

Total de portas publicas 8.193 1.220 9.413

% de portas publicas 71,44% 43,44% 67,81%

gue recebem
financiamento estadual

Comparando a infraestrutura de carregamento publico em outros estados

Massachusetts possui uma das redes mais robustas de provavelmente fica entre a proporgéo de carregadores per
carregadores publicos de VEs entre todos os estados. capita necessaria para atender a estimativa de longo prazo
de motoristas de VEs e a proporcao ideal de carregadores

As portas de carregamento de VES per capita e as portas de

- Y por VE para atender ao nimero atual de motoristas de VEs,
carregamento de VEs por VE servem como métricas Uteis

. ~ . uma vez que a infraestruturde carregamento deve ser
para comparar a implantacéo de VEs em diferentes

localidades e jurisdicdes. Os carregadores per capita construida para garantir que os futuros motoristas de VEs

. ~ : tenham carregamento suficiente e que os potenciais
fornecem informag@es sobre o status geral da infraestrutura

. . . motoristas de VEs se sintam confiantes de que esse é o caso,
de carregamento de VEs disponivel para potenciais

. . ao mesmo tempo em que se equilibra o risco financeiro de
motoristas de VEs em um estado e podem ajudar a P q q

. . S . construgéo excessiva. Em nivel estadual, essas métricas
identificar centros populacionais que podem precisar de

. R . ~_Oferecem pontos de comparacao convenientes no progresso
mais infraestrutura de carregamento a medida que a adogéo

. de um estado em relacé@o as necessidades futuras de VEs e
de VEs aumenta. Portanto, o nimero de carregadores per

o e . no atendimento a demanda atual de carregamento de VEs.
capita é uma métrica Util para o planejamento de longo

prazo. Por outro lado, medir os carregadores por VE Em junho de 2025, Massachusetts ocupava o quarto lugar
registrado fornece informag8es sobre o nivel de em numero de portas de carregamento de VESs per capita
atendimento aos motoristas de VEguais pela entre todos os estadositras de Vermont, Washington

infraestrutura de carregamento existente e pode ajudara  D.C. e Califérni#. Da mesma forma, Massachusetts ocupa
destacar locais com altas propor¢c8es de VEs por carregador o quinto lugar em nimero de portas de carregamento de
que se beneficiariam de uma infraestrutura de VEs por VE entre os dez principais estados em namero de
carregamento adicional no curto prazo. portas de carregamento de VEs per capita.

Em nivel local, o nimero ideal de carregadores de VEs

8 A Tabela 4.2 exclui alguns programas estaduais que nao financiam carregadores acessiveis ao publico, como os progPebAddNIBE Eabela 4.2 ndo leva em
consideracgao carregadores que receberam financiamento de varios programas, provavelmente superestimando a porcentagegadizresapoiados por
programas financiados pelo estado.

9 Observacdo: os dados nesta tabela representam os dados do programa até as seguintes datas: Més8EMIP025; Eversource e National Gnidaio de 2025.
100s dados populacionais foram obtidos a partir das estimativas anuais da American Community Survey (ACS) 2023 e oivds@aspetts de carregamento de
VEs foram obtidos dGentro de Dados sobre Combustiveis Alternativos do Departamento de Energia dos EUA.
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A Figura 4.2 mostra os carregadores de VEs per capita em VE para os dez principais estados em termos de
todos os estados. A Tabela 4.3 apresenta os dados carregadores de VEs per capita.

subjacentes d&igura 4.2 e o carregamento de VESs por

Figura 4.2 Portas de carregamento publicas per capita (por 10.000 pessoas) por estado u
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11 Os dados populacionais foram obtidos a partir das estimativas anuais da American Community Survey (ACS) 2023 e ovdadaspeltes de carregamento de
VEs foram obtidos d@entro de Dados sobre Combustiveis Alternativos do Departamento de Energia dos EUA.
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Tabela 4.3 Principais estados dos EUA por nimero de portas de carregamento per capita e nimero de portas de carregamento
por VESs registrados

Estado

Populagéo 12

VEs
registrados

Numero de Portas per

portas de
VEs?®®

capita (por
10.000)

Portas por 100 Data de

VEs
registrados

registro dos
VEs

Fonte dos dados
de registro dos
VEs

Vermont

647.464

18.790

1.284

19,83

6,83

2025

Open Vehicle

Registration
Initiative

Distrito de
Columbia

678.972

11.800

1.275

18,78

10,81

2023

Departamentode
Energiados EUA

Centro de Dado:t
sobre
Combustiveis
Alternativos

Califérnia

38.965.193

1.892.731

56.055

14,39

2,96

12/2024

Comissaae

Energiada
Califérnia

Massachusetts

7.001.399

145.627

9.413

13,44

6,46

4/2025

Censo de
Veiculode
Massachusetts

Colorado

5.877.610

183.376

6.532

11,11

3,56

2025

Open Vehicle
Registration
Initiative

Connecticut

3.617.176

59.893

3.957

10,94

6,61

12/2024

Open Vehicle
Registration
Initiative

Washington

7.812.880

246.137

7.622

9,76

3,10

5/2025

Departamento d
Licenciamento d
Estado de

Washington

Maine

1.395.722

19.448

1.344

9,63

6,91

2025

Open Vehicle
Registration
Initiative

Oregon

4.233.358

118.004

4.022

9,50

3,41

2025

Open Vehicle
Registration
Initiative

Nova York

19.571.216

292.641

18.460

9,43

6,31

2025

Open Vehicle
Registration
Initiative

*Os dados populacionais foram obtidos a partir das estimativas anuais da American Community Survey (ACS) 2023 e dsvdadsspettas de carregamento de VES
foram obtidos do Centro de Dados sobre Combustiveis Alternativos.

E especialmente til compreender a posic¢éo do estado

de Massachusetts em relacéo a infraestrutura publica de

carregamento de VEs em comparagéo com outros

estados que assumiram compromissos firmes para

aumentar a adocao de VEs. Massachusetts, com outros

11 estados e o Distrito de Columb&alotaram o

Advanced Clean Cars Il (ver Capituld/@ssachusetts

ocupa o quarto lugar entre essas 13 jurisdigdes lideres em

carregamento de VEs per capita.

A Figura 4.3 mostra como as portas de carregamento de

VESs per capita em Massachusetts se comparam a outros
estados do ACC II.

12 Os dados populacionais foram obtidos a partir das estimativas anuais da American Community Survey (ACS) 2023.

13 0s dados relativos as portas de carregamento de VEs foram obtidos do Centro de Dados sobre Combustiveis AlternativissrdmDeg@Energia ddSUA
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Figura 4.3 Carregadores publicos per capita (por 10.000 pessoas) em estados que adotaram a regra do ACC Il
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Carregamento no local de trabalho e em
frotas

Embora a infraestrutura publica de carregamento de VEs
seja a parte mais visivel da rede de carregamento do

estado, as aplicagbes comerciais de carregamento, como o

carregamento no local de trabalho e em frotas, também
contribuem para a infraestrutura geral de carregamento
que d& suporte aos VES.carregamento no local de
trabalho desempenha um papel importante no apoio aos
motoristas de VEs que se deslocam diariamente, incluindo
aqueles que podem néo ter acesso a carregamento

suas residéncias. As opcdes de carregamento em centros
de transporte publico sdo outro local importante para o
carregamento de VEs para passageiros. Além disso,
embora os VEs de frota representem uma proporcao
muito menor de todos os VESs nas estradas, eles sdo uma
parte importante dos esforcos do estado para reduzir as
emissdes do setor de transporte por meio da eletrificacao.

Os veiculos médios e pesados foram responsaveis

Vermont

New York
Musuhus@
Rhode Island
O
New
Jeciey

Maryland

istrict of Delaware

Columbia

| TN T

por mais de um quarto de todas as emissfes do setor de
transporte em 2019,14 apesar de representarem menos
de 4% dos veiculos registrados em Massachusetts.

Semelhante as estacfes de carregamento publicas, os
programas de incentivo estaduais e das concessionarias
desempenham um papel importante na implantacéo de
infraestruturas de carregamentem locais de trabalho e
frotas. A Tabela 4.4 mostra o nimero de portas de
carregamento em locais de trabalho e frotas financiados
por meio de varios programas de incentif@® estado e

as concessionarias de energia também oferecem
programas de consultoria para frotas, a fim de ajudar os
proprietarios de frotas a planejar a compra de VEs e a
infraestrutura de carregamento necesséria para suporta
los (ver Capitulo 3). A Figura 4.4 mostra as portas de
carregamento em locais de trabalho e frotas em

Massachusetts que receberam financiamento estadual.

14 As emissoes de veiculos médios e pesados foram superiores a 8 milhdes de toneladas métricas de diéxido de carbono @4MT&&Re) em 2019 (CECP
2025/2030,p. 31). As emissdes totais do setor de transporte foram ligeiramente superiores a 29 MMTCO2e em 2019 (Massachusets)¢laad Elimate Metrics).

8 MMTCO2e corresponde a aproximadamente 28% de 29 MMTCO2e.

15Até 1° de janeiro de 2020, 5.096.498 veiculos estavam registrados em Massachusetts, dos quais 172.587 eram veiculpesa¢iie§enso de Veiculae
Massachusetfs 172.587 corresponde a aproximadamente 3,4% de 5.096.498. A implantacdo de VEs médios e pesados aumentou signiieativ20@dntom 208
novos VEs médios e pesados registrados em Massachusetts em 2024, em comparagéo com 43 em 2023.

16 Os carregadores financiados pelo programa Green Communities nédo estéo incluidos nas Tabelas 4.2 ou 4.4 porque o progletmdadms sobre se os
carregadores financiados sdo acessiveis ao publico ou se sdo destinados ao carregamento de frotas municipais. Camegedbrdsdinanciados pela Green
Communities representam uma proporgao relativamente pequena do total de carregadores no estado, sua omisséo néo afetiisobstara andlise.
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Tabela 4.4 Portas de carregamento em locais de trabalho e frotas financiadas por programas estaduais

Programa Local de trabalho Frota
MassEVIP 2.825 450
Eversource 1.265 260
National Grid 484 19
DOER/LBE - 240
DCAMM - 212
Total 4.574 1.181

Figura 4.4 Esta¢Oes de carregamento em locais de trabalho e frotas financiadas pelo estado em Massachusetts
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Carregamento residencial de VEs

O carregamento residencial de VEs é a parte final da rede
de carregamento de VEs e é onde ocorre a maior parte do
carregamento de VESO carregamento residencial pode
ocorrer por meio de um carregador de Nivel 1 ou Nivel 2
em uma residéncia ou como carregadores (geralmente de
Nivel 2)disponiveis para residentes de moradias com
varias unidades com estacionamento privativo. O
carregamento residencial também pode ocorper meio

de carregadores nas ruas e esta¢fes de carregamento em
areas urbanas densamente povoadas, para viabilizar o
carregamento em casa ou proximo de casa para clientes
sem estacionamento privativiEstacionamentos publicos,

como centros municipais ade transporte publico, em

areas residenciais, sao locais ideais para estacoes de
carregamento para dar suporte aos residentes de
moradias com varias unidades sem estacionamento

privativo ou carregamento na rua.

Embora nao exista um conjunto de dados abrangente de
todos os carregadores residenciais de VEs, o MassEVIP e os
programas de concessionarias privadas incluem incentivos
para carregamento residencial e carregamento para
moradias com varias unidadesimplantacéo de

carregadores por meio desses programas para clientes
residenciais e de moradias com varias unidades esta

resumida na Tabela 4.5.

Tabela 4.5 Portas de carregamento residenciais e em moradias com vérias unidades financiadas por programas estaduais

Programa Residencia is Moradias com varias
unidades

MassEVIP - 806

Eversource 3.974 682

National Grid 2.215 417

TOTAL 6.189 1.905

17 Veja abaixo referéncias a Avaliagdo Inicial e um artigo da Canary Media de outubro de 2022. Para maior clareza, @ eapaekssidade de programas
estaduais ou de concessionarias de servicos publicos para apoiar o carregamento residencial de VEs variam de acordaeararcetjamento residencial, com o
carregamento em casa para residéncias unifamiliares exigindo intervencéo limitada e o carregamento na rua para apoiarcooradizas unidades sem

SaidlOA2yLFYSyidi2 RSRAOFR2 SEAIAYR2 YIA

discussé@o mais aprofundada).
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Consideracdes sobre os principais dados demogréficos e tipos de veiculos

O acesso a carregadores de VEs pode ser limitado ou
mais dificil para alguns grupos demogréficos, incluindo
populacdes de justica ambiental, comunidades rurais e
residentes de moradias com vérias unidades sem
estacionamento privativo. Além disso, o carregamento de
VEs para veiculos médios e pesados ndo é tao difundido
guanto a infraestrutura de carregamento de VEs para

veiculos leves.

Esses grupos, populag8es de justica ambiental,
comunidades rurais, moradias com varias unidades sem
estacionamento privativo e veiculos médios e pesados tém
sido constantemente identificados durante as reunides
mensais do EVICC, as reunides do Comité Técnico e nas
audiéncias publicasomo necessitando de consideracao
especial nas recomendagfes da Segunda Avaliagéo e na
elaboracéo de programas de incentivo atuais e futuros.
Portanto, éimportante compreender as barreiras que

esses grupos enfrentam e explorar solu¢ées inovadoras
para atender as suas necessidades de carregamento, a fim
de construir uma rede verdadeiramente equitativa de

carregadores de VEs em todo o estado.

Populacdes de justica ambiental

As comunidades com populacdes de justica ambiental

enfrentam desafios e necessidades singulares em relacao a
infraestruturade carregamento de VEs. As populacdes de
justica ambiental de baixa renda normalmente utilizam
veiculos mais antigos e baratos e, portanto, demoram mais
para adotar VEs. As populactes de justica ambiental
também podem enfrentar outros desafios, incluindo
barreiras linguisticas e de acesso ao carregamento,
dificuldade em pagar pelo carregamento e edificios antigos

sem estacionamento privativo.

A medida que o acesso a veiculos elétricos acessiveis
cresce, € importante garantir que as comunidades
historicamente carentes, especialmente as populagfes de
JA, tenham acesso a estac@eblicas de carregamento de
veiculos elétricos, o que, por sua vez, pode promover o
desenvolvimento econdmico e da forca de trabalho, além
de proporcionar beneficios a satude decorrentes da
melhoria da qualidade do ar e da reducéo da poluicdo
sonora. Para alcancar esses beneficios, as estacdes de

carregamento de VEs devem ser implantadas de forma

Esta secdo explora as necessidades especificas de cada umequitativa e estarem alinhadas com os interesses da

desses grupos e os esforcos em andamento para apoiar
cada um deles. Além desta sec¢éo, o Capitulestreve o
programa O#rStreet Charging Solutions do MassCEC e os
projetos do ACT4All 2, que abordanuitos dos desafios

de acesso discutidos neste documento.
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comunidade. As principais considera¢cfes sobre o acesso
a infraestrutura de carregamento de VEs em comunidades
com populag8es de justica ambiental estdo resumidas na

Tabela 4.6.
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Tabela 4.6. Resumo dos desafios de acesso a carregadores de VEs e implicacfes para as populagfes de justica ambiental

Consideracao de . -
Desafio especifico

Implicacdo de implantacao

acesso
1. Orféos de garagem Os moradores sem acesso a carregamento Implantar infraestrutura de carregamento na rua para
privativo precisam depender de carregamento oferecer a esses moradores a op¢ao de fazer a
publico transicdo para VEs. Implantar infraestrutura de
carregamento rapido ou de Nivel 2 em
estacionamentos publicos proximos a areas
residenciaigjuando o carregamento na rua for
impossivel ou insuficiente para atendenécessidade
2. Acesso linguistico Barreiras linguisticas ao uso de aplicativos Garantir uma comunicagéo clara e consistente sobre ¢
relacionados ao uso de veiculos elétricos e disponibilidade e os pre¢os das estacdes de
pagamentos em estacBes de carregamento carregamento para incentivar o uso e criar confianga,
incluindo informagdes destinadas a pessoas que nao
falam inglés.
3. Comunidades de As comunidades de baixa renda podem ser ma Garantir pregos claros e transparentes e permitir
baixa renda sensiveis aos precos e demorar mais para faze pagamentos em dinheiro ou sistemas que ndo exijam
a transicéo para VEs. exclusivamente cartes de crédito aplicativos para
smartphones. Oferecer subsidios ou precos
diferenciados para usuérios de baixa renda, sempre
gue possivel.
4. Corredores de Carregadores instalados em populacdes de Os locais escolhidos para os carregadores de VEs
transporte justica ambiental proximas a corredores de devem ser cuidadosamente considerados e incorporar
transporte podem aumentar o trafego externo  a opiniao da comunidade.
para a comunidade
5. Impacto da O carregamento pode resultar na necessidade O nivel necessério do carregador de VEs deve ser
infraestrutura de rede de novas infraestruturas elétricas em cuidadosamente considerado. O carregamento de
comunidades sobrecarregadas Nivel 2 pode ser uma escolha melhor do que o DCFC
para carregamentoa rua, em estacionamentos
publicos e em moradias com varias unidades.
6. Beneficios Os carregadores de VEs podem trazer Criar parcerias com empresas locais e instaladores de
econdmicos beneficios para as empresas proximas e criar  carregadores de VEs; priorizar locais que oferegam

oportunidades de emprego

beneficios econdmicos.

Os motoristas de TNC desempenham um papel
fundamental na aceleracéo da adoc¢éo equitativa de VEs.
Conforme destacado na Avaliacao Inicial, esses motoristas
geralmente representam populacdes de baixa renda e
carentes e operam veiculos de alta quilometragem que sao
adequados para a eletrificacéo. Especificamente, as quatro
cidades com o maior nimero de motoristas residentes de
TNC séo Lawrence, Brockton, Malden e Revere, cada uma

delas com populacdes de justica ambiental.

Segunda Avaliagao do EVICC

(Tabela 4.7). Essas cidades também se alinham com os
locais onde a maioria das viagens de TNC se originam ou
terminam.Essa sobreposicéo ressalta a importancia
estratégicade priorizar a infraestrutura de carregamento
de VEs nessas areas. 1sso ndo s apoia 0os motoristas nas
comunidades com maior necessidade, como também
maximiza a utilizacdo da infraestrutura de carregamento,
reforcando as metas de equidade e promovendo os
objetivos climaticos e de transporte limpo em todo o

estado.
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Tabela 4.7. Informag8es sobre empresas de rede de transporte por codigo postal em 25 de julho de 2025

Os dez principais cédigos postais para Os dez principais cédigos postais
motoristas residentes de TNC para viagens de TNC
01841- Lawrence 01841- Lawrence
02301- Brockton 2148- Malden
02148- Malden 02301- Brockton
02151- Revere 02151- Revere
02149- Everett 01843- Lynn
01843-Lynn 02149- Everett
01843- Lawrence 01843- Lawrence
01844- Methuen 02124- Dorchester
02124- Dorchester 02121- Dorchester
02169- Quincy 02169- Quincy
O OEJE, em coordenacgdo com o EVICC, desenvolveu wRealizar avaliagbes de locais centradas na equidade
recentemente oGuia para a Implantacdo Equitativa identificando areas prioritarias, avaliando a
de Estacbes de Carregamento de Veiculos Elétricos em infraestrutura existente e considerando os beneficios
Populacdes de Justica Ambiengale oferece uma econdmicos e outros beneficios

estrutura abrangente para promover a justica ambiental e 5.0 o planejamento centrado na comunidager

a equidade no planejamento, implementagao e operagao meio de um engajamento significativo, antecipado e

de estagOes de carregamento de VEs acessiveis ao publico. continuo
O Guia serve para complementar a segunda Avaliacao do
wColaborar e engajar as partes interessadas/olvendo

EVICC e é destinado principalmente a agéncias estaduais,

o ] o e interagindo com lideres comunitarios locais e comités
municipios e organizagbes comunitarias que atendem

consultivos relevantes

populacdes de justica ambiental, além do publico em

geral, empresas locais, prestadores de servigcos publicos e wGarantir acessibilidade e viabilidadeor meio de

membros do setor de VEs conformidade com a ADA, sinalizagdo multilingue clara

e eficaz e acesso a pre¢os acessiveis

O Guia enfatiza o planejamento antecipado de
wAbordar as barreiras ao acesso as estacdes de
infraestrutura de carregamento de VEs e fornece as _ ) o
) ) carregamentoconsiderando varios fatores que limitam
seguintes recomendagdes sobre as melhores préticas para o -
) o ) 0 acesso a tecnologia disponivel e & acessibilidade
aumentar a equidade e a justica na selecéo de locais:
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Por fim, o Guia enfatiza a importancia das parcerias e do
envolvimento com comunidades com populagfes de
justica ambiental, que serédo fundamentais para a
construcdo de uma rede mais inclusiva e sustentavel de

carregadores publicos de VEs no estado.
Comunidades rurais

A Avaliacéo Inicial do EVICC destacou a importancia de
expandir o acesso ao carregamento de VEs para todos os
moradores, bem como os desafios de fornecer
infraestrutura de carregamento publico suficiente em
comunidades dispersas e de baixa densidade. Os
moradores rurais dirigem mais e tém os maiores custos de
transporte; portanto, sdo os que tém maior potencial para
economizar dinheiro e reduzir as emissdes com VEs. Além
disso, as comunidades rurais tém, em média, maior acesso
a estacionamento privativo do que as comunidades
urbanas e suburbanas e, portanto, tém um potencial
significativo para utilizar o carregamento em casa e
atender as suas necessidades de carregamento. Entbora
potencial crescente de carregamento privativo em casa
signifique que as comunidades rurais necessitem de

menos infraestrutura publica de carregamento de VEs na

rua, uma rede robusta de carregadores publicos de VEs em

comunidades rurais ainda é essencial, pois os moradores
rurais normalmente dirigem distancias mais longas e séo
mais propensos a serem impactados negativamente pela
falta de carregadores de VEs (ou seja, lacunas na rede de
infraestruturadisponivel para carregamento de VES). As
opcOes de carregamento publico também sdo importantes
para as comunidades rurais que dependem do turismo,
pois a falta de op¢Bes de carregamento publico de VEs
pode levar a uma reducéo nas taxas de visitacdo e a

resultados econdmicos piores para as empresas locais.

A existéncia de lacunas na rede de carregamento de VEs
em areas rurais se deve, em grande parte, as baixas taxas

de utilizacdalo carregamento de VEs nessas areas, 0 que

Segunda Avaliagao do EVICC

resulta emreceitas mais baixas para os proprietarios de
estacOes de carregamento do que as receitas em estacdes
com altas taxas de utilizac8dma receita menor com
carregadores significa que é mais provavel que seja
necessario um apoio financeiro direcionado (por exemplo,
incentivos) para possibilitar a implantagéo de estagdes de
carregamento. Além dos incentivos, a Avaliacao Inicial
identificou outras abordagens para apoiar a implantacéo
de carregadores de VEs em comunidades ruira$yjindo
pesquisas de mercado iniciais, campanhas que incluem
cobertura de areas rurais e envolvimento de revendedores
de VEs. Parte desse trabalho foi realizada desde a ultima
avaliag&o por meio do apoio aos revendedores e eventos
publicos realizadosm conjunto com o programa MGRV.
Trabalhos adicionais relacionados com a distribuicdo de
recursos publicos para carregamento em areas rurais
estdo sendo realizados como parte dos esforgos de
infraestrutura do DCRyue considerara quais de suas
propriedades em areas rurais sdo locais ideais para

expandir o acesso ao carregamento publico.

A Segunda Avaliagéo do EVICC coletou feedback por meio
de reunifes publicas sobre os principais desafios de acesso
e implicacdes de implantagéo relacionados ao
carregamentade VEs em comunidades rurais. A Tabela 4.8

resume esse feedback.

As comunidades rurais enfrentam desafios especificos
relacionados a rede elétrica, incluindo altos custos de
melhoria de infraestrutura. A baixa adocdo de VEs e a
baixa densidade populacional reduzem a utilizacédo de
carregadores, 0 que, por sua vez, impacta a
sustentabilidade financeira. O feedback publico destacou a
importancia de tecnologias resilientes, como sistemas de
energia solar e bateria, seguranca e acessibilidade nos
locais de carregamento e a necessidade de solucionar a
fraca cobertura da rede de telefonia, que pode prejudicar

a experiéncia do usuéario. Além disso, a instrugée
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proprietarios de locais sobre custos de instalacao, que devem ser abordadas para garantir uma implantacao
precos e taxas de demanda € crucial para garantir equitativa e eficaz de infraestrutura de VEs em areas
uma implantag¢éo bersucedida. Juntos, esses rurais.

fatores refletem as condicOes especificas

Tabela 4.8. Resumo dos desafios de acesso a carregadores de VEs e implicagdes para comunidades rurais

Consideracao de

Desafio especifico Implicacdo de implantacao
acesso P plicag P ¢
1. Baixa densidade O baixo volume de trafego desestimula o Financiamento publico ou incentivos séo
populacional investimento privado frequentemente necessarios
2. Maiores distancias Viagens mais longas entre destinos aumentam Localizagdo estratégica para apoiar viagens
de viagem preocupacdo com a autonomia intermunicipais e de longa distancia
3. Infraestrutura A rede elétrica mais antiga pode néo ter Pode exigir melhorias na rede ou solugdes fora da red
elétrica limitada capacidade para carregadores rapidos (por exemplo, energia solar + armazenamento)
4. Menos servigos Os locais de carregamento podem nao ter Instalar carregadores em edificios publicos ou
publicos nas banheiros, alimentos ou abrigo empresas que oferecem comodidades
proximidades
5. Baixas taxas de Uma menor base de usuérios de VEs leva a un Enfatizar o acesso equitativo e o planejamento de
adogdo de VEs utilizagao limitada no curto prazo longo prazo
6. Problemas de Servigos de banda larga ou celular fracos pode Usar carregadores com recursos offline ou fornecer
conectividade interromper as operacdes de carregamento conectividade confiavel
7. Necessidades de Poucas rotas ou estacgfes alternativas em caso Garantir alta confiabilidade e considerar opgdes de
emergéncia e de falha do carregador energia de reserva
redundancia
6. Beneficios Os carregadores de VEs podem trazer benefici Criar parcerias com empresas locais e instaladores de
econdmicos como gastos em empresas proximas e EVSE,; priorizar locais que oferegcam beneficios em
oportunidades de emprego conjunto
Moradias com vérias unidades sem doméstico. Como maioria dos carregamentos de VEs

estacionamento privativo ocorre em cas&®essa lacuna na infraestrutura representa

Expandir o acesso ao carregamento de VEs para residentes grande obstaculo para uma adog&o mais ampla de VEs.

de moradias com varias unidades sem estacionamento Para enfrentar esse desafi®necessario compreender as

privativo & essencial para garantir uma participagao restricdes espaciais, regulatérias e logisticas especificas

equitativa naransicéo para VEs Embora os primeiros dos bairros residenciais de alta densidade, bem como as

usuarios de VEs tenham sido, em geral, proprietarios de . o - -
experiéncias vividas por locatarios e familias de renda

imoveis com renda mais alta e acessgaragens . .
garag baixa a moderada. A Tabela 4.9 abaixo resume as

privativas, muitos moradores, principalmente em areas L . I . ~
principais consideracdes identificadas em relacdo ao

urbanas e comunidades com populag6es de justica ) L. i
acesso para moradias com varias unidades sem

ambiental, dependem de estacionamento na rua e nao ) o
estacionamento privativo.

tém acesso consistente e conveniente a carregamento

18 Avaliagao Inicial da Secretaria Executiva de Energia e Assuntos Ambientais de Massachusetts, Conselho de Coordenestiiotdealdéd/eiculos Elétricos
(EVICC), 11 de agosto de 2Qa8s://www.mass.gov/files/documents/2023/08/11/EVICC%20Initial%20Assessment%20Final%2008.11.2023.pdf
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Tabela 4.9. Resumo das consideracdes sobre acesso a carregadores de VEs para moradias com varias unidades (sem

estacionamento privativo)

Consideracao de

Desafio especifico
acesso

Implicacdo de implantacao

1. Engajamento
comunitario

nao sao atendidas

A falta de engajamento pode resultar na
instalagdo de carregadores em &reas onde a
necessidade local é baixa ou as preocupacdes

E necessario realizar agbes inclusivas de engajamentc
principalmente nas populag8es de justica ambiental,
para fundamentar a implantagé@o e obter apoio local.

2. Educacgéo comunitaria

em areas carentes ou multilingues

Os moradores podem ndo saber como localizar A implantagéo deve incluir materiais instrucionais e
ou usar carregadores publicos, principalmente

sinalizac&o claros, acessiveis e multilingues

3. Modelos de
propriedade de estacdes
de carregamento de VEs

Acordos complexos de propriedade para
infraestruturas compartilhadas e na calgcada
podem complicar as responsabilidades

A propriedade deve ser esclarecida (municipal,
terceiros, servigos publicos ou compartilhada), com
protocolos claros de manutengao e acesso

4. Tipos de hardware dos
carregadores

As diferentes condi¢Bes do local e

as restricdes de infraestrutura afetam a
viabilidade dos carregadores instalados na

Cada tipo de hardware tem vantagens e desvantagen:
em termos de custo, flexibilidade de implantacéo, uso
de espaco e conectividade a rede

calcada, em postes ou em postes de luz

5. Restri¢cdes de
rede e infraestrutura
antigos

A capacidade elétrica existente pode ser
limitada ou de dificil acesso em bairros mais

As decisdes de implantacao devem levar em
consideracdo a proximidade da capacidade da rede ot
considerar solugdes de carregamento modulares ou di
menor impacto

6. Regulamentos de
zoneamento e

estacionamento implantagcéo

Proibi¢cdes de estacionamento noturno nas ruas
e zoneamento restritivo podem dificultar a

Os municipios podem precisar revisar e ajustar as
politicas de zoneamento e estacionamento para
permitir o carregamento noturno ou prolongado

7. Velocidades de
carregamento
espacos publicos compartilhados

Carregadores de menor poténcia podem néo
suportar taxas de rotatividade mais altas em

A velocidade do carregador deve estar de acordo com
0s casos de uso locaisdurante a noite versus curto
prazo e regras de estacionamento

8. Combinacéo de
compartilhamento de

carros disponiveis

A capacidade financeira para adquirir VEs limite A combinag&o de esta¢8es de carregamento de VEs
0 acesso, mesmo quando ha carregadores

com programas de compartilhamento de carros amplie
0 acesso a VEs para moradores que ndo possuem
veiculos particulares

Os residentes de moradias com varias unidades sem
estacionamento privativo enfrentam um conjunto
complexo de obstaculos de acesso que sao
consideravelmente diferentes dos proprietarios de
residéncias unifamiliares. Isso inclui questdes regulatérias,
como zoneamento e restricbes de estacionamento,
limitag6es de infraestruturagomo acesso limitado a rede
elétrica, e fatores sociais, como barreiras linguisticas e
falta de conscientizacdo. A implantagéo de infraestrutura

publica de carregamento de VEs nessamunidades

Segunda Avaliagao do EVICC

deve levar em conta a diversidade das necessidades locais
e as condicdes do local, com atencdo especial ao hardware
dos carregadores, modelos de propriedade e

envolvimento da comunidade. O carregamento por si sO
nao é suficiente. Os moradores também devem ser
informados, capacitados e receber servicos
complementares, como compartilhamento de carros, para

garantir um acesso equitativo a transigcéo para VEs.
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Veiculos médios e pesados

A implantacdo de infraestrutura de carregamento de VEs
para veiculos médios e pesados, incluindo caminhdes,
Onibus e veiculos de entrega, apresenta um conjunto

distinto de desafios de acesso em comparacdo com

Garantir um acesso eficaz a infraestrutura de
carregamentale veiculos médios e pesados requer uma
compreenséo profunda dos padrées de uso dos veiculos,
das restricbes de capacidade da rede e da forma como

esses veiculos interagem com as redes de transporte

veiculos leves, que estdo resumidos na Tabela 4.10. Essesurbano de mercadorias e as rotas de longa distar@ia.

desafios decorrem dos ciclos de trabalho especificos das

frotas de veiculos médios e pesaddsgas intensas

feedback publico ressalta a necessidade de um

planejamentode infraestrutura direcionado que aproveite

demandas energéticas dos veiculos maiores e das diversas estudos de caso besucedidos de paradas de caminhdes,

configuragdes operacionais, que variam de depdsitos

centralizados de frotas a corredores rodoviarios dispersos.

envolva operadores de frotas e garanta que os

carregadores sejam instalados com centros logisticos e

comodidades ja estabelecidos.

Tabela 4.10. Resumo das consideragBes sobre acesso a carregadores de VESs, desafios e implicagdes de implantagéo para
veiculos médios e pesados

Consideracgéo de
acesso

Desafio especifico

Implicagdo de implantacédo

1. Ciclos de trabalho dos

veiculos

Os veiculos médios e pesados variam em
quilometragem diaria, tempo de inatividade e
necessidades de carregamento (por exemplo,
durante a noite, em transito)

A infraestrutura de carregamento deve corresponder
aos horarios operacionais e periodos de carregamentc
especificos da frota

2. Carregamento em

depdsito versus
carregamento em
corredores

O carregamento em deposito € adequado
para frotas que retornam a base, enquanto
caminhdes de longa distancia exigem
carregamento em corredores de transporte

As estratégias de implantagao devem diferenciar entre
as necessidades das frotas locais e do trafego de
passagem

3. Alta demanda de
energia

Os veiculos médios e pesados necessitam de
significativamente mais energia por sesséo de
carga

Os carregadores devem fornecer alta poténcia (por
exemplo, acima de 350 kW em alguns casos), com
tempo de atividade confiavel e tempo de espera
minimo

4. Capacidade da
subestacao e
impacto na rede

O carregamento de veiculos médios e pesados
pode colocar uma carga localizada pesada em
subestacdes e alimentadores

O planejamento do local deve incluir avaliagdes
detalhadas da capacidade da rede e possiveis
melhorias na subestagéo

5. Localizagéo
conjunta com
comodidades

Os motoristas precisam de banheiros,
alimentacéo e areas de descanso durante o
carregamento

Os corredores de transporte para apoiar o
carregamento ao longo do trajeto devem ser
instalados em ou perto de paradas de caminhdes,
areas de descanso e areas de servigo

O acesso a infraestrutura de carregamento para VEs

de subestacdes locais, e o valor estratégico de instalar

médios e pesados é moldado por uma combinagédo Unica
de comportamento do veiculo, demanda de energia e
restricdes de localizagdo. Esses veiculos tém ciclos de
trabalho diversos que determinam quando, onde e como o
carregamento pode ocorrer variando de ambientes

controlados de depdsitos a rotas rodoviarias imprevisiveis.

O feedback do publico e das partes interessadas enfatiza a

importancia da preparacgéo da rede, principalmente perto

194/ A0t 2 RS
quaisquer-outras caracteristicas-operacionais.
Segunda Avaliagao do EVICC

carregadores conjuntamente em paradas de caminhdes
existentes. Garantir acesso também significa planejar os
requisitos de espaco fisico para veiculos de grande porte e
aprender com as paradas de caminhdes pioneiras na
adocao de carregamento que superardesafios
semelhantes. Juntas, essas informacdes fornecem uma
base sélida para a implantacdo equitativa e pratica de

carregamento para veiculos médios e pesados.

(e formd dérioéum Xeedcdmiédlo e pesado é utilizado, incluindo o tempo de funcionamento, a frequéncia com que é utilizado e
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Estimativas futuras para a implantagéo de carregadores de VEs
As projecdes da implantacao futura de carregadores de VEs para atender aos requisitos climéaticos do estado sdo Uteis para
compreender a magnitude da implantag&o futura de carregadores. Entretanto, as previsdes sobre a futura infraestrutura de

carregamento de VEs dependem de diversas informacdes e suposicdes altamente variaveis que podem se revelar imprecisas.

Em ultima analise, as prioridades do estado para a implantacéo de carregamento de VEs sao mais importantes do que

qualquer previsao.

Esta se¢éo apresenta previsdes sobre a infraestrutura de
carregamento necessaria para dar suporte as taxas de
adocéo de VEs leves, médios e pesados previstas no Plano
Climatico e de Energia Limpa de Massachusetts para 2050,
com base no tipo de carregador e localida@s.

carregadores residenciais e publicos para veiculos leves
representam a maior parte das necessidades de
carregamento previstas, concentradas em areas urbanas
mais densas, mas também serd necessaria uma
infraestrutura significativa de carregamento de VEs para
dar suporte aos depdésitos de frotas de veiculos médios e
pesados e ao longdos corredores de transport&ssas
projecdes sao baseadas nos melhores dados disponiveis,
mas tém limitagdes (ver Apéndice 7) e irdo oscilar

dependendo das taxas reais de adoc¢éo de VEs.

E importante analisar as estimativas de infraestrutura de
carregamento de VEs por segmento de clientes (também
chamado de categoria de carregadores, por exemplo,
unifamiliar, multifamiliar, publicetc.) e no contexto de se
e em que medida o estado ou outros atores podem
influenciar a implantagéo dentro dessa categoria. Por
exemplo, a infraestrutura publica de carregamento de VEs
provavelmente requer maior suporte do que a
infraestrutura de carregamento unifamiliar, especialmente
mais do que o carregamento de Nivel 1 em residéncias
unifamiliares. Além disso, os motoristas de VEs com
residéncias unifamiliares provavelmente desejam ter um
carregador em casa e levam isso em consideracdo ao

comprar seus VESs, o que significa que é mais provavel que

os carregadores de VEgjam instalados em residéncias
unifamiliares sem recursos adicionais ou apoio financeiro
oferecido pelo estado ou pelas concessionarias de enétgia.

Estimativas para carregadores de VEs
veiculos de acordo com o CECP

- Adocéo de

O Plano Climético e de Energia Limpa de Massachusetts para
2050 inclui uma meta de 2,4 milhdes de VEs leves até 2035,
com uma meta intermediaria de 900.000 VEs até 2830.

Para alcancar esse nivel de ado¢&o, o nimero de VEs leves
em todo o estado precisard aumentar 16 vezes até 2035, em
relac@o aos cerca de 150.000 VEs atuais. Da mesma forma,
Massachusetts tem uma meta de converter 74.000 6nibus e
caminh8es médios e pesados em veiculos elétricos até 2035,
mais de 100 vezes maior do que o nivel atual de caminhdes

e Onibus elétricog?

Para dar suporte ao numero crescente de VEs, a
infraestrutura de carregamento também precisara se
expandir e crescer rapidamente. Os VEs usardo uma ampla
variedade de tipos de carregamento, incluindo carregadores
particulares de Nivel 1 e Nivel 2 (atendendo tanto
residéncias unifamiliares quanto multifamiliares),
carregadores no local de trabalho e carregadores publicos
de Nivel 2 e DCFC. Os veiculos médios e pesados também
precisarader suporte de Nivel 2 (localizado principalmente
em depdsitos privados) e DCFCs (principalmente para
transporte rodoviério de longa distanaeoutros locais

publicos de carregamento de veiculos médios e pesados).

20 Para maior clareza, ages facilitadoras, como abatimentos para melhoria da instalacéo elétrica para carregamento da MNisieléheias unifamiliares, ainda
podem ser necessarias para apoiar o carregamento doméstico, mas exigirdo um apoio financeiro significativamente meroinffaegteutura de carregamento
publico. Por exemplo, a infraestrutura de carregamento publico tem acesso a incentivos significativamente maiores pis pnegraimas de concessionarias

privadas e do MassDEP (ver Capitulo 3).

21 Secretaria Executiva de Energia e Assuntos Ambientais de Massachusetts. Plano Climéatico e de Energia Limpa de Maasa@0iettsspado de
Massachusetts, 2022ttps://www.mass.gov/infedetails/massachusettsleanenergyand-climate-planfor-2050

22 Veiculos leves séo definidos como veiculos com massa inferior a 8.500/écatos médios e pesados séo definidos como qualquer veiculo maior do que um
veiculo leve. Vale destacar que picapes como a FaEDR ightning sdo classificadas como veiculos leves.

Segunda Avaliagao do EVICC
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Até 2035, mais de 100.000 portas de carregamento
acessiveis ao publico poderdo ser necessarias para dar
suporte a VEs leves, e mais de 19.000 portas de

carregamento poderao ser necessarias

para VEs médios e pesadésTabela 4.11 apresenta uma
andlise detalhada das estimativas de portas por categoria

e tipo de carregador em 2030 e 2035.

Tabela 4.11. Estimativa de carregadores de VEs por categoria e tipo de carregador para as projecdes de veiculos do CECP

para 2030 e 2035

NUmero de portas

Relagédo VE/

Categoria Tipo de carregador Fonte
porta em 2035
2030 2035

Unifamiliar Nivel 1 216.000 373.000 54 EV Pro Lite

Nivel 2 482.000 945.000 2,1 EV Pro Lite
Multifamiliar Nivel 1 8.000 18.000 22,5 EV Pro Lite

Nivel 2 18.000 45.000 8,9 EV Pro Lite
Local de trabalho Nivel 2 18.000 47.000 51,7 EV Pro Lite
Puablico Nivel 2 40.000 92.000 26,4 Relacdes observada:

DCF& 5.500 10.500 230,4 Relacbes observada:

e modeladas

Veiculos médios e Privado 6.500 17.000 1,9 Relagdes modeladas
pesados

DCFC publiéb 800 2.500 13,9 RelacGes modeladas
Total 794.800 1.550.000

Resultados detalhados para carregadores para
veiculos leves

A infraestrutura de carregamento dédEsaumentara em

todo o estado nos préximos 10 anos. As secgdes a seguir
mostram os resultados geoespaciais da previsédo de
carregadores resumidos na Tabela 4.11. A maior
densidadede carregadores para VEs leves estara
localizada em areas densamente povoadas, como Boston e
seus suburbios, Lowell, Worcester e Springfield,
impulsionada principalmente pela populacéo, tipos de

moradia,niveis de emprego, padrdes de uso do solo,

padrées de deslocamento e fluxos de trafego de longa
distancia.

Total de carregadores para veiculos leves em 2030 e

2035

As figuras 4.5 e 4#28mostram o nimero total de
carregadores residenciais privados (Nivel 1 e Nivel 2),
carregadores de Nivel 2 no local de trabalho, carregadores
publicos de Nivel 2 e DCFC que atendem veiculos leves.
Até 2030, a Grande Boston tera altos niveis de
implantacdo de carregadores de VESs, embora a maioria

dos carregadoreseja residencial.

23 Em 2030, 45% dos DCFCs atenderdo habita¢cdes multifamiliares e 55% atenderé&o viagens de longa distancia. Em 2035, S7&teddsi@@Rebitacbes

multifamiliares e 43% atender&o viagens de longa distancia.
2445/ C/ LJgoftAO2aé AyOfdNR2 Yyl
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Figura 4.5. Previsao de que carregadores residenciais, no local de trabalho e publicos combinados atendam 970.000
VEs até 2030.
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Figura 4.6. Previsao de que carregadores residenciais, no local de trabalho e publicos combinados atendam 2,4 milhes
de VEs leves até 2035.
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Carregadores residenciais, no local de trabalho e
publicos de Nivel 2 em 2035

Estimase que os carregadores residenciais privados
representardo mais de 90% de todos os carregadores que

atenderdo as necessidades de carregamento de veiculos

Figura 4.7. Previsdo de que carregadores residenciais de
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Os carregadores de Nivel 2 em locais de trabalho e
publicos sdo em menor quantidade em relacdo aos
carregadores residenciais particulares e estdo mais
concentrados endreas densamente povoadas (Figura 4.8

e Figura 4.9). Os carregadores publicos de Nivel 2 podem
servir para varios casos de uso de carregamento, incluindo
o fornecimento de carregamento dentro de comunidades
para apoiar viagens diérias e atender moradores sem

estacionamento privativo.

O numero estimado de carregadores no local de trabalho e
em casa para 2030 difere entre a Avaliacao Inicial e esta
Avaliacdo, uma vez qus consultores técnicos

atualizaram suas premissas sobre o0 acesso e uso de
carregadores domésticos com base Bavos dados
especificos de Massachusetts. Na Avaliacao Inicial, os

consultores técnicos presumiraque 70% dos motoristas

leves em 2035 (Figura 4.Bstimase que a maior
concentracdo de carregadores particulares ocorra em
areas urbanas e suburbanas, como Springfield, Worcester

e Grande Boston.

Nivel 1 e Nivel 2 atendam 2,4 milhdes de VEs leves até 2035
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de VEs teriam acesso a carregamento doméstico; para esta

Avaliacdo, os consultores utilizaram um valor especifico
para Massachusetts de 87%&sta modificacdo aumenta o
numero estimado de carregadores domésticos e reduz a
necessidade projetada de infraestrutura de carregamento
no local de trabalho, uma vez que sera necessario menos
carregamento no local de trabalho se mais motoristas
carregarem em casa. A medida que a adogédo de VEs se
expande para além dos primeiros usuarios, os consultores
técnicos esperam que a porcentagem de motoristas de VEs
gue tém acesso a carregamento doméstico, ou seja, acesso
a estacionamento privativo com infraestrutura de
carregamento de VEs, diminua com o tempo. Dessa forma,
0s consultores técnicos presumiram que 69% dos
motoristas de VEs terdo acesso a carregamento doméstico
em 2035.

26 Premissas padréo para Massachusetts, com base nas projecdes de adog&o de VEs para 2030, da ferr®@reehite BdIDepartamento de Energia dos EUA. Ge, Y.,
Simeone, C., Duvall, A. & Wood, E. (2021). N&o héa lugar como o lar: Estacionamento residencial, acesso elétrico e raficaitiies da infraestrutura de
carregamento de veiculos elétricos. Relatério do Laboratério Nacional de Energia Renovavel n°-8URIBISTE65.
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Figura 4.8. Previsao de que carregadores no local de trabalho atendam 2,4 milhGes de VEs leves até 2035
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Figura 4.9. Previsao de que carregadores publicos de Nivel 2 atendam 2,4 milh6es de VEs leves até 2035
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DCFC em 2035

Os DCFXéo especialmente importantes para atender as
necessidades publicas de carregamento do estado, uma
vez que tendem a ser a op¢do de carregamento mais
conveniente para os motoristas quando carregam fora de
casa e podem atender a moradias com varias unidades,
principalmente aquelas sesstacionamento privativo. A
disponibilidade de DCFC ao lordms principais

corredores de transporte do estado é fundamental para
atender a demanda de carregamento e resolver as
preocupagfes com a autonomia e a disponibilidade de

carregadores.

Como resultado desses tipos de uso, os DCFC tendem a se
concentrar em areas densamente povoadas, com mais
moradias com varias unidades e ao longo de corredores de

transporte (Figura 4.10).

Figura 4.10. Previsdo de que DCFCs atendam 2,4 milhGes de VEs leves até 2035
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Figura 4.11. Previsdo de que DCFCs atendam VESs leves, médios e pesados em 2035
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Além dissoa infraestrutura de carregamento publico,

diversas variaveis de dados. O aumento das velocidades de incluindo DCFC, sera mais importante a medida que a

carregamento (por exemplo, carregadores com maior
poténcia em kW) e 0 aumento da capacidade e autonomia
das baterias dos veiculos (por exemplo, carros que podem
rodar por mais tempo sem carregar) diminuem o nimero
de DCFCs necessarios. Uma maior quantidade de
carregamento no local de trabalho também poderia
reduzir o nimero necesséario de DCFCs, principalmente
agueles que atendem veiculos sem estacionamento
privativo. Por fim, um ndmero maior de hibridos ping

(em relagdo aos VEs a bateria) reduzir4 o nimero

adocéo de VEs deixar de ser predominante entre
moradores de renda mais alta com residéncias
unifamiliares e passar a ser entre usuarios em fases mais
avancadas com menos probabilidade de ter carregamento
em casa (ou seja, moradias com vérias unidades sem

estacionamento privativo e aluguéis).

Esta Avaliacédo prevé menos DCFCs para 2030 do que a
Avaliacdo Inicial do EVICC. Isso se deve principalmente a

uma maior participacédo dos VEs hibridos ptugo curto

necessario de DCFCs, ja que esses tipos de veiculos podemPrazo (com base nas tendéncias recentes nas vendas de

usar transmissdes movidas a gasolina para viagens de

longa distancia (em vez de DCFC).

Por outro lado, é necessario um maior nimero de
carregadores por VE durante as fases iniciais da curva de
adocdao (ou seja, € necessario que haja mais carregadores

publicos disponiveis para os primeiros VEs em circulacao).

Segunda Avaliagao do EVICC

veiculos) e ao aumento do tamanho das baterias dos VEs e
da velocidade de carregamento (mais veiculos sdo capazes
de carregar em velocidades mais altas/carregadores com
kW mais altos)Em ultima andlise, muitas das dinamicas
mencionadas acima séo altamente incertas,

principalmente quando olhamos para o futuro.
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Resultados detalhados para carregadores para Os VEs médios e pesados representam uma parcela muito

veiculos médios e pesados menor das metas gerais de eletrificac@o do transporte de

Até 1° de abril de 2025, aproximadamente 400 VEs médios  \jassachusettslo que os veiculos levésComo resultado,

e pesados, de uma frota total de mais de 200.000 VEs mesmo com 0s aumentos significativos nas necessidades
medios e pesados, estavam registrados em Massachusetts §e carregamento até 2035, o nimero previsto de

(Censo de Veiculake Massachuset)sA implantacéo de carregadores permanece relativamente pequeno: 19.500
VEs médios e pesados aumengignificativamente em carregadores em 2035 para veiculos médios e pesados de

2024, com 208 novos VEs médios e pesados registrados mais de 1,5 milhddnstalacdes de equipamentos de

em Massachusetts em 2024, em comparacdo com 43 em  carregamento de Nivel 2, além de alguns DCFCs para VEs

2023.Estimase que o numero total de VEs médios e médios e pesados, sdo esperadas em locais de frota e
pesadomo Plano Climatico e de Energia Limpa de depoésitos privados em todo o estado, enquanto DCFCs
Massachusettpara 205(CECP 2050) aumente para caminhdes devem ser mais necessarios em postos de

significativamente para cerca de 25.000 VEs em 2030 e gpastecimento ao longo das rotas de transporte. Os DCFCs
75.000 VEs em 203Esse nivel de adogéo de VEs médios €  também serfio necessarios em terminais de 6nibus e

pesados exigiria aproximadamente 6.500 carregadores depositos de caminhdes.
particulares (principalmente de Nivel 2) e 800 DCFCs
publicos até 2030.

Figura 4.12. Previsdo de carregadores de Nivel 2 e DCFCs para atender ~ VEs médios e pesados em 2035
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27 Conforme observado anteriormente neste Capitulo, os veiculos médios e pesados foram responsaveis por mais de um quemsoed@setor de transporte de
Massachusetts em 2019, apesar de representarem menos de 4% dos veiculos registrados.
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Estimativas para carregadores de VEs
alternativas para a ado¢éo de VEs

- Projecdes

Esta se¢éo apresenta estimativas das necessidades de
infraestrutura publica de carregamento de VEs em 2030 e
2035, utilizando tanto as taxas histéricas de adocao de
veiculog® quanto as taxas de adogéo de veiculos
projetadas para o futuro pela Bloomberg New Energy
Finance (BNEF). Essas estimativas alternalivas
infraestrutura publica de carregamento de VEs tém como
objetivo complementar as projecdes realizadas pelos
consultores técnicos do EVICC e fornecer um contexto
mais amplo sobre a quantidade de infraestrutura de
carregamento de VEs que pode ser necessaria em 2030 e
2035. Essas estimativas adicionais ilustram: (1) a variacao
nasestimativas da infraestrutura de carregamento de VEs
com base em suposic¢des de adocdo de VEs; e (2) as
diferencas entre as taxas atuais de implantagéo da
infraestruturade carregamento de VEs e as taxas de
implantag&o necessarias para cumprir as metas do CECP
relativas a portas de carregamento de VES necessarias em
2030.

A comparacao entre as tendéncias atuais de adocao de

adocéo de VEs e a implantagéo de infraestruturas de
carregamento de VEs, em conformidade com os requisitos

climéticos do estado.

Taxa atual de adogdo de VEs

Até 1° de janeiro de 2025, aproximadamente 140.000 VEs
estavam registrados em Massachusetts, com cerca de
36.000 novos VEs leves e 200 novos VEs médios e pesados
registradosem 2024. Supondo que essa taxa de novos
registros de VEs continue, Massachusetts teria 500.000

VEs leves e 2.400 VEs médios e pesados em circulacédo em
2035. Aplicando as relagfes de VE por porta utilizadas para
calcular as estimativas de portas de carregamento de VEs
acessiveis ao publico e de veiculos médios e pesalos
Tabela 4.6, seriam necessérias aproximadamente 21.000
portas de carregamento acessiveis ao publico e 750 portas
de carregamento de veiculos médios e pesados para dar
suporte a 500.000 VEs leves e 2.400 VEs médios e pesados
em 2035. A disperséo geografica desses carregadores
provavelmente serd semelhanés estimativas de
carregadores realizadas pelos consultores técnicos do
EVICC, utilizando a andlise de previsao de ado¢éo de VEs

do CECP para 2050, uma vez que essas estimativas se

VEs e as taxas de adocao necessarias para atingir as metas baseiam nos padrdes atuais de trafego e adogdo de VEs.

do estado ilustra a magnitude do desafio que o estado
enfrenta, especialmente considerando as atuais incertezas
federais e do mercado. O EVICC continuara a tomar

medidas,dentro da sua competéncia, para apoiar a

A Tabela 4.12 resume as estimativas de adoc¢éo de VEs e
de infraestrutura publica de carregamento de VESs, com

base nas tendéncias atuais de adogdo de?VEs.

Tabela 4.12. Estimativa de carregadores de VEs publicos e para veiculos médios e pesados por tipo de carregador para

2030 e 2035, utilizando as taxas atuais de adocao de VEs

Categoria Tipo de carregador Numero de VEs NUmero de portas
2030 2035 2030 2035
Publico Nivel 2 355.000 500.000 15.000 19.000
DCFC 355.000 500.000 2.000 2.200
Veiculos médios Privado 1.550 2.400 400 650
e pesados
DCFC privado 1.550 2.400 50 100

28E provavel que as taxas de adogéo de VEs aumentem, em vez de continuarem nas taxas histéricas, uma vez que as taxds tizadiogia normalmente

aumentam ap6s um determinado nivel de adocéo total.

29 Até 1° de janeiro de 2025, Massachusetts tinha 8.800 portas de carregamento publico de VEs. Massachusetts implantousapemtera@00 portas de
carregamento publico de VEs em 2024. Aplicando essa taxa de implantacé@o até 2036sebtértotal de 21.010 portas de carregamento publico de VEs.
Especificamente, isso excede a estimativa de 17.000 e 21.000 portas de carregamento publico de VEs necessérias em, 208peztd@8tente.
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Taxa de adogdo de VEs da Bloomberg New Energy portas de carregamento para veiculos médios e pesados
Finance (BNEF)
para dar suporte a 950.000 VEs leves e 30.000 VEs

ABNEF oferece projecBes sobre a adocéo futura de VEs médios e pesados em 2036ambém é provavel que a

o N
em todo o mundc® Usando suas estimativas de VEs para dispersdo geogréfica desses carregadores seja

os Estados Unidos e atribuindo VEs para Massachusetts semelhante as estimativas de carregadores utilizando a
com base na participacéo atual do estado na frota de
VEs estimase que havera 950.000 VEs leves e 30.000

VEs médios e pesaddsm circulacdo em 203%plicando

andlise de previsao de adoc¢éo de VEs do CECP para 2050,
uma vez que essas estimativas se baseiam nos padrées

atuais de trafego e adocéo de VEs.
as relac6es de VE por porta utilizadas para calcular as

o .. ATabela 4.13 resume as estimativas de adocdo de VEs e
estimativas de portas de carregamento de VEs acessiveis

. . .- de infraestrutura publica de carregamento de VEs,
ao publico e para veiculos médios e pesados nas Tabelas

4.11 e 4.12, seriam necessarias aproximadamente 40.000 utilizando a previsao de adogéo de VEs da BREF.

portas de carregamentacessiveis ao publico@100

Tabela 4.13. Estimativa de carregadores de VEs publicos e para veiculos médios e pesados por tipo de carregador para
2030 e 2035, utilizando as taxas de adocéo de VEs da BNEF

Categoria Tipo de carregador Numero de VEs Numero de portas
2030 2035 2030 2035
Publico Nivel 2 450.000 950.000 19.000 36.000
DCFC 450.000 950.000 2.500 4.000
Veiculos médios Privado 12.000 30.000 3.200 8.000
e pesados i
DCFC publico 12.000 30.000 450 1.100

30Bloomberg New Energy Finan&erspectivas para veiculos elétricos em 2024

31As estimativas da BNEF para VEs foram atribuidas a Massachusetts com base nas proje¢6es de vendas totais de veicigoagioAtniinformacdes sobre

Energia dos EUA (U.S. Energy Information Administraidf), conforme o Relatério de Perspectiva Anual de Energia de/&R02%a( Energy Outlook 2025Tabela 39

¢ Frota de veiculos leves por tipo de tecnolgganos registros atuais de VEs de Massachusetts do Centro de Dados sobre Combustiveis Alternativos. Administracéo de
Informagdes de Energia dos EWIitro de Dados sobre Combustiveis Alternatiismero de registros de veiculpsr estadg.

32A previsdo de adogdo de VEs da BNEF néo inclui veiculos de frotas de médios e pesados. A relagdo entre a adogaodie Adesdevesn a previsdo da BNEF, e a
previsdo do CECP para a adogéo de VEs leves em 2030 e 2035 foi aplicada a previséo do CECP para a adogéo de VEsos\dubna egbesar 12.000 VEs médios e
pesados em 2030 e 30.000 em 2035, respectivamente.

33Até 1° de janeiro de 2025, Massachusetts tinha 8.800 portas de carregamento publico de VEs. Massachusetts implantousapemter600 portas de
carregamento publico de VEs em 2024. Aplicando essa taxa de implantacé@o até 2036sebtértotal de 21.010 portas de carregamento publico de VEs.
Especificamente, isso excede a estimativa de 17.000 e 21.000 portas de carregamento publico de VEs necessarias em, 2680eet2@8hente.
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Comparagao de estimativas de carregadores de VEs o CECP 2050 modele uma taxa crescente de implantacio
- taxas de adogéo de VEs do CECP, da BNEF e

o de carregadores a medida que o setor amadurece, ele
situacao atual

também pressupdeue o ritmo de implantacao

A Figura 4.13 compara a taxa de implantacédo de i o
aumentara com o tempo, o que significa que as

carregadores usando as taxas de adocao de VEs do o ) .
estimativas de infraestrutura publica de carregamento de

CECP para 2025 a 2030 com a infraestrutura publica de . o
VEs mostradas na Figura 4.13 ndo divergem

carregamento de VES que seria necessaria se as taxas o o i
significativamente até o final desta década.

recentes de adocédo de VEs continuassem e s&xas
de adocéo de VEs da BNEF fossem alcangaddmra

Figura 4.13. Comparagdao ilustrativa das necessidades de infraestrutura publica de carregamento em 2030 usando o
CECP 2050, as taxas atuais de adocédo de VEs e as taxas de adocdo de VEs da BNEF
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A Figura 4.14 compara a taxa média anual de implantacdo comoa taxa média anual de implantacéo da infraestrutura
necessaria para implantar a infraestrutura publica de de carregamento de VEs entre 2020 e 2828 Figura
carregamento de VEs estimada como necesséaria em 2030, 4.14 mostra que a taxa média anual de implantagéo de
de acordo com a previsdo de veiculos do CECP 2050, com ainfraestrutura publica de carregamento de VEs precisara
taxa de implantacao da infraestrutura publica de triplicar até 2030 para cumprir as metas do CECP para

carregamento de VEs em 2024 usada na Figura 4.13, bem portas de carregamento de VEs.

34/ SYiNRB RS 51 R2a &420NB /2YodaAaliINDGSAa ! fGSNYI GAB2as a4 2 QldésEUA. R2NJ RS t2aidG2a RS
https://afdc.energy.gov/stations#/analyze?region=US

MA&show_map=true&country=US&access=public&access=private&fuel=BD&fuel=CNG&fuel=E85&fuel=HY &fuel=LNG&fuel=LPG&fuel=ELEC&Ipg_

secondary=true&hy nonretail=true&ev_levelskal
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Figura 4.14. Implantac&o histérica anual de carregadores publicos de VEs em comparacdo com a implantagéo anual

necessaria para atingir as metas do CECP para 2030
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Concluséo das estimativas futuras para consumidor.Outros fatores também impactardo a
carregamento de VEs quantidade de infraestrutura de carregamento de VEs

A infraestrutura de carregamento de VEs precisara se necessaria e a implantac&o real, incluindo, entre outros,
expandir e crescer rapidamente em Massachusetts nos melhorias na tecnologia de VEs e carregamento de VEs
proximos anos, ndo apenas para atender as metas climaticagpor exemplo, baterias de maior duracéo e carregadores

do estado, mas também para atender ao nimero crescente de maior capacidade), mudangas adicionais nos programas
de VEs nas ruas. Os VEs usardo uma ampla variedade de ¢ incentivos federais de carregamento de VEs (por

tipos de carregamento, incluindo carregadores particulares exemplo, CFI, créditos fiscais etc.) e fatores de mercado e
de Nivel 1 e Nivel 2 (atendendo tanto residéncias outros fatores macroecondmicos (por exemplo, restricdes

unifamiliares quanto multifamiliares), carregadores no local na cadeia de abastecimento, aumentos de custos etc.).

de trabalho e carregadores publicos de Nivel 2 e DCFC. Os | )
. . Diante dessa incerteza, o EVICC e o estado devem
veiculos médios e pesados também precisardo ter suporte

concentrar a implantagéo de infraestrutura de
para Nivel 2 e DCFC.

carregamentcem areas que oferecam o maior valor para

A quantidade exata de infraestrutura de carregamedéo os motoristas de VEs e deem aos consumidores confianca

VEs necessaria no futuro é incerta e depende muito da para fazer a transicdo para VESs.
adocao futura de VEs, que sera moldada pelo
desenvolvimento de politicas federais e estaduais, pelas

condi¢cdes do mercado e petmmportamento do
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Areas prioritarias de implantacdo e alinhamento dos programas estaduais

Para atender de forma eficaz a crescente adogao de VESs, os esforcos de Massachusetts para promover infraestruturas de

carregamento de VEs devem se tornar mais direcionados, com foco na implantag&o de infraestruturas de carregamento de

VESs que oferecam o maior valor aos motoristas de Massachusetts. Essa abordagem e compreenséo de onde o estado, as

concessionarias de servicos publicos e o setor privado podem ser mais eficazes na implantacéo de infraestrutura de

carregamento de VEs de alto valor séo fundamentais para garantir um progresso continuo e sustentavel em meio as

incertezas das politicas federais e do mercado.

Esta secdo identifica as oportunidades de infraestrutura de
carregamento de VEs que os programas novos e existentes
de carregamento de VES no estado devem priorizar no
futuro. Ela comeca detalhando a necessidade de que as
iniciativas novas e existentes financiadas pelo estado
sejam mais direcionadas e descreve 0s principios para se
tornarem mais direcionadas. Em seguida, descreve as
oportunidades de carregamento de VEs de maior valor
para veiculos leves de passageiros e veiculos de frota, e
como os programas financiados pelo estado podem apoiar
da melhor forma a implantacéo de carregamento de VEs
nesses segmentoBepois, ela apresenta exemplos de
Ccomo 0s programas existentes em Massachusetts podem
direcionar melhor as oportunidades de carregamento de
alto valor e analisa se alguma oportunidade de alto valor
requerapoio adicional. Por fim, resume as medidas que o
estado deve adotar para garantir que as oportunidades de
infraestrutura de carregamento de VEs de maior valor

sejam incentivadas por programas novos e existentes.

Necessidade e abordagem para priorizacao

No futuro, programas novos e existentes financiados pelo
orcamento do estado ou por taxas cobradas aos clientes
de concessionarias de energia elétrica devem se
concentrar nas oportunidades de maior valor para VEs
leves de passageiros e frot&Modificar os programas
existentes para que sejam mais direcionados em sua
elegibilidadee desenvolver novas iniciativas para visar
oportunidades especificas de carregamento de VEs

permitird que as fontes de financiamensejam

aproveitadas ao maximo, financiando projetos de maior
valor a custos mais baixoSproveitar ao maximo o
financiamento publico é importante tanto a curto como a
longo prazo. A curto prazo, isso ajudara a neutralizar os
atuais obstaculos econémicos e politicos federais. A longo
prazo, isso permitird que o estado aumente a implantagéo
de infraestrutura de carregamento de VEs para dar suporte

a mais VES novos nas ruas.

Os programas e iniciativas estaduais ndo devem se
concentrar apenas nas oportunidades de maior valor para
0s motoristas de VEs, mas também devem considerar os
beneficios da reducéo de emissdes ao apoiar diferentes
tipos de eletrificacdo do transporte. Por exemplo, a
eletrificacéo de veiculos médios e pesados proporciona
maiores reducdes de emissdes do que a eletrificacao de
veiculos leves de passageirbs. mesma forma, a
eletrificacdo de veiculos usados em servicos de transporte
compartilhado e entrega de alimentos reduz mais emissdes
do que a eletrificacdo de outros veiculos leves, devido a
diferenca na quilometragem percorrida pelos veiculos. Os
programas e iniciativas estaduais também devem direcionar
o financiamento para casos de uso e/ou barreiras em que a
intervencao estadual ou de financiamento possa impactar o
resultado. Em outras palavras, o financiamento ndo deve
ser usado em atividades ou resultados que ocorrerdo sem
intervencdo ou que provavelmente n&erdo impactados

pela intervencéo. Conforme observado no inicio deste

Capitulo, o EVICC e o estgubdem ter o maior impacto

35E importante ressaltar que isso deve orientar as acdes futuras dos programas estaduais e das concessionarias e njulidede sereativamente. Além disso,
levara tempo para que 0s programas novos e existentes se adaptem e sera necessaria uma analise cuidadosa para ganaletinemtecizo eficaz.
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sobre a acessibilidade do carregamento de VEs ao publico
SY 3ISNIf
incluindo carregamento na rua para clientes residenciais e
carregamento de VESs para veiculos médios e pesados de

frotas.

Independentemente do segmento visado por um
programa ou iniciativa especifica de carregamento de VEs,
todos os programas financiados pelo estado devem
considerar se e como 0 programa também pode apoiar
outros segmentos e usos (por exemplo, o carregamento
rapido ao longo dos principais corredores também poderia
apoiar o carregamento para residentesmeradias com
véarias unidades sem estacionamento privativia@das as
iniciativas financiadas pelo estado também devem buscar
a construcdo equitativa de infraestruturas de
carregamento de VEs em todaestado, especialmente em
areas e para clientes que historicamente tiveram acesso
limitado a infraestrutura de carregamento de VEs (por
exemplo,comunidades rurais, comunidades com
populacdes de justica ambiental, inquilinos de moradias
com varias unidades sem estacionamento privativo e

veiculos médios e pesados).

Cada regiao do estado e cada municipio exigirdo uma
combinacéo ligeiramente diferente de infraestrutura de
carregamento de VEs para dar suporte aos casos de uso de
alto valor descritos abaixo. Portanto, é importante
complementar quaisquer programas financiados pelo
estado com recursos para agéncias de planejamento
regionale governos municipais, a fim de apoiar a
implantagcdo de uma infraestrutura de carregamento de
VEgque atenda as necessidades de uma determinada
regido e municipio. Os planos futuros de implantacao de
infraestrutura de carregamento de VEs, incluindo a
proxima Avaliagdo do EVICC e os programas de
carregamento de VEs, devem levar em consideracéo as

necessidades regionais e loc#is.

62dz 482k OF NNBIF Y &Ph 2

Oportunidades de carregamento de VEs de alto
GLgotA02¢ RS 9403

Esta secdo identifica as oportunidades de carregamento de
VEs de maior valor para veiculos leves de passageiros e
veiculos de frota e como o0 EVIEGs programas

financiados pelo estado podem melhor apoiar a
implantagdo do carregamento de VEs nesses casos de uso.
Esses casos de uso foram identificados, definidos e
priorizados com base em comentarios publicos, discussdes
em reunifes publicas do EVICC, na analise incluida nesta
Avaliacdo e na experiéncia de agéncias estaduais e da

equipe da EEA.

Essas categorias e sua importancia relativa podem mudar
com o tempo, & medida que infraestrutura de

carregamento de VEs for implantada, a tecnologia de VEs e
carregamento de VEs evoluir e a economia da eletrificacéo
do transporte, especialmente de VEs pesados, continuar a
melhorar. A préxima Avaliagéo do EVICC oferece uma
oportunidade para reavaliar essas categorias e sua

importancia relativa.

VEs leves de passageiros

Os casos de uso de implantacdo de infraestrutura de
carregamento de VEs de alto valor para VEs leves de
passageiros podem ser categorizados em quatro grupos e

divididos em dois niveis com base no grau de importancia.

O primeiro nivel inclui: (Darregamento em casa ou perto
de casgé que aproximadamente 80% do carregamento
ocorre em casé! e, (2) suporte ao carregamento para
viagens de longa distancia e deslocamentos diarios mais
longos, ou seja, parnaatar da preocupacdo com a
autonomia. Historicamente, os programas de implantagéo
de carregamento de VEs se concentraram no primeiro

nivel.

36 Por exemplo, o apoio estadual ao carregamento na rua para residentes de moradias com varias unidades sem estacionativenpoquavalmente tem mais

impacto em areas urbanas e suburbanas densamente povoadas do que em comunidades rurais.

Por outro lado, o apoiorestexaaeda robusta de estacdes de

carregamento rapido e carregamento nos centros urbanos em areas rurais pode ter um impacto maior do que em regides subartzmas, pois os carregadores
tendem a ter taxas de utilizacdo mais baixas em &reas rurais e um impacto proporcional maior sobre os motoristas de &Esasi@@munidades.

37IWSTF {(d W2KyszZ ap 3INY FAO024& IjdzS
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https://www.canarymedia.comarticles/evcharging/schartsthat-shednew-light-on-how-people-chargeevsat-home
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O segundo nivel inclui: (3) infraestrutura clregamento

gue ofereca suporte giagens diarias comungor exemplo,
deslocamentos mais curtos e viagens locais; e (4)
carregadores pardestinos rurais ou remotosjue
provavelmente ndo terdo taxas de utilizacdo que justifiquem
o0 investimento privado em infraestrutura de carregamento
de VEs. A implantacao de infraestrutura de carregamento de
VEs em casos de uso de segundo nivel proporciona aos
motoristas de VEs confianca na disponibilidade de
infraestrutura de carregamento nos locais que eles mais
frequentam e planejam viajar. A infraestrutura de
carregamento nesses locais se tornaaéla vez mais
importante & medida que Massachusetts continua a

construir uma rede robusta de carregadores.

Solucgdes tipicas para todos os quatro casos de uso de
infraestrutura de carregamento de VESs leves de alto valor e
oportunidades para o EVICC e programas financiados pelo
estado para impactar a implantagéo nesses casos de uso séo

descritas abaixo:

wCarregamento em casa ou perto de ca€atipo de
infraestrutura de carregamento de VEs utilizada para
atender a esse caso de uso depende do tipo e da
localizacé@o da residéncia, se o proprietario do VE tem
estacionamento privative se o carregamento de VEs esta
disponivel no estacionamento privativo, e com que

frequéncia o VE é usado.

- Casas unifamiliare€EEmbora normalmente néo seja
necessario fornecer aos motoristas o nivel de carga
necessario para as viagens diarias, uma vez que 0s
carregadores de Nivel 1 podem fornecer de 40 a 50
milhas de autonomiaurante a noite, os carregadores
de Nivel 2 proporcionam aos motoristas de VEs a
tranquilidade de saber que o seu veiculo pode ser

totalmente carregado em questéo de horas.

wPotencial de impactoAs ofertas atuais dos
programas para melhorias na instalacao elétrica e
abatimentos de Nivel 2 para clientes de baixa
renda abordam adequadamente as barreiras

existentes adocao. O EVICC deve considerar a
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coletade dados municipais e das concessionarias
de energia para monitorar a implantacéo de
carregadores de VEs nesses casos de Hgo.
Ultima analise, este é um caso de uso de menor
prioridade para intervencéao adicional por parte de
programas financiados pelo estado, dado que,
entre outros fatores, os consumidores
normalmente se comprometem a implantar e
pagar pela infraestrutura de carregamento
doméstica quando tomam a deciséo de comprar
VEs.

- Moradias com varias unidades com estacionamento
privativo: Carregamento de Nivel 1, carregamento de
Nivel 2 ou DCFCs as vezes séo fornecidos como
comodidade pelos proprietarios ou administradores

dos edificios.

wPotencial de impactoO EVICC entende que as
ofertas atuais de programas do MassEVIP e das
concessionarias privadas abordam adequadamente
as barreiras existentes a adocao. O EVICC
continuara a monitorar a implantacéo de
carregadores de VEs neste caso de uso e podera
recomendar a expansao dos programas para esses
segmentos, caso a implantacéo neste segmento

requeira mais suporte.

- Moradias com varias unidades sem estacionamento
privativo: Carregamento de Nivel 2 na rua ou estacdes
de carregamento rapido ou de Nivel 2 localizaalas
menos de 5 minutos a pé, especialmente em areas

densamente povoadas.

wPotencial de impactoEste caso de uso oferece
uma oportunidade para o EVICC e os programas
financiados pelo estado terem um impacto
significativo, ja que o carregamento na rua ainda é
um caso de uso recente e é essencial para fornecer
carregamento proximo as casas de moradores sem
estacionamento privativo. A oferta existente do
MassCEC é fundamental para dar inicio aos

programas municipais de carregamento na rua.
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O guia que o programa ira desenvolver sera crucial
para implementar ainda mais programas de
carregamento na rua. A utilizagdo eficaz do guia
sera a chave para o sucesso da implantacdo em
larga escala do carregamento nas ruas em
Massachusetts. A identificacdo de oportunidades
estratégicas para apoiar moradores sem
estacionamento privativo é outra oportunidade

para o EVICC influenciar a implantacdo de

terdo altas taxas de utilizacdo e, portanto, gerarao
receita suficiente para justificar sua implantacéo
sem incentivosConforme detalhado abaixo, os
programas existentes poderiam ser mais
direcionados para garantir que 0s recursos
publicos apoiem os carregadores mais proximos
dos corredores de transporte primarios e
secundarios e dos corredores de transporte que

atualmente apresentam lacunas de carregamento

. rapido. Devem ser prioriz taco
infraestrutura de carregamento de VEs de alto apido. Devem ser priorizadas estacoes de

. L carregamento rapido ao longo de corredores
valor. Os estacionamentos municipais e de

. . - o principais e secundarios que possam dar suporte a
transporte em areas residenciais ou préoximas a

~ . : ~ outros casos de uso, por exemplo, carregamento
elas sao locais especialmente bons para estacdes

noturno para moradores sem estacionamento
de carregamentopara dar suporte aos moradores

que ndo tém estacionamento privativo ou privativo ou carregamento na rua e/ou maximizar

. a reducéo de emissdes, por exemplo, carregadores
carregamento na rua. Os estacionamentos

L , . . para dar suporte a veiculos de transporte
municipais e de transporte em areas residenciais

. ~ . . compartilhado e entrega de alimentos onde haja
ou préximas a elas séo locais especialmente bons

~ um grande volume de viagens.
para estagbes de carregamento, para dar suporte

aos moradores que ndo tém estacionamento - Viagens diarias comung&stacdes de carregamento

privativo ou carregamento na rua. rapido de Nivel 2 ou capacidade inferior (por exemplo,

wViagens/deslocamentos de longa distanciastacdes de abaixo de 120 kW) em locais de trabalho,

- . . L estacionamentos municipais e de transporte, perto de
carregamento rapido com capacidade nominal minima

igual ou superior a 120 quilowatts (kW) localizadas perto lojas e restaurantes, centros recreativos e

o L. comunitarios, instalagbes educacionais, entre outros.
de corredores de transporte primarios e secundarios.

. . wPotencial de impactoO carregamento no local de
wPotencial de impactoO EVICC entende que 0s b 9

- trabalho tem sido um ponto de destaque especial
carregadores rapidos ao longo dos corredores de

. . . A nesta categoria nos Ultimos anos, pois pode ajudar
transporte muitas vezes ainda exigem assisténcia

) : . . 0s motoristas de VEs que ndo tém acesso a
financeira para serem implantados, especialmente

. . - carregamento em casa ou perto de casa. No
onde existem restricdes na rede elétrica e onde se

R entanto, o carregamento no local de trabalho
espera que as taxas de utilizagdo permanegam

. . , oferece infraestrutura de carregamento apenas a
baixas. Entretanto, uma vez que haja um nimero

- ~ . um conjunto limitado de motoristas de VEs. A
suficiente de estacfes de carregamento instaladas

Lo . infraestrutura publica de carregamento de \é8s
ao longo dos corredores principais e secundarios,

. - locais convenientes para viagens diarias de carro,
pode ser apropriado eliminar gradualmente os

. : L como centros urbanos, supermercados e lojas de
incentivos para carregadores rapidos ao longo dos

rande porte, também é importante, mas tem
corredores de transportajma vez que essas 9 P P

~ recebido menos atencdo e é menos abundante do
estagles de carregamenpiyovavelmente

gue o previsto.
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Além de aumentar a confianca dos
consumidores na disponibilidade de
estacionamento, essas estacfes de
carregamento também podem dar suporte a
outros casos de uso, como estacionamento em
casa ou perto de casa, transporte compartilhado
e entrega de alimentos. Nao esta claro se os
incentivos sao insuficientes para incentivar a
implantacéo dessas esta¢cfes de carregamento
publicas ou se existem outras barreiras. Para
explorar o potenciatlesses locais para a
infraestrutura de carregamento de VEs,
agéncias estaduais competentes devem
trabalhar com essas entidades para
compreender melhor as principais barreiras e
reunir os incentivos existentes de uma forma

que seja mais conveniente de utilizar.

wCarregamento no destindEsta¢cdes de carregamento
rapido de Nivel 2 ou capacidade inferior (por exemplo,
abaixo de 120 kW) em estacdes de esqui, parques
publicos e hotéis que ndo estejam proximos de
corredores de viagem principais ou secundarios ou de

outras infraestruturas de carregamento de VESs.

wPotencial de impactoEste caso de uso de
carregamento € til para combater a preocupagéo
com a autonomia e pode ajudar a reduzir os impactos
na rede elétrica causados pelo carregamento rapido
ao longo dos corredores de transporte, oferecendo
aos motorista®pcdes adicionais de carregamento.
Entretanto, a infraestrutura de carregamento de VEs
em destinos populares de férias e turismo, como
hotéis e resorts em Berkshires e Cape Cod, é menos
abundante do que o previsto. N&o esta claro se os
incentivos séo insuficientes para incentivar a
implantag&o ou se existem outras barreiras. Para
explorar o potencial desses locais para infraestrutura
de carregamento de VEs, as agéncias estaduais
competentes devem trabalhar com essas entidades
para compreender melhor as principais barreiras e

reunir os incentivos existentes de uma forma que
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seja conveniente para essas empresas utilizarem.

VEs leves, médios e pesados de frotas

As oportunidades de implantacéo de infraestrutura de
carregamento de VESs de alto valor para VEs leves, médios
e pesados de frotas podem ser avaliadas em trés
categorias:

wCarregamento de DCFC ou Nivel 2 no local ou préximo ao
local onde veiculos leves, médios e pesados de frota
estdo instalados

«DCFC em areas com trafego intenso de veiculos leves,

médios e pesados de frotas

«wDCFC ao longo dos principais corredores para viagens

mais longas de veiculos médios e pesados de frotas

O carregamento de VEs perto de onde os veiculos da frota
estdo instalados é o caso de uso mais importante e de alto
valor para o EVICC e programas financiados pelo estado se
concentrarem, pois oferece a melhor oportunidade para
gue a infraestruturade carregamento de VEs seja

totalmente utilizada e permite que as frotas compartilhem

a infraestrutura de carregamento de VEs.

O carregamento em areas de alto trafego de frotas é o
segundo caso de uso mais importante no curto prazo, pois
as frotas geralmente precisam de carregamento durante a
rota. Este caso de uso é menos importante para o EVICC e
os programas financiados pelo estado se concentrarem,
uma vez que a infraestrutura publica de carregamento de
VESs que da suporte a VEs leves de passageiros também
pode dar suporte ao carregamento de frotas em rota,
desde que os carregadores publicos sejam projetados para
atender tanto veiculos leves quanto médios. Além disso, a
infraestrutura de carregamento de VEs para dar suporte ao
carregamento de frotas em rota requer uma analise mais
aprofundada para que as frotas identifiquem os locais
ideais e a coordenacao entre as frotas, caso a
infraestrutura seja compartilhada, para garantir a

utilizacéo ideal do carregador.
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A curto prazg o EVICC e os programas financiados pelo

estado devem dar a menor prioridade a infraestrutura de

para ossegmentos de infraestrutura de carregamento de

VEs, além dos requisitd& programas que garantem que

carregamento de VEs para suporte a VEs pesados de longa os carregadores financiados atendam aos segmentos de

distancia, ja que a economia da eletrificacdo de veiculos
pesados é atualmente desafiadora. Entretanto, o
carregamento em corredores continua sendo fundamental
para possibilitar a eletrificacéo total de frotas e deee
adotado estrategicamente, assim como outros casos de
uso de alto valor, quando surgir a oportunidade.38 Além
disso, como observado acinmado o carregamento

rapido ao longo dos principais corredores deve ser
projetado eimplantado levando em consideracao

veiculos médios e pesadogara que todos 0s tipos e
tamanhos de veiculos possam ser atendidos. Isso exigira
que os carregadores ao longo desses corredores fornegam
carregamento de maior capacidade (por exemplo, 350
kW+) em vagas de estacionamento que oferecam espaco
suficiente para VEs médios e pesados e/ou permitam que

os VEs parem, como a maioria dos postos de combustivel.

Alinhar melhor os programas existentes para

visar oportunidades de carregamento de VEs de

alto valor

Conforme detalhado no Capitulo 3, os programas
existentes em Massachusetts abrangem uma variedade de
oportunidades de carregamento de VEs de alto valor,
incluindo o apoio as oportunidades de carregamento de
maior valor em moradias com varias unidades e para uso
publico e de frotas, bem como outros segmentos
estratégicos, como o carregamento no local de trabalho.

O apoio continuo a esses segmentos de carregamento de
VEs dentro dos programas existentes, com niveis de
financiamento e incentivos proporcionais ao seu valor e
necessidade financeira, sera fundamental para a
capacidade de Massachusetts atender as necessidades de

carregamento dos motoristas de VEs atuais e futuros.

Entretanto, conforme discutido ao longo desta secao,
0S programas existentes precisam se concentrar mais
nas oportunidades de carregamento de VEs de maior

valor. Os parémetros de elegibilidade direcionados

clientes pretendidos, quandoecessario e praticavel,
podem aumentar significativamente o impacto dos
investimentos publicos. Aperfeigoar os critérios de
incentivo e aplicar limites minimos de forma a manter ou
prejudicar minimamente a eficiéncia administrativa esta
de acordo com os objetivos estratégicos descritos neste
capitulo, ou seja, utilizar recursos publicos limitados para
proporcionar maiores beneficios em termos de
implantacdo, uso, equidade e emissdes. Essas melhorias
potenciais justificam uma avalia¢éo cuidadosa na préoxima
iterac@o dos programas existentes para garantir que
Massachusetts continue a maximizar os beneficios
publicos e a equidade em seus investimentos em
infraestrutura de carregamento de VEs.

Direcionamento de incentivos de programas de
concessionarias

Os incentivos de DCFC de acesso publico no ambito dos
programas de concessionarias de Massachusetts devem
ser direcionados de forma mais estratégica para casos de
uso e localidades de alto valor, em vez de serem
amplamente abertos a qualquer local. Por exemplo, a
elegibilidade para DCFCs de maior capacidade (por
SESYLIX 25 xmpn 120 LRRSNAL

aproximadamente 41,5 milhas das principais rodovias ou

a SN

locais que atendem frotas de veiculos médios e pesados
(MHD). Niveis adicionais de incentivo poderiam priorizar
carregadores proximos a corredores de transporte sem
DCFCs ou em bairros residenciais densos, desde que as
EDCs realizem andlises espaciais (ou coordenem com o
EVICC e os membros do EVICC por meio do processo da
Secdo 103) para identificar lacunas na rede de DCFC ao
longo dos corredores de transporte e que a implantacéo
em areas residenciais siga as orientagées de Justica
Ambiental do EVICC. Essa abordagem focada garante que
o dinheiro dos consumidores tenha o0 maximo de uso e

impacto na equidade, refor¢ca a confianca do consumidor

38Por exemplo, eecente selecdde um novo operador para @eas de servico do MassD6f€rece uma oportunidade para garantir que o planejamento de longo
prazo para infraestruturas de carregamento de VEs seja exigido e realizado pelos novos operadores das areas de senepess@@ uma infraestrutura de
carregamento de VEs acessivel a VEs pesados a médio e longo prazo nas areas de servico do MassDOT, a fim de atede ¢raamspuetadimpo do estado.
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por meio de acesso confiavel a carregamento rapido e

complementa as metas de implantacdo em todo o estado.

Os programas de carregamento de VEs em varios niveis
das concessionarias de energia de Connecticut oferecem
uma comparacéo Gti? A Eversource e a United
llluminating, em Connecticut, administramm programa
dal-wSlIRe&¢ ljdzS 2FSNBOS AyOSy
incluindo abatimentos mais altos para comunidades
carentes e para projetos em locais publicos, locais de
trabalho, frotas ou locais multifamiliares, estabelecendo
um nimero minimo de portas e recompensas
diferenciadas de preparagéo versus EVSE. Embora eficaz
para alinhar o investimento com as prioridades politicas,
essa estrutura é administrativamente mais complexa.
Massachusetts poderia adaptar isso criando niveis na
criacdo de incentivos, por exemplo, subsidios maiores ou
incentivos de desempenho para DCFCs em corredores de
transporte ou zonas com prioridade de justica ambiental,
embora fosse necessario equilibrar a precisdo da

segmentacao com a eficiéncia administrativa.
Garantir o uso pretendido para o programa MassEVIP

Os requisitos do programa MassEVIP foram elaborados
para garantir que os projetos financiados proporcionem 0s
beneficios pretendidos, visando casos de uso em que o
valor publico seja maior. Por exemplo, os incentivos para
carregamento no local de trabalho incluem limites
minimos de funcionarios para priorizar empresas com
forcas de trabalho maiores. Esse foco ajuda a evitar
situacdes em que os incentivos sdo usados por pequenos
empregadores ou residéncias, o que dilui o impacto do
programa. Ao enfatizar locais de trabalho com
funcionarios suficientes, o MassEVIP apoia um acesso
mais amplo ao carregamento de VEs para trabalhadores
gue podem ndo ter opgdes de carregamento em casa,
expandindo assim o acesso equitativo a infraestrutura

de VEs.

39 Ver Programa de Carregamento de Veiculos Elétricos (VEs) de Connecticut (Comercial):

Infraestrutura Comercial para VESs.
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A elegibilidade direcionada pode ser usada para preservar
0s recursos publicos, evitando o uso indevido de incentivos
e garantindo que os resultados do programa estejam
alinhados com as metastaduais para a adocéo de VEs e
reducdo de emissBes elegibilidade direcionada pode

nao ser necessaria ou apropriada em todos os casos, e 0s
BN IoPOIEYNAQGONTY OSPYFBE 1 a 5
administrativos adicionai€ntretanto, a medida que o
MassEVIP e outros programas de incentivo ao
carregamento de VEs evoluem, o desenvolvimento
cuidadoso e a manutencao de critérios de elegibilidade
claros e aplicaveis, quando e onde for apropriado, seréo
importantes para maximizar a eficacia do programa e
garantir que o uso de recursos publicos resulte na
implantagdo de infraestruturas de carregamento de VEs de

alto valor.
Lacunas nos programas existentes

Embora os programas existentes em Massachusetts
abranjam amplamente os casos de uso de alto valor
indicados acima, algumas oportunidades de carregamento
de VEs de alto valor ndo sao atualmente abrangidas ou
suficientemente abrangidas por esses programas. Esta
secdao identifica lacunas na cobertura de casos de uso de
carregamento de VEs de alto valor, com as lacunas de

maior prioridade destacadas em caixas amarelas.

VEs leves de passageiros

wCarregamento em casa ou perto de cagampliar a oferta
de carregamento na rua e em estacionamentos publicos
em areas residenciais, principalmente em municipios sermr
programas de carregamento na rua.

wAbordar a preocupacdo com a autonomi@arregamento
rapido ao longale corredores de transporte secundarios.

wViagens diarias comun®istribuicdo de pontos de
carregamento em locais convenientes, como
supermercados, lojas de departamento e centros de

transporte publico.

Guia de Participagao parar6éentErsres2025, Programa de
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wDestinos:Distribuicdo de pontos de carregamento em
destinos populares de férias e turismo (por exemplo, hotéis

e resorts em Berkshires e em Cape Cod).

wCasos de uso gerais/multiplo&mpliar a infraestrutura de
carregamento de veiculos de transporte compartilhado e
entrega de alimentos em areas onde haja um grande

volume de viagens.

VEs leves, médios e pesados de frotas

«Perto de onde as frotas estdo instaladd®erto de onde
as frotas estdo instaladas: Construir estacdes de
carregamento para frotas de veiculos médios e pesados
no local ou préximo ao local onde os veiculos de frotas,
incluindo frotas de transporte publico, estao instalados,
tanto para frotas individuais quanto em depdésitos para
atender a varias frotas.

wAreas de veiculos médios e pesados com trafego intenso
e corredores principaisGarantir que as estacdes de
carregamento implantadas por meio de programas
financiados pelo estado ao longo dos principais corredores

sejam acessiveis para VEs médios e pesados.

A ampliacdo do programa E8treet Charging Solutions do
MassCEC, além da identificac&o de oportunidades em

estacionamentos publicos para apoiar o carregamento

VEs leves de passageiros

A Tabela 4.14 apresenta uma lista abrangente de casos de
uso de alto valor para VEs leves de passageiros e as ofertas
de programas existentes que apoiam a implantacéo de
carregamento de VESs para esses casos defu$abela

4.14 também apresenta uma avaliagdo detalhada dos

casos de uso de veiculos leves de passageiros de alto valor
nao cobertos pelas ofertas de programas existentes e
possiveis proximos passos para abordar as lacunas
identificadas.

Carregamento rapido ao longo de corredores
secundarios

A lacuna identificada na infraestrutura de carregamento
rapido ao longo dos corredores de transporte secundarios
€ validada pela Figura 4.15, que mostra sec¢des dos
corredores de transporte primarios e secundarios em
Massachusetts que estdo a menos de uma milha de um
local publico de carregamento DCBOnapa destaca que
as estacdes de DCFC s&o mais humerosas ao longo dos
corredores primarios e na metade leste do estado, mas
que grandes partes do oeste de Massachusetts,
especialmente ao longo dos corredores secundarios, ndo
tém disponibilidade de DCFC. Essas conclusdes qualitativas

e gquantitativas sdo consistentes com o feedback das

residencial e a implantacdo de DCFC ao longo de corredores

de transporte secundarios, sédo as duas lacunas mais
importantes a serem abordadas para VEs leves de
passageiros, pois elas apoiamoasos de uso de
carregamento de VEs mais importantes para esses veiculos.
O EVICC e os programas financiados pelo estado também
devem priorizar a implantacéo de infraestrutura de

carregamento de VHws depositos das frotas de veiculos

partes interessadas coletado nas reunifes do EVICC e nas
audiéncias publicas, onde o oeste de Massachusetts foi
consistentemente identificado como sem capacidade
suficiente de DCFC.

médios e pesados, pois as necessidades de carregamento de

VEs das frotas de veiculos médios e pesados precisam ser
dimensionadas mais do que outras infraestruturas de
carregamento para atender as metas de transporte limpo do
estado, e os veiculos médios e pesados das frotas tém um

impacto maior nas emissdes do transporte.

Segunda Avaliagao do EVICC
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Tabela 4.14. Resumo das lacunas nos casos de uso de carregamento de VEs leves de passageiros de alto valor nos
programas existentes

. Solucdes Programas que Lo
Nivel de . . Possiveis
. Caso de uso tipicas de abordam o caso Lacuna existente -
prioridade préximos passos
carregadores de uso
1 Em casa ou perto  Nivel 1 ou Nivel Programa MultUnit N/A N/A

de casa:
Residéncia com
estacionamento
privativo

2

Dwelling do MassEVIP,
programas de
concessionarias privadas
(abatimentos para
instalacdes elétricas em
residéncias unifamiliares;
incentivos para
preparacao e
carregadores para
residéncias
multifamiliares)

Em casa ou perto  Carregamento  Programa OrStreet Ampliar a oferta de Utilizar o Guia do
de casa: na calcada de  Charging Solutions e carregamento na rua, programa OFfStreet
Residéncia sem Nivel 2 ou Projeto Act4All 2 especialmente em Charging Solutions para
estacionamento carregamento Equal Energy Mobility municipios sem apoiar maigprogramas
privativo rapido programas de municipais
carregamento na rua Utilizar o processo da
em areas residenciais Secdo 103 (vekpéndice 8)
densas para identificar
Nivel 2 e carregamento ~ Oportunidades de
rapido nas mesmas carregamento perto
areas, mas onde o de residéncias sem
carregamento na rua estacionamento privativo,
pode n&o ser especialmente para 0 uso
possivel/prético ou é de estacionamentos
insuficiente para publicos e apoio a outros
atender a demanda. casos de uso
de alto valor
Viagens de longa  Carregamento  NEVI, programas de Carregamento rapido Explorar analises e/ou

distancia e
deslocamentos
diarios mais
longos, ou seja,
abordar a
preocupacédo com
a autonomia

rapido ao longo
dos corredores
de transporte
primérios e
secundarios

concessionarias privadas
(incentivos de preparagac
e carregador rapido)

ao longo de corredores
de transporte
secundarios

Promover/ampliar a
implantacéo de
carregadores rapidos
ao longo de corredores
principais e secundarios
para apoiar a
eletrificacao de

veiculos de transporte
compartilhado e
entrega de alimentos

programas para apoiar o
carregamento rapido ao
longode corredores
secundarios e ampliar o
programa TNC Charging
Hub do MassCEC

Utilizar o processo da
Secao 103 (vekpéndice 8)
para identificar locais
ideais e projetos
apropriados de futuras
ofertas relacionadas
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Solugbes Programas que

Nivel de e . Possiveis
o Caso de uso tipicas de abordam o caso Lacuna existente L.
prioridade préoximos passos
carregadores de uso

2 Viagens diarias Carregamento  Programa Public Access Distribuicdo de Explorar incentivos de
comuns, como rapido de Nivel Charger do MassEVIP, pontos de engajamento e pacotes
deslocamentos mais 2 ou poténcia programas de carregamento em existentes para (i)
curtos e viagens locai: inferior concessionarias privadas |gcais convenientes,  Supermercados, (ii) lojas
(por exemplo, (incentivos para como de grande porte e (iii)
carregadores em preparagdo e supermercados e pequenas empresas em
estacionamentos carregadores de Nivel 2 |pjas de grande centros urbanos
municipais e de para carregadores de porte

Explorar locais ideais para
centros de carregamento
rapido de baixa poténcia
em areas rurais e
suburbanas e populacdes
de justica ambiental

transporte, centros acesso publico)
comunitarios e

recreativos, instalagoe

educacionais e perto ¢

lojas e restaurantes)

Destinos rurais ou Carregamento  Programa Public Access Distribuicdo de pontos Explorar incentivos de
remotos rapido de Nivel Charger do MassEVIP, de carregamento em  engajamento e pacotes
(por exemplo, 2 ou poténcia  programas de destinos populares de existentes para destinos
carregadores em inferior concessionarias privadas férias e turismo (por populares de férias e
estacdes de esqui, (incentivos para exemplo, hotéis e turismo

parques publicos e preparacgao e resorts em Berkshires

hotéis) carregadores de Nivel 2 e em Cape Cod)

para carregadores de
acesso publico),
Programa Public Access
EV Charging do DR

O EVICC pretende utilizar o processo da Segéo 103 (ver  VEs leves, médios e pesados de frotas
Apéndice 8) para explorar a distancia adequada entre 0S  v/4rias iniciativas ja estdo em andamento para apoiar as
DCFCs, a capacidade de energia ideal e o nimero de portasoportunidades de implantacéo de infraestrutura de

de carregamento rapidé e locais ideais para os DCFCs ao carregamento de VEs de alto valor para frotas de VEs,

longo dos corredores de transporte secundarios. Esses  incluindo, mas n&o se limitando a: Solicitacdo de propostas
resultados embasaréo futuras ofertas financiadas pelo para operadores de areas de servico do MassDOT (ver
estado, destinadas a garantir uma base de carregamento Capitulo 3; o programa Mediurand-HeavyDuty Charging
rapido de corrente continua ao longo dos corredores de Solutions do MassCEC (ver Capitulo 3)exsansio do
transporte secundarios. MassEVIP de seus incentivos de carregameattwcal de

trabalho e em frotas para frotas de veiculos médios e

pesados

400 programa Public Access EV Charging do DCR é financiado pelo Charging and Fueling Infrastructure (CFI) Grant Pregeadn, @anini

Administragdo Federal de Rodovias do Departamento de Transporte dos EUA. O DCR continua a ter acesso ao financian@msulte @Capitulo 3 para obter
mais informag@es sobre o programa.

41 0s corredores primarios e secundarios séo representados de forma diferente em outras figuras e andlises anteriores apreasm&adides publicas do EVICC.
Esta figura alinha os corredores primarios com os Corredores de Combustiveis Alternativos de Massachusetts, identifisasgloutrds corredores principais de
GNF yaLRNIGIS O02Y2 aaSOdzyRI NA2&é o
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Figura 4.15 Segmentos dos corredores de transporte primarios e secundarios num raio de 1 milha de uma estagao de

DCFC#?

L#
[0 DC Fast Chargers within 1 mile of Primary or Secondary Cooridor

Travel corridor type
W Primary corridor

Secondary corridor

O carregamento de veiculos de frota médios e pesados é
uma consideracao especialmente importante para a rede
de carregamento de Massachusetts, uma vez que a
eletrificacao dos veiculos médios e pesados reduzir as
emissdes do setor de transporte mais do que a eletrificagédo
dos veiculos leves de passageiro8ssembleia
Legislativavalidou a importancia do carregamento de VEs
para veiculos médios e pesados, instruindo o EVICC a
explorar o carregamento de veiculos médios e pesados
nesta Avaliacdo (verei de Mass. de 20%ap. 239, 88 102,
103.

Infelizmente, os carregadores acessiveis aos veiculos
médios e pesados ndo sdo tdo comuns quanto 0s
carregadores para veiculos leves. Os Dados sobre
Combustiveis Alternativos do Departamento de Energia dos
EUA listam apenas 6 estacfes de carregamento publicas

com 15 portas de carregamento para veiculos médios

e 2 estagOes de carregamento publicas com 4 portas de
carregamento para veiculos pesadbiiitos veiculos

médios e pesados de frotas provavelmente dependem da
infraestrutura de carregamento em seus préprios depositos,
em vez de carregadores publicos, o que néo se reflete nos
dados do Departamento de Energia dos EUA. Além disso, a
Tabela 4.1 indica que mais de 1.800 portas de carregamento
foram implantadas por meio de programas financiados pelo
estado para dar suporte a frotas, o que muito

provavelmente inclui varias portas de carregamento que

atendem a frotas de veiculos médios e pesados.

Independentemente do nimero real de portas de
carregamento de VEs disponiveis para VEs médios e
pesados, € evidente que é necessario fazer mais para
garantir que as frotas de veiculos médios e pesados tenham
recursos e infraestrutura de carregamento suficientes para

fazer a transicdo para VEs com confianga. Isso se aplica

42 Por exemplpoprograma NEVI de Massachusdtiscriado para garantir que haja pelo menos quatro DCFCs de no minimo 150 kW a cada 25 milhas ao longo dos
principais corredores de viagem. Esses parametros podem ou nédo ser adequados para as futuras necessidades de carregemeatimago de corredores

secundarios.

43 Conforme observado anteriormente neste Capitulo, os veiculos médios e pesados foram responsaveis por mais de um quasdetad@setor de transporte de
Massachusetts em 2019, apesar de representarem menos de 4% dos veiculos registrados.
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principalmente as frotas de veiculos médios e pesados, em Os programaatuais financiados pelo estado devem

que a transicdo para VEs pode oferecer economia financeira,continuar a financiar a infraestrutura de carregamento de

por exemplo, veiculos de entrega ao destino final e veiculos VEs para uso publicmoradias com varias unidades, locais

do setor de servicos. Essas frotas também oferecem uma  de trabalho e frotas (por exemplo, programas do EVIP e das
2112 Nlidzy ARFRS LI NI 2003SN & @A EBAsSinhas éssed pfogramas devem fater aS seQuintish F A O
para familiarizar os proprietarios e operadores de frotas de melhorias para se alinharem melhor com oportunidades de
veiculos médios e pesados com os VEs. carregamento de VEs de alto valor e para melhor atrair

. financiamento privado:
Especialmente, o carregamento nos centros de frotas de

veiculos médios e pesados deve ser priorizado, pois wMinimizar a sobreposicéo de elegibilidadé;

proporcionara o maior valor para as frotas de veiculos wMelhorar a comunicagéo com os clientesas informagées
medios e pesados e o maior impacto para o financiamento  disponiveis ao publico;

publico. Novos modelos que permitem que frotas de wVisar oportunidades dearregamento rapido de corrente

veiculos médios e pesados sejam instaladas préximas umas . .
continua de alto valoique, sempre que possivel e

das outras, por exemplo, no mesmo depdsito, ou que - . -
praticavel, atendam tanto a veiculos leves e médios quanto

frequentem locais semelhantes para compartilhar i
a multiplos casos de uso (por exemplo, carregamento

infraestrutura de carregamento de VEs, devem ser testados . . e .
residencial noturno, eletrificacéo de veiculos de transporte

e dimensionados para permitir que o financiamento publico compartilhado e entrega de alimentos etc.): e

de carregadores para veiculos médios e pesados seja ainda

. . . . ) wGarantir queos recursos sejam utilizados nos casos de uso
mais aproveitado. Esse modekimbém abordaria a barreira

e retendidos, sempre que possivel e praticavel.
do custo inicial do carregamento de VEs para a eletrificagcéo P S prequep P

de frotas de veiculos médios e pesados. As lacunas nas ofertas de programas existentes também

, . . ) ) devem ser abordadas para garantir que as oportunidades de
Além disso, os programas existentes financiados pelo estado

. . . . carregamento de VEs de maior impacto sejam visadas. Esta
devem incentivar as estacdes de carregamento publicas que

. . L secdo identificou vérias lacunas nas ofertas de programas
recebem incentivos a acomodar VEs médios e pesados,

. . . . existentes. O EVICC recomenda acgdes espegificas
sempre que possivel e apropriado. Garantir que as estacdes

. ) . - abordar cada lacuna no final deste Capitulo e no Capitulo 8.
de carregamento publicas financiadas por recursos publicos

i L . . _Entretanto, em Ultima andlise, o EVICC recomenda que as
possam atender veiculos leves e médios ndo apenas apoia a

e . - , seguintes lacunas sejam tratadas com prioridade, uma vez
eletrificacdo de veiculos médios e pesados, mas também

o . que atendem aos casos de uso de VES leves de passageiros e
garante o uso equitativo dos recursos publicos arrecadados

A frotas de maior valof®
de empresas e residéncias.
~ o ) B wGarantir uma base dearregamento rapido ao longo dos
Concluséo sobre as prioridades na implantacéo de

carregamento de VEs corredores de transporte secundarios

As ofertas de programas de carregamento de VEs wAmpliar a oferta de carregamento na rua e em
financiados pelo estado devem se tornar mais direcionadas ~estacionamentos de transporte publico em areas

as areas de maior valor descritas nesta Secéo, a fim de residenciais em todo o estadpara apoiar os moradores
aproveitar melhor o financiamento publico disponivel. que néo dispdem de carregamento de VEs em

estacionamento privativo, principalmente em municipios

sem programas de carregamento na rua, €;

44 Concluséo do Capitulo 3.

45E importante ressaltar que essas areas prioritarias servem como orientagéo para agdes futuras e ndo devem ser apliatidameate Além disso, levara
tempo para que 0s programas novos e existentes se alinhem a essas prioridades e para que se considere cuidadosamerfiteraarddts® alinhar a essas
prioridades, a fim de garantir uma implementacéo eficaz.
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wlmplementar o carregamento para frotas de veiculos
médios e pesados, incluindo carregamento para frotas
de transporte publico, no local ou préximo ao local
onde os veiculos da frota estiverem instaladdanto
para frotas individuais quanto em depdsitos para atender

a varias frotas.

Essas conclus@es pressupdem que 0s programas e
iniciativas estaduais e das concessionarias existentes
continuem a apoiar a implantacéo de outras
oportunidades de carregamento de VEs de alto valor em
niveis semelhante#\s prioridades de implantacéo de
carregamento de VEs em Massachusetts podem exigir
modificacdes se a implantacdo atrasar nesses outros
segmentos. O EVICC acompanhara ativamente a

Comentarios publicos

implantacdo em todas as oportunidades de carregamento
de VEs de alto vala recomendara alteracdes nas
prioridades identificadas neste relatdrio, se e quando

necessario, inclusive na proxima Avaliagéo do EVICC.

Em dltima analise, o progresso continuo e a implantagao
de infraestruturas de carregamento de VEs de alto valor
no ambito dos programas existentes e as acdes
adicionais descritas nesta secdo pabmrdar as lacunas
nos esforcos atuais de carregamento de VEs permitirdo
gue o estado construa uma rede de carregamento de
VEs equitativainterconectada acessivel e confiavel em

todo o estado de Massachusetts.

Durante as reunides publicas mensais do EVICC em 2024 .

e 2025 e nas audiéncias publicas sobre a Segunda

Avaliacdo do EVICC, os membros do E¥IC@ublico em
geral forneceram feedback sobre as necessidades de
carregamento de VEs em todo o estado. Os principais

temas desses comentarios estdo destacados abaixo.

w H& necessidade de mais pontos de carregamento
rapido em todo o estado, especialmente na regido
central e oeste de Massachusetts (principalmente a
oeste de Springfield, ao longo das rodovias Rt 2, Rt 9,
Rt 7 €490) e em &reas rurais fora dos principais

corredores de transporte.

w S&o necessarias esta¢cbes de carregamento adicionais

de Nivel 2 para atender areas residenciais densas,
principalmente para pessoas que podem néo ter

carregamento em casa. Solugfes inovadoras, como

modelos de carregamento na calgcada, podem ajudar a

atender essa necessidade.

w Areas de férias e recreagédo, como Berkshires, Cape
Cod e parques estaduais, se beneficiariam de mais
opcdes de carregamento rapido, além de alguns
pontos de carregamento de Nivel 2 em locais como
hotéis e areas de recreacdo, onde as pessoas podem
passar periodos mais longos.

w Tanto os DCFCs quanto os carregadores de Nivel 2
devem estar localizados em supermercados, lojas de
grande porte, areas centrais etc.

Os participantes das audiéncias publicas também
forneceram feedback e ideias incluidas na secdo sobre
consideracfes em relacdo aos principais dados
demograficos e tipos de veiculos. @snentarios foram
incorporados diretamente nas recomendacdes. Um
resumo dos comentarios apresentados durante as
audiéncias publicas sobre a Segunda Avaliacao do
EVICC, bem como as atas e apresentacdes das reunides

publicas anteriores do EVICC estédo disponiveistao

w E necessario mais carregamento de Nivel 2 em destinosio EVICC

de viagem comuns e locais, como locaigrebalho,
centros de transporte publico e areas de

estacionamento para passageiros.
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Recomendacbes do EVICC

O EVICC recomenda as seguintes acfes para abordar a
analise e os principais temas destacados neste Capitulo
e para apoiaa construcao de uma infraestrutura de
carregamento de VEs, a fim de garantir uma rede de
carregamento de VEs equitativiaterconectada

acessivel e confiavel em Massachusetts.

A Acédo da agéncicExplorar a criagdo de uma iniciativa
focada na implantacédo de estacbes de carregamento
rapido ao longo de corredores secundarios.
(Lider(es): EEA e MassDEP; Suporte: MassDOT, DOER
e as EDCs)

A Acao da agéncidDesenvolver iniciativas adicionais
para apoiar o carregamento de VEs médios e
pesados, incluindo explorar a implantagéo de centros
de carregamento perto de depdésitos de frotas e
zonas industriais e testar reservas de
compartilhamento de carregadores de veiculos
médios e pesados em conjunto com outras solugdes
para reduzir as barreiras comuns de carregamento
de frotas.(Lider(es): EEA e MassDEP; Suporte:
MassCEC, MassDOT, DOER e as EDCs)

A Acéo da agéncigEstabelecer parcerias com
organizacfes estaduais, municipais e partes
interessadas para realizar agbes de engajamento
personalizadas e formas de agregar programas de
incentivo existentes a locais de alto valor para
infraestruturas de carregamento de VEs, incluindo (i)
supermercados, (ii) lojas de grande porte, (iii)
pequenas empresas nos centros das cidades, (iv)
destinos populares de férias e turismo (por exemplo,
hotéis e resorts em Berkshires e Cape Cod), (v)
estacionamentos publicos (por exemplo,

centros de transporte e transito) e (vi) frotas de

Segunda Avaliagao do EVICC

veiculos médios e pesados que poderiam se

beneficiar financeiramente da eletrificacao (por
exemplo, veiculos de entrega ao destino final e
veiculos do setor de servigo§l)ider(es): EEA,;

Suporte: EOED, MassDEP, DOER, MassDOT, MBTA e

governos municipais)

A Acédo da agénciaColaborar com o poder legislativo e

as partes interessadas competentes para explorar
maneiras de padronizar o licenciamento de
carregadores de VEs locais, incluindo modelos de
portarias e autoridade para reduzir atrasos na
implantagdo nos municipiogLider(es): EEA e DOER)

A Acao da agéncigCriar um Comité de Recursos

Municipais para apoiar o desenvolvimento de
recursos para 0s municipios, que se reunird
conforme a necessidade. A EEA trabalhara com a
Divisédo de Comunidades Verdes do DOER e com 0
Conselho de Planejamento da Area Metropolitana
para identificar potenciais membros do comité e
com o OEJE para incluir representantes de
organizagdes comunitariasp@pulagdes de justica
ambiental, além de outras pessoas que possam
ajudar a desenvolver e/ou revisar materiais.
(Lider(es): EEA; Suporte: DOER, MAPC e OEJE)

A Acdo da agéncigCriar e manter um inventario

publico de carregadores de VEs em Massachusetts,
na medida do possivel, para fundamentar a
Avaliacao bienal do EVICC. Este inventario utilizara
fontes de dados existentes e futuros processos de
registro da DOS. (Lider(es): EEA; Suporte: DOS)
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A Acéo da agéncialdentificar locais que possam
atender a multiplos casos de uso de carregamento de
VEs de alto valor, incluindo, mas néo se limitando a:
(a) centros de carregamento rapido ao longo dos
principais corredores de transporte para dar suporte a
viagens de longa distancia, motoristas de transporte
compartilhado e carregamento residencial; e (b)
estacBes de carregamento em estacionamentos
publicos, por exemplo, municipais e de transito, para
atender viagens diarias e carregamento residencial.
(Lider(es): EEA; Suporte: MassDEP, MassDOT, MBTA,
DOER e as EDCs)

A Acdo da agéncigGarantir que as futuras iteragdes
dos programas existentes de carregamento de VEs
financiados pelo estado priorizem adequadamente os
casos de uso de alto valor identificados na Segunda
Avaliacéo, apoiando o desenvolvimento de
infraestruturas de carregamento de VEs que atendam
a multiplos casos de uso de alto valor, sempre que
possivek apropriado, e utilizem o Guia para a

Implantacao Equitativa de Estacdes de Carregamento

de Veiculos Elétricos em Populacdeslustica

Ambiental conforme aplicavelLider(es):
Administradores de programas, por exemplo,

MassDEP, MassCEC, DOER e as EDCs; Suporte: EEA,

MassDOT e MBTA)

Segunda Avaliagao do EVICC

A Acéo da agénciaDar continuidade & coordenacéo em

andamento sobre contribuices e estratégias para a
eletrificacao dos transportes para o proximo Plano
Climatico e de Energia Limg@ECPJLider(es): EEA,;
Suporte: DOER, MassDEP, MassCEC, MassDOT,
MBTA, DPU, conforme o caso, e as EDCs)

A Acédo da agéncigGarantir que o Guipara a

Implantacao Equitativa de Estacoes de Carregamento

de Veiculos Elétricos em Populac8es de Justica
Ambientalseja utilizado, conforme aplicavel, na
execucao das recomendacgdes da Segunda Avaliacdo
do EVICCLider(es): EEA; Suporte: Todas as

organizag6es membros do EVICC)

A Acéo da agéncieDar continuidade & coordenagéo em

andamento sobre contribuicdes e estratégias para a
eletrificacdo dos transportes para o proximo Plano
Climatico e de Energia Limpa (CEQCR)er(es)EEA;
Suporte: DOER, MassDEP, MassCEC, MassDOT, MBTA,
DPU e as EDCs)
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5. Impactos na
rede elétrica e
carregamento

gerenciado

Principais conclusées

AA medida que a rede de carregamento de VESs crescer, a demanda de eletricidade durante os
periodos de pico aumentara e podera sobrecarregar a infraestrutura da rede elétrica (por
exemplo, transformadores, alimentadores e subestacdes).

AA implantac&o de carregadores de VEs em conformidade com o CECP poderia adicionar mais
de 1.500 MW a demanda de pico em 2030 e aproximadamente 4.000 MW a demanda de pico
até 2035.

ANos proximos cinco anos, até 11% dos alimentadores de Massachusetts poder&o ficar
sobrecarregados devido ao aumento da eletrificacéo do transporte para 23% em 2030. Da
mesma forma, cerca de 10% das subesta¢cfes poderdo ficar sobrecarregadas em 2030 e 28%
em 2035.

AO carregamento gerenciado pode diminuir o impacto do carregamento de VEs na rede,
reduzindo a porcentagem de alimentadores sobrecarregados em 2030 para 2% e a porcentagem
de subestacdes sobrecarregadas em 2035 para 6% nos cenarios modelados.

ASe gerenciados de forma eficaz, os VEs podem reduzir as contas de energia de todos os
clientes. De 2011 a 2021, os motoristas de VEs proporcionaram beneficios liquidos de mais de
USS$ 3 bilhdes aos clientes de concessionarias de energia em todo o pais.

AO EVICC trabalhara com as EDCs para desenvolver uma estratégia abrangente de
carregamento gerenciado e avaliar mais detalhadamente as implicacdes do carregamento de
VEs para a rede de distribuicdo, por meio do processo exigido pela Secdo 103 da Lei Climatica
de 2024.



A medida que a adocéo de VEs acelera em Massachusetts, a crescente demanda por eletricidade desafiara a rede de
transmissao e distribuicao (T&D) do estado, exigindo melhorias, planejamento cuidadoso e estratégias de gerenciamento de

carga para garantir confiabilidade, resiliéncia e integracdo econémica.

Esta secdo analisa os impactos esperados do carregamento de VEs na rede elétrica do estado, incluindo pontos de estresse na
infraestrutura existente e os processos regulatérios e operacionais para lidar com eles. Ela também explora o potencial da
adocéo de VEs para reduzir as tarifas de energia e o papel do carregamento gerenpid@acpalmente por meio de

programas ativos e passivos de servigos publicos, tarifas por horario de uso e tecnologias inteligamtesuma ferramenta

essencial para mitigar as restricbes da rede, transferir a carga para horarios fora de pico e reduzir custos incrementais do
sistema. Este capitulo destaca as praticas atuais das concessionarias, as melhores praticas recentes e as areamque precis

de melhorias, além de identificar as acdes de curto e longo prazo necessarias para garantir um ecossistema de carregamento

de VEs confiavel, econdmico e equitativo.

Resumo dos impactos, desafios e alternativas de transmisséo e distribuicédo

Impactos na transmisséo e distribuicdo

Os efeitos cumulativos da demanda de carregamento de os de alta poténcia, podem sobrecarregar transformadores,

VEs em todo o estado e em locais especificos apresentamlimentadores e subestacdes locais. Esses impactos variam

desafios crescentes para a rede de T&D do estado.

amplamente dependendo das condi¢Bes locais da rede,

Embora a carga geral do sistema provavelmente aumenteornando o planejamento proativo e a previsédo da rede

de forma constante, a preocupagdo mais urgente é onde @ssenciais para manter a confiabilidade da rede elétrica e

guando essa carga ocorrerd. Concentragdes de

carregadores residenciais e comerciais, principalmente

Desafios

A crescente demanda por carregamento de VEs apresenta
uma série de desafios relacionados a rede elétrica que véao
além do consumo geral de eletricidade. dos aspectos
mais complexos é a natureza localizada e muitas vezes
imprevisivel do desenvolvimento de novos pontos de
carregamento de VES, que pode ultrapassar os prazos
tradicionais de planejamento e investimento das
concessionarias. Altas concentracfes de carregamento,
especialmente em depdsitos de frotas comerciais e
estacBes de carregamento rapido em corredores
rodoviarios, criam demandas de alta capacidade que
podem sobrecarregar circuitos de distribuicéo,
transformadores e até mesmo a infraestrutura de
transmissao upstreankssas pressfes costumam ser mais

severas em areasom equipamentos de rede obsoletos,
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evitar melhorias reativas e custosas na infraestrutura.

Os impactos na transmisséo e distribui¢céo se referem ao
estresse fisico e operacional imposto a rede elétrica a
medida que novas fontes de demandacomo VEs

sdo adicionadas. O sistema de transmissao elétrica
transporta eletricidade de alta tensdo por longas
distancias, enquanto o sistema de distribuicéo elétrica a
distribui para residéncias e empresas. O carregamento
de VEs, principalmente quando ndo coordenado, pode
levar & sobrecargicalizada de transformadores ou
exigir melhorias em alimentadores e subestacdes. Sem
melhorias oportunas ou estratégias de gerenciamento
da demanda, esses fatores de estresse podem
prejudicar a confiabilidade do servico e aumentar os

custos para os consumidores.
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capacidade disponivel limitada ou longos prazos de
melhoria, 0 que pode atrasar a implantacdo equitativa e
eficiente da infraestrutura de carregamento. Outro desafio
importante para os locais comerciais de carregamento é o
impacto das taxas de demanda das concessionarias de
energia, que podem levar a custos operacionais proibitivos
quando o consumde energia aumentar durante os

periodos de pico de carregamento. Essas taxas podem
desestimular o investimento em estactes

carregamento de VEs publicas e para frotas, especialmente

em areas carentes ou de baixa utilizacao.

Além dos desafios impostos pelas cargas especificas de
cada local, outras barreiras incluem a incerteza quanto ao
momento e ao ritmo da adocdo de VEs, mudancas no
comportamento de carregamento, incompatibilidades
entre os cronogramas de melhoria das concessionarias e
0s prazos de implantag&o dos carregadores, além de
restricdbes como escassez de méo de obra, disponibilidade
de equipamentos ou atrasos na obtencéo de licengas.
Existe também a possibilidade de que as melhorias de
servico e capacidade destinadas aos equipamentos de
carregamento de VEs sejam aproveitadas por outros tipos
de clientes, como centros de dados. Abordar essas
questdes exigir@im planejamento mais flexivel e proativo
das concessionérias, melhor coordenacgéo entre as partes
interessadas e um alinhamento de politicas que integre as
necessidades da rede com as metas mais amplas de

eletrificacdo do transporte do estado.

Alternativas
As concessionarias de energia elétrica entendem o impacto
do aumento da adocédo de VEs e da implantacéo de

estacdes de carregamento. Elas incorporam previsdes de

descarbonizacao do setor do transporte seja feita da
forma mais econdmica possivék solugfes alternativas
mais notaveis sdo os mecanismos de gerenciamento de
carregamento de VEs que incentivam o carregamento fora
dos horarios de pico, resultando em um uso mais eficiente
da infraestrutura de rede existente e ajudando a adiar

melhorias da infraestrutura de rede potencialmente caras.

Exemplos de mecanismos de gerenciamento de
carregamento de VEs incluem programas de carregamento
gerenciado ativou seja, a concessionaria controla
diretamente o carregamento dos VES), programas de
carregamento gerenciado passivo (ou seja, é oferecido um
incentivo para ndo carregar em determinados horarios),
planos tarifarios avancados e programas de resposta a
demanda. Existem outras solu¢des alternativas, como o
uso dinamico de sistemas de armazenamento de energia
em bateriase outros recursos energéticos distribuidos

para mitigar as restrices da rede causadas pelo
carregamento de VEs. Também existem solugfes para
aproveitar a energia armazenada nos VEs para
proporcionar beneficios a rede e a resiliéncia, como
programas vehicko-everything e microrredes que
dependem dos VEs para energia de reserva. Quando essas
estratégias sdo complementares entre si, elas se tornam
componentes valiosos de uma abordagem abrangente

para gerenciar a carga dos VESs.

O carregamento gerenciado também pode ajudar a mitigar
0 peso das taxas de demanda, suavizando a demanda de
pico. Outras solucdes para ajudar a lidar com o impacto
financeiro das taxas de demanda incluem alternativas de
estrutura tarifaria, como tarifas de uso por horario, tarifas

de demanda sazonais, modelos de pre¢cos baseados em

adocdo de VEs em seus processos de planejamento de redea@ssinatura e taxas de demanda que aumentam com a

e trabalham com desenvolvedores de infraestrutura de
carregamento de VEs para planejar a construcdo da
infraestrutura de rede elétrica. Entretanto, a construcéo de
infraestruturas de rede é dispendiosa, e solucdes
alternativas ao desenvolvimento de infraestruturas de rede

de T&Dserdo fundamentais para garantir que a
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Viséo geral dos processos relevantes de melhoria de infraestrutura de T&D

Altos volumes de carregamento simultdneo de VEs podem aumentar 0s picos existentes ou criar novos picos no sistema de

distribuicdo elétrica local e podem aumentar os picos gerais do sistema de T&D. Aumentos na demanda de pico exigem que

planejadores e engenheiros de sistemas de transmissao e distribuicdo projetem e implantem novos equipamentos de rede

para atender a essa nova demanda e garantir a operagéo segura e confiavel da rede elétrica.

Visdo geral dos processos de melhoria de infraestrutura das empresas de distribuicdo de energia

elétrica e das estruturas regulatorias

Viséo geral das empresas de distribuicdo de energia
elétrica

Para cumprir sua responsabilidade de fornecer um servico
seguro e confivel, as concessionérias de energia elétrica
planejam com antecedéncia para garantir que a rede
elétrica tenha capacidade suficiente para suportar novas
cargas e picos mais altoss concessionéarias desenvolvem
previsdes de demanda elétrica de curto e longo prazo para
avaliar se sua infraestrutura de rede existente, ou seja,
subestacdes, linhas de distribuicao e transformadores, é
capaz de atender a essa demanda crescente. Essas
previsdes orientam as decis6es sobre quando e onde séo
necessarias melhorias na rede. Como as melhorias de
infraestrutura da rede exigem investimentos significativos
de capital, as concessionarias utilizam previsdes de
demanda para definir suas estratégias de desembolso de

capital.

Além das proje¢Bes de demanda de energia elétrica, as
expectativas de receita e retorno sobre o patriménio
liquido (ROE) desempenham um papel significativo na
definicao das estratégias de investimento das
concessionarias. Os clientes das concessionérias de
energia elétrica pagam pelos custos da infraestrutura da
rede por meio de suas contas de energia. No caso de
clientes concessionarias privadas, esses custos incluem
tanto os custos de infraestrutura quanto o custo de
capital. O custo de capital consiste tanto no custo de
qualquer divida quanto no ROE para investidores em
servigos publicos. No estado de Massachusetts, existem

trés concessionarias privadas, a Eversouaddational

Grid e a Unitil, também conhecidas como empresas de
distribuicdo de energia elétrica (ED@s.EDCs de
Massachusetts atendem mais de 90% dos consumidores

de energia elétrica do estado.

Como as EDCs obtém retorno sobre os investimentos de
capital, € necessaria uma supervisao regulatéria para
garantir que as concessionarias ndo invistam em
infraestrutura desnecessarfad supervisio regulatéria

inclui garantir que as previsdes de demanda reflitam com
precisdoas necessidades e a capacidade reais do sistema,
de modo que resultados equitativos e de menor custo
possam ser alcancados para atender tanto a confiabilidade
da rede quanto as necessidades de eletrificacdo do estado.
O Departamento de Servigos Publicos de Massachusetts
(DPU) tem superviséo regulatoria sobre as trés EDCs do

estado.

Processo de conexédo para novos clientes
Os carregadores de VEs, como todas as cargas elétricas,
devem ser conectados a rede elétrica para fornecer a
eletricidade necesséria para o carregamento. Para iniciar
esse processo de conexdo de carga, 0s proprietarios de
LINeP2SG2a RS OFNNB3IIFR2NBA

a sua concessiondria de energia elétrica, detalhando a

RS

localizacdo do projeto, as especificacdes basicas e
necessidades projetadas de capacidade elétrica. A
concessionaria entdo coordena com o proprietario do
projeto para avangar nas etapas necessarias de

construcgédo, licenciamento e seguranca.

1 Departamento de Transformacéo Energética. Financiando a transif@onacdes geraiSecretaria Executiva de Energia e Assuntos Ambientais de Massachusetts.
Acessado em 10 de junho de 20B8ps://eml.berkeley.edu/~train/regulation/chl.pdf. https:iww.mass.gov/doc/backgrounfinancingthe-transition/download

2 Train, Kenneth E. Regulamento: Capitutdritroducéo. University of California, Berkeley. Acessado em 22 de maio denp23/eml.berkeley.edu/~train/

regulation/chl.pdf
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As solicitacdes de carga podem nédo ser aprovadas
imediatamente pela concessionaria se ndo houver
capacidade disponivel na rede; isso € mais comum para
solicitacdes de carga maiores, como as de carregadores
rapidos para frotas de VHSesses casos, a concessionaria
adicionara a solicitacdo a sua fila de conexdes e estudara o
projeto para avaliar as restricdes de capacidade da rede e
identificar as melhorias de infraestrutura necessarias. Os
custos das melhorias na rede necessarias para comportar
um projeto especifico geralmente séo repassados para

esse projeto.

Alguns projetos de DCFC nao conseguirdo absorver esses
custos e manter as tarifas de carregamento de VEs
acessiveis para os clientes. Pode ser necessario explorar
financiamento alternativo para esses projet@sprocesso

de interconexao de carga pode ser demorado. Os
proprietarios de projetos podem enfrentar longos tempos
de espera, 0 que as vezes leva a atrasosameelamentos

de projetos. Além disso, a falta de transparéncia no
processo de conexao de carga pode gerar incerteza para
desenvolvedores de carregadores de VEs e operadores de
frotas que desejam adotar a eletrificac@estado esta

trabalhando com as concessionarias e partes interessadas

para avaliar e melhorar 0 processo de conexdo de garga

visando mais transparéncia e eficiéndian processo
simplificado e mais claro ajudara na implantagao oportuna
de infraestrutura de carregamento de VEs, promovendo as

metas de confiabilidade e acessibilidade da rede.

Processos regulatérios
A medida que a eletrificacdo do transporte e de edificios
avanca, tém surgido varios processos regulatérios para

planejar proativamente o aumentda demandasobre a

rede elétricaDentre eles, destacamse osPlanos de
Modernizacao do Setor Elétri¢eSMPsg adiretiva de
previsdo da demanda de transporte dai Climatica de
2024 (Secéo 103 dzi Climatica de 20243ada um

desempenhando um papel importante na definicdo do

futuro da rede e garantindo que a carga dos VESs possa ser
energizada. Os ESMPs e os processos exigidos pela Secéo
103 da Lei Climatica de 2024 s&o discutidos mais
detalhadamente no Apéndice.

Previsdo de carga das concessionarias e
esforcos para engajamento dos clientes

Como parte dos processos de planejamento da rede
descritos acima, as concessionarias de energia elétrica
envolvem uma ampla gama de partes interessadas para
embasar suas previsdes de carga e garantir que o
planejamento da rede reflita as metas das politicas
estaduais e as necessidades da comunidade. As
concessionarias de energia elétrica também incorporam
dados de cartas de carga em suas previsdes de carga. As
concessionarias geralmente iniciam discussdes
antecipadas com esses clientes para entender a escala e 0
momento da demanda prevista. As vezes, essas grandes
cargas previstas sao consideradas nas projecdes das

concessionarias.

O envolvimento deliberado das partes interessadas €
fundamental para garantir que a adocéo de VEs e 0
planejamento de carregadoresflitam as necessidades de
todos os residentes do estado, incluindo comunidades
carentes. As concessionarias devem continuar trabalhando
com as partes interessadas para incorporar de forma
significativa o feedback da comunidade em seus planos

para a rede elétrica.

3 Além desses processos regulatérios, o estado continua trabalhando em estreita colaboracdo com as concessionarias ecatuaapana planejar e se preparar
para futuros impactos da eletrificagdo na rede elétrica. O DOER esta participando do processo das partes interessadessiasac@s de gas e energia elétrica para
fornecer informag6es sobre um processo de longo prazo para o planejamento energético integrado entre as concessiomdgiasd@ptanejamento energético
integrado, as concessionarias de energia elétrica e gas trabalhardo juntas para planejar uma transicéo estratégica eorfidixalpara a eletrificacdo ao longo do
tempo. Para complementar os projetos de eletrificagdo do transporte do EVICC, a EEA esta trabalhando no desenvolvimento del@cgegdesevista para a
eletrificacdo de edificios nos préximos dez anos e do impacto dessa nova carga na rede elétrica. Essas proje¢des agrdaranenwolvimento do estado com as

concessionarias em processos proativos de planejamento da rede.
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Programas de carregamento gerenciado

Carregamento gerenciadmefere-se a estratégias que incentivam uma mudanca ou controlam o momento do

carregamento de VEs para reduzir os impactos na rede elétrica.

Carregamento gerenciado ativenvolve o controle em tempo real da concessionaria ou agregador do carregamento ¢

VEs.

Carregamento gerenciado passiusa sinais de preco baseados no tempo para incentivar os clientes a carregar durar

periodos fora de pico, ou seja, momentos do dia em que a carga do sistema de transmissao ou distribuicabl@ tasxa.

de proprietarios de VESs, carregar fora do horario de pico geralmente significa esperar até mais tardparaaitéeregar

seus veiculos, em vez de carrégg imediatamente ao chegar em casa do trabalho, quando ocorrem os picos do siste

Programas de carregamento gerenciado e
transferéncia de carga

As EDCsNational Grid, Eversource e Unité mais de
um quarto das 41 MLPs de Massachusetts atualmente

oferecem ou planejam oferecer programas de

carregamento gerenciado para VESs e/ou tarifas para VEs.

Um resumo desses programas € apresentado na Tabela
5.1. A National Grid é a Unica EDC do estado que
atualmente oferece um programa de carregamento
gerenciado. Embora a National Grid ainda néo tenha
publicado uma avaliacdo do seu programa de

carregamento gerenciado de frota, a National Grid

afirma que seu programa de carregamento gerenciado
residencial obteve um sucesso significativo tanto na
atracéo de clientes quanto na reducéo da carga de pico,
inscrevendo aproximadamente 6.000 clientes em 2@23
transferindo mais de 80% das cargas de carregamento de
VEs em dias Uteis para periodos fora de pi&o.

Eversource e a Unitil propuseram recentemente
programas de carregamento gerenciado residencial

comparaveis.

Tabela 5.1. Resumo dos programas de carregamento gerenciado da National Grid, Eversource e Unitil

National Grid Eversource Unitil
Status do programa Transportador Proposto Proposto
Classes de clientes elegiveis uResidencial Residencial Residencial
wFrota
Incentivo de inscri¢do Unica US$ 50 US$ 50 US$ 50
Incentivo wJS$ 0,05 por kWh durante os meses de verdc US$ 10/més US$ 10/més

(1° de junho a 30 de setembro)

wJS$ 0,03 por kWh para os meses fora do
verdo (1° de outubro a 31 de maio)

Periodos de pico Das 13h as 21h

Das 13h as 21h Das 13h as 21h

4Ver D.P.U. 2496, Exh N®TM-1 em 23

5D.P.U. 2314 Anexo N&IM-9, Consideracéo 3: Desenvolver incentivos para carregamento nos finais de semana e B® Ahe® N&@/M-10, Constatacéo 2: O
abatimento relativo ao carregamento fora do horario de pico resultou em mais carregamentos durante a semana.

6 Essas propostas estédo pendentes de aprovagdo do DPU nos processos abertos 095%.16.24°.U. 2497 de modificagdo do ponto médio de VEs. Consulte o
Apéndice 3 para obter informag6es adicionais sobre os processos de modificacéo do ponto médio de VEs.
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Estrutura tarifaria avancada carregamento gerenciado e as tarifas por horario de uso
Os mecanismos regulatérios de definicéo e céalculo de opcionais para VESs, é importante considerar

tarifas funcionam como ferramentas valiosas de cuidadosamente se e como programas especificos de
gerenciamento de carga, inclusive para o carregamento de carregamento gerenciado e tarifas por horario de uso para
VEs. Especificamente, as tarifas variaveis de acordo com o VEs se complementarfiambém é importante considerar
periodo (TVR), como as tarifas por horéario de uso (TOU) e até que ponto o valor de ter os dois programas é

os precos de pico critico (CPP), podem fornecer sinais de  compensado pelo custo administrativo de manter duas

preco e incentivar os clientes a mudar o carregamento de  ofertas e pela possivel confusdo que dois programas de

VEs para periodos fora de pico. tarifas especificas para VEs podem criar para os cliéntes.
Para explorar a implementacédo da TVR, o Grupo de O gerenciamento da carga dos VEs possibilita redu¢cdes nas
Trabalho Interagéncias sobre Tarifas (IRWG), uma tarifas, pois aumenta a utilizag&o dos ativos sem exigir nova
colaboracéo entre 0 DOER, a Procurad@é@al (AGO) e a capacidade e infraestrutura de rede. Isso significa que as
Secretaria Executiva de Energia e Assuntos Ambientais concessionarias podem distribuir os custos fixos do sistema
(EEA), publicou em marc¢o de 2025 ubsiratégia de por mais clientes, o que reduz efetivamente as tanfasa

Tarifas de Longo Pragoe descreve recomendagfes para todos os clientes, mesmo aqueles que nao possuem VESs.
TVRs especificas que promovem as metas de Mesmo com os custos adicionais da rede, como
modernizacéo da rede elétrica e acessibilidade do estado. substituicdes de transformadores e melhorias na

Para investigar mais a fundo a implementacao dessas distribuicdo, os VEs ainda podem ser benéficos para os
recomendacdes, o DOER convocou a Fogagafa de consumidores. O planejamento estratégico de

Tarifas de Energia Elétrica de Massachusetts, um grupo de gerenciamento da carga de VEs pode mitigar os impactos de
partes interessadas que desenvolvera um conjunto mais pico e evitar melhorias onerosas na rede. Com as politicas
detalhado de recomendag8es sobre 0 mecanismo certas, a eletrificac@o do transporte pode ser uma

regulatorio de definigdo e calculo de tarifas. ferramenta poderosa para reduzir as contas de energia,

. - L melhorandoa eficiéncia da rede e reduzindo as emissoes.
As tarifas por horério de uso opcionais para VEs podem ser

um mecanismo eficaz para reduzir a carga na rede. As A medida que Massachusetts moderniza sua rede, um
tarifas por horario de uso funcionam de forma semelhante  projeto tarifario bem elaborado sera essencial para alinhar o
aos programas de carregamento gerenciado passivo e comportamento de carregamento de VEs com as

oferecem aos clientes a oportunidade economizar necessidades do sistema. Garantir a implementagéo-bem
dinheiro, cobrando tarifas mais baixas durante os horarios  sucedida de tarifas varidveis de acordo com o periodo em

fora de pico, quando a demanda na rede é baixa, e tarifas  toda a casa ajudara a reduzir a demanda de pico, diminuir os

mais altas durante os horarios de picpiando a demanda custos do sistema e atingir as metas mais amplas de energia
na rede é alta. Assim como 0s programasaeegamento limpa do estado, incluindo as relacionadas a adocao de VEs
gerenciado, as tarifas por horéario de uso opcionais para e a implantacéo de carregadores, além de promover as

VEs podem ter varios modelos que podem ser limitados ou metas mais amplas de acessibilidade energética do estado.
aprimorados pela tecnologia de medicéo utilizada pela

concessionaria. Devidis semelhancasntre o

7 ALei de Promocéo de Energia Limpa e Edlica Offshore ded2@2ninou que as EDCs apresentassem propostas de tarifas por horario de uso para VEs residenciais ao
DPU. Atualmente, o DPU esta analisando as propostas de tarifas por horario de uso da Eversource e da National GrBr@#[2.P.P.U. 285, respectivamente, e
€ obrigado por lei a emitir pelo menos uma ordem sobre essas propostas até 31 de outubro de 2025.
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Vehicle -to-everything (V2X)

As tecnologias e programas V2X permitem a integracéo
entre veiculos e a rede elétrica, permitindo que os VEs se
comuniquem com outras infraestruturas, incluindo
residéncias (V2H), edificios comerciais (V2B) e a prépria
rede elétrica (V2G).

Os VEs séo capazes de fornecer servigcos de retorno a rede,

como redugéo de picos, transferéncia de cargasposta

a demanda. A V2G utiliza carregamento bidirecional,

permitindo que os VEs conectados enviem energia de volta

a rede durante periodos de alta demanda, a fim de aliviar
as restricbes da rede. Os proprietarios de VEs que
participam desses programas sao remunerados por suas
contribui¢cdes a capacidade da rede. A V2G também pode
permitir que os VEs melhorem a resiliéncia do cliente e do
sistema, pois podem fornecer energia de reserva durante

apagdes e emergéncias.

A escalabilidade do V2X provavelmente variard de acordo
com a classe do veiculo. Por exemplo, as frotas de énibus
escolares elétricos sé@o consideradas fortes candidatas ao
V2X devido as suas rotas previsiveis, disponibilidade

consistente de carregamento e carregamento centralizado

no deposito AHighland Electri€leets uma empresa de

Massachusetts que fornecervigos de 6nibus escolares
elétricos, tem parceria com distritos escolares em todo o
pais para eletrificar suas frotas de 6nibus escolares e usar

os 6nibus como ativos da rede elétrica que geram receita.

A expansao do V2X para proprietarios de VEs leves ainda

esta em fase inicial. Em Massachusetts, o MassCEC utilizou

recursos concedidos pelo EVICC para langar seu programa

VV2X Demonstration Projects. Este programa visa expandir
0 acesso a tecnologia V2X e demons&raiabilidade do

carregamento bidirecional no estado.

Segunda Avaliagdo do EVICC

O V2X é um conceito novo, portanto, ainda nao se sabe
todo o seu potencial, especialmente em relacéo a VEs
leves que ndo fazem parte de frotd&ntretanto, quando
dimensionado, ele pode gerar beneficios significativos
para a rede, incluindo economia de custos para todos os
residentes, mesmo 0s que ndo possuem VEs. O estado
deve continuar explorando isso como uma oportunidade
viavel de servico de rede.

Concluséo do programa de carregamento

gerenciado - melhores praticas e potencial de
reducdo da conta de energia elétrica

O carregamento gerenciado ativo e passivo e outros
programas de transferéncia de carga tém muitos
beneficios. Primeiro, eles promovem o carregamento de
VEs quando hgeracéo e capacidade disponiveis na rede,
oferecendo abatimentos ou outros incentivos para
carregamento fora dos horarios de pico. Segundo, eles
criam oportunidades para adiar melhorias de
infraestrutura da rede, o que pode minimizar os custos
para os consumidores. Por fim, eles apoiam as metas de
reducéo de emissdes, tanto reduzindo os custos
associados a propriedade de VEs, incentivando assim a
adocao desses veiculos, quanto diminuindo a demanda
por eletricidade durante os periodos em que a geracéo de

energia féssil € mais utilizada.

Programas e tarifas eficazes mandam sinais claros de
preco para incentivar o carregamento fora do horario de
pico, o que resulta no uso eficienda infraestrutura de

rede existente. Sinais de preco bem projetados séo:
wPrevisiveis;

w Capazes de influenciar o comportamento de
carregamento de VES; e

w Criam oportunidades para os participantes reduzirem
suas contas de energia elétrica.

Esses programas e tarifas também devem ser:

wAcompanhados de uma educacéo eficaz do cliente e

processos de inscricdo simples;
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wProjetados para possibilitar a participacdo do maior
namero possivel de tipos de VEs e carregadores de
VEs;

w Capazes de responder dinamicamente as inovacdes
tecnolégicas e as condi¢cdes em evolucdo da rede; e,

wIntegrados a outras ofertas de gerenciamento de
carga, como tarifas por horario de uso para toda a
casa, para reduzir significativamente as restricbes da

rede e maximizar a economia dos consumidores.

A adocédo de VEs pode proporcionar uma reducao liquida
nas contas de energia dos consumidores das EDCs, se a
carga de carregamento dos VEs for gerenciada e as

melhorias na rede forem evitadaddmaanalise da Synapse

de 2024constatou que, entre 2011 e 2021, os motoristas
de VEs em todo o pais contribuiram com mais de US$ 3
bilhdes em receitas para as concessionéarias de energia

elétrica do que custos, o que significa

gue a receita incremental das concessionarias proveniente
do carregamento de VESs superou 0s custos incrementais
de geragéo, transmisséo e distribuic&mm as tarifas

atuais de varejo, a receita das concessionarias de energia
elétrica proveniente dos VEs em Massachusetts seria
superior a US$ 1,5 bilhdo somente em 2030, caso as metas
de adocdo de VEs do CECP fossem alcant&sas. receita
bruta anual poderia ajudar a financiar melhorias na rede
elétrica, manter a acessibilidade e reduzir as contas de

todos os clientes.

A longo prazo, a combinacédo de carregamento ativo e
passivo e tarifas por horario de uso para toda a casa, além
de oportunidades para V2X e outros programas que
podem aproveitar a capacidade dos VEs de fornecer
energia de volta a rede, representam uma estrutura
abrangente para minimizar os impactos do carregamento

de VEs na rede e maximizar seu valor.

8 Utilizando US$ 0,33/kWh como a tarifa média atual de varejo em Massachusetts e presumindo que 970.000 VEs estejam negesttadiosté 2030, cada um

utilizando uma média de 4.725 kWh por ano
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Andlise do impacto do carregamento de VEs na rede elétrica

Até 2035, a previsao é que Massachusetts tenha uma extensa rede de carregamento de VESs, incluindo carregadores

residenciais privados, carregadores publicos e carregadores especificos para veiculos médios e(pésaroxrescimento

dos VEs, alinhado comRdano Climatico e de Energia Lingmaestado, poderd adicionar aproximadamente 1.500 MW a
demanda de pico até 2030 e 4.000 MW a demanda de pico até 2035.

O crescimento dos VESs exigira capacidade adicional em algumas areas da rede. O EVICC estima que até 23% dos alimentador

podem ficar sobrecarregados até 2035 devido a adogdo de carregadores de VEs, sem considerar a eletrificacao de edificios,

destacando a importancia de promover politicas e programas de carregamento gerenciado. Abordar o impacto da instalacéo

de carregamento de VEs exigira uma combinacao de solu¢cdes econémicas e abrangentes, incluindo solucdes de carregamento

gerenciado, energia solar distribuida, armazenamento de energia e melhorias em alimentadores e subestacoes, quando

necessario.

Abordagem metodoldgica

Conforme descrito no Capitulo 4, a equipe de consultores
técnicos do EVICC modelou as necessidades de
carregamento de VESs para identificar o nimero e a
distribuicdo decarregadores de VEs necessarios para
atender aos futuros VEs em todo o estado. A equipe de
consultores também analisou o impacto que os VEs
provavelmente terdo no sistema elétrico e nos
equipamentos de distribui¢cdo nas trés EDEXsa analise
pode ser considerada uma ferramenta para ajudar o
estado e suas concessionarias a prioraalimentadores

e areas que precisam de uma avaliacdo mais aprofundada
dos possiveis impactos na rede e que podem justificar

intervencdes direcionadas para gerenciar a carga.

A equipe de consultores estima que Massachusetts
precisard ter cerca de 800.000 carregadores de VEs em

2030 e aproximadamente 1,55 milh&o de carregaderes

2035 para atender as projecdes de adocéo de VEs do CECP

Elas sao apresentadas na Tabela 4.10 do Capitulo 4.

A equipe de consultores modelou quatro cenérios distintos
para representar a gama de possiveis aumentos na carga
de VEs em 2030 e 2035.Cenario lincluiu cargas de VEs
sem nenhum programa de carregamento gerenciado e €
apresentado na Figura 5.Este cenario tem as cargas de
VEs mais elevadas entre os quatro cenarios e as

implicacdes mais amplas na rede.
h / SYtNA2 u S OKFYlIR2
dzy AT2NXS¢ S aSNBS 0O2vY2

investiga como o carregamento constante e o mais

RS OSYyt N
dzy 0OSyt

uniforme possivel dos veiculos afetaria as cargas. O
Cenario 2 representa um programa hipotético de
carregamento que incentiva o carregamento uniforme de

baixo nivel durante periodos noturnos ou de dias Uteis.

O terceiro cenario foi elaborado utilizando dados atuais do
programa de carregamento fora dos horarios de pico e
taxas de participagddas concessionarias de energia de

Massachusetts em 2024.

Alimentadoressao linhas de distribuicao de baixa a média tens&®6(#4V) que transportam eletricidade de uma

subestacao para linhas de distribuicdo de tensdo mais baixa (normalmen#8020) que atendem diretamente os

clientes. Normalmente, os alimentadores atendem centenas ou milhares de clientes. Os alimentadores se conectar

subestacoes, onde a eletricidade de alta tensao (115d&\¢)stema de transmissédo é convertida em niveis de tensao

mais baixos para o sistema de distribuicdo. Varios alimentadores geralmente se conectam a uma Unica subestacac
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O Cenario 3 pressupde que a gestédo de carregamento e as No caso de DCFCs publicos que atendem veiculos leves,

taxas de participacdo desses programas continuardo no

futuro.

O ultimo cenario (Cenario 4) explora o resultado de uma
carga flexivel totalmente gerenciada. Nesse cenario,

presumese que quase todos os DCFCs domésticos,

comerciais, publicos de Nivel 2 e privados que atendem VEs

leves, médios e pesados participem de programas de
carregamento gerenciado robustos e avancados que

transferem a carga para fora dos picos da rede.

Resultados da anéalise

Carga de pico

Embora nem todos os carregadores de VEs sejam usados
ao mesmo tempo, 0s consultores estimam que, até
2035, a carga dos carregadores de VEs aumentara a
demanda de pico no verdo em aproximadamente 4.000
MW durante os periodos de pico da tarde/inicio da

noite, caso néo seja gerenciada. Isso representa 30% da
carga prevista para Massachusetts em 203&. os
programas de gerenciamento de carga existentes
continuarem com as taxas de participacéo atuais, a hova
carga dos carregadores de VEs podera ser reduzida em

cerca de 19%gepresentando um pico de 3.225 MW no

médios e pesados, estinge que 10% da carga durante os
horarios de pico seja gerenciada e redistribuida para
outras horas do digEsse cenario é usado para entender
melhor quais alimentadores abrigam cargas inflexiveis e
quais areas tém o maior potencial para programas de

carregamento gerenciado direcionados.

final da tarde/inicio da noite em 2035. Com uma gestéo
gquase completa da carga flexivel, a carga de VEs em 2035
poderia ser reduzida em quase 88% em relacdo a carga ndo
gerenciada, representando um pico de 477 MW no final da
tarde/inicio da noite em 2035. Como mostra a Figura 5.2, a
gestdo de quase toda a carga flexivel leva a cargas muito
mais baixas, especialmente na regido metropolitana de
Boston, Worcester, Lowell e Springfield. Em todos os
cenarios, entre 2030 e 2035, espa@que a carga total de

VEs praticamente duplique (Tabela 5.2).

Tabela 5.2. Demanda de veiculos VEs durante os horérios de pico em 2030 e 2035

A Cenério 1 - Sem Cenério 2 - Cenério 3 - Situagao Cenério 4 - Potencial
no Gerenciamento (MW) Carregamento Atual (MW) Técnico (PM)
Uniforme (MW)
2030 1.635 1.092 1.521 253
2035 4.225 2.846 3.435 501

7 Relatério de Avaliagdo do Programa de VEs de Fase Il de Massachusetts, Ano 1, National GHg¥ BReEkBNSIMIG1
8 Com base na previsao do CELT 2024 da ISONE, aumento da carga 50/50 de MASSACHUSETTS de 2033 em 2% ao ano até 2035.
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Figura 5.1. Cenario 1 - Cargas de VEs sem gerenciamento em 2035 durante picos da rede elétrica
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Figura 5.2. Cenério 2 - Carregamento uniforme de VEs em 2035 durante picos da rede elétrica
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Figura 5.3. Cenario 3 - Cargas de VEs mantendo a situacéo atual em 2035 durante picos da rede elétrica
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Figura 5.4. Cenério 4 - Cargas de VEs com potencial técnico em 2035 durante picos da rede elétrica
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A equipe de consultores mapeou a carga de VEs em mapas cargas de pico iguais ou superiores a 80% de sua

das redes de distribuicdo das EDCs para identificar areas
que podem precisar de estudos adicionais, gerenciamento
de carga direcionado e/ou melhorias na rede. A equipe
avaliou tanto os alimentadores quanto as subestacdes. A
necessidadele melhorias na rede depende n&o apenas da
carga existente e nova em cada alimentador e subestacéo,
mas também da capacidade existente desses ativos de

distribuicao.

Utilizando os dados disponiveis de carga de pico e
classificacdo de capacidade de 2022 para cada
alimentador, a equipe de consultores identificou os

alimentadores que devem transportar

Alimentadores

Esta Avaliacao isola os impactos na rede associados a
adocéo de VEs e a implantacéo de carregadores. Outros
tipos de aumento de carga, como a eletrificacéo de
edificios, ndo foram analisados, e os alimentadores ja

sobrecarregados em 2022 foram excluidos.

capacidade nominal em 2030 e 2028itenta por cento

da capacidade nominal émadrao do setor para o
planejamento de uma melhoria na rede, ja que as
concessionarias reservam a margem superior de 20%
como uma margem de segurancga para eventos de carga
inesperadamente alta ou emergéncias, como um
alimentador proximo ficar fora de operacao ou condicdes
climéticas extrema& Para simplificar, os alimentadores
comuma relagéo carga/capacidade igual ou superior a
OKI Yl R2a RS
alimentadores com uma relagéo carga/capacidade
dzLJS NR 2 NJ | a
20NBOF NNB3II R2a¢ o

yJE: anz

ax

M M JE 3

ax

A Tabela 5.3 resume os resultados dos alimentadores da
andlise de impacto na rede para 2030 e 2035, e a Figura
5.5 mostra as magnitudes da sobrecarga dos

alimentadores em 2030 e 2035.

9 A carga de pico se refere a demanda méaxima de 2022 nesse alimentador, que pode nado coincidir com os picos gerais Aelsissifinacéo do alimentador se
refere ao limite maximo de eletricidade que pode ser transportada nesse alimentdayem de capacidadgeadroom)é a diferenca entre a capacidade do
alimentador e a carga de pico. Dividir a carga de pico pela capacidade nominal resulta em uma relacé@o carga/capacidade.

10EPRI. 2023. EVs2Scale2030 Grid Primer: Uma andlise inicial dos impactos da implantac&o de veiculos elétricos na dedeaédéticsponivel erhttps://www .
epri.com/research/products/0000000030020280lgumas concessionarias usam limites maiores ou menores que 80% para avaliar melhorias na rede.
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Tabela 5.3. Alimentadores sobrecarregados em 2030 e 2035

Cenariol - Sem Cenaério 2 - Cenario 3 - Cenario 4 -
Gerenciamento Carregamento Situacéo Atual Potencial Técnico
Uniforme
NUmero em 2030 288 200 265 41
% do total de 11% 8% 10% 2%
alimentadores*
NUmero em 2035 611 465 535 97
% do total de 23% 18% 20% 4%

alimentadores*

* Total de alimentadores = 2.628

Figura 5.5. Sobrecarga nos alimentadores em 2030 e 2035
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Nos préximos cinco anos, entre 2% e 11% dos alimentadoreqou seja, quanta carga o alimentador pode suportar). A

de Massachusetts poderao ficar sobrecarregaddé.2035, o
numero de alimentadores sobrecarregados devido a carga
nao gerenciada de VEs podera aumentar para quase um
quarto detodos os alimentadores de Massachusetts.
Observase a sobrecarga em uma variedade de tamanhos de

alimentadores em 2035, em vez de concentrada em

alimentadores menores. Alimentadores sobrecarregados com

fracdes de cargal/capacidade acima de 80% devem ser
submetidos a monitoramento adicional e séo possiveis
candidatos a programas de gerenciamento de carga

direcionados.

A sobrecarga depende fortemente da carga do carregador

de VEs, da carga existente e da capacidadalideentador

Segunda Avaliagdo do EVICC

sobrecarga futura dependera das cargas futuras, da
geracao distribuida, da eficiéncia energética, da resposta &

demanda e das mudancas na capacidade do alimentador.

As Figuras 5.6 a 5.9 mostram a distribuicdo espacial da
sobrecarga dos alimentadores em Massachusetts em
2035, em cada cenério de carregamento gerenciado. A
maior concentra¢do de melhorias nos alimentadores esta
na regido metropolitana de Bostoworcester, Lowell e
partes de Springfield e Berkshires, onde se prevé que a
adocdo de VESeja maior em relacdo a outras areas de

Massachusetts.
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Figura 5.6. Cenario 1 - Resultados do impacto na rede elétrica sem gerenciamento em 2035
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Figura 5.7. Cenario 2 - Resultados do impacto na rede elétrica com carregamento uniforme em 2035
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Figura 5.8. Cenéario 3 - Resultados do impacto na rede elétrica mantendo a situacéo atual em 2035
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Figura 5.9. Cenério 4 - Resultados do impacto na rede elétrica com potencial técnico em 2035
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Esta analise conclui que os carregadores publicos de Nivel 2gerenciados. Isssugere que programas dgerenciamento

e DCFCs causarao a maior sobrecarga dos alimentadores emoltados para carregadores domésticos poderiam ajudar a
2035, uma vez que outros tipos de carregadores de VEs témevitar a necessidade de melhorias na rede em determinados
maior potencial para serem gerenciados. Especificamente, alimentadores com risco de sobrecarga, o que é

os carregadores residenciais sdo mais faceis de gerenciar doespecialmente importante em areas com grande nimero de
gue os carregadores publicos, principalmente em carregadores residenciais, como areas suburbanas
comparacao com os DCFCs ao longo dos corredores de (conforme mostrado nas Figuras &®).

transporte e os carregadores que atendem moradias com i . .
P 9 q Os DCFCs publicos que atendem veiculos leves, médios e

varias unidades sem carregamento privatigstimase que ~ o . .
pesados s&o mais dificeis de gerenciar. Os veiculos que

aproximadamente 90% dos carregadores de VEs instalados _ .. . .
utilizam esses tipos de carregadores normalmente precisam

em Massachusetts em 2035 sejaarregadores residenciais ser carregados imediatamente e ndo tém tanta flexibilidade

de Nivel 1 e Nivel 2, normalmente destinados a residéncias . . .
para mudar para diferentes periodos de tempo ou reduzir as

unifamiliares. Em cendrios sem gerenciamento (cenario 1 . .
g ( ) velocidades de carregamento. Aproximadamente 54% e 10%

ou com algum gerenciamento (cenérios 2 e 3), 0s . L. ~
dos alimentadores sobrecarregados no cenério 4 séo

alimentadores sobrecarregados s&o dominados por dominados por DCFCs publicos e DCFCs para VEs médios e

carregadores domésticos de Nivel 2, conforme demonstrado .
pesados, respectivamente.

pelas barras amarelas na Figura 8. Entretanto, com altas

taxas de participacio em programas de gestdo robustos e Conforme discutido mais detalhadamente no Apéndice 8, a

altamente eficazes (cendrio 4), quase todos os Secdo 103 da Lei Climética de 2024 exige que as EDCs

L . . x identifiquem as melhorias necessérias no sistema de
carregamentos domésticos e publicos de Nivel 2 séo q

distribuicdo para atender

Figura 5.10. Tipos de carregadores dominantes nos horarios de pico em alimentadores em 2035, por status do
alimentador 1*
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11 Os carregadores privados para VEs médios e pesados séo principalmente de Nivel 2, enquanto os carregadores publicoddiasae\ffesados sdo compostos
principalmente por DCFCs.
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a demanda de carregamento de VEs em dez anos, em
coordenacéo com o EVICC e em conformidade com a
Avaliacdo do EVICComo parte desse processo, o EVICC
planeja fornecer as EDCs uma lista de alimentadores e
subestacdes de distribuicdo elétrica para avaliar possiveis
melhorias no sistema, a fim de possibilitar a eletrificagdo do

transporte em 2030 e 2035.

Subestacoes

Uma relacao carga/capacidade de 100% foi utilizada para

avaliar a sobrecarga das subestac&tSerca de 10% de

5.4. As subestacdes que se prevé que figuem
sobrecarregadas até 2030 podem ja estar sinalizadas para
melhorias nos ESMP das concessionarias, que tém um
horizonte de planejamento de cinco anos. A Figura 5.11
mostra a magnitude da sobrecarga das subestacdes em
2030 e 2035, e esses resultad@® apresentados
geoespacialmente na Figura 5.12 e na Figara cada
cenario de carregamento gerenciado. A sobrecarga das
subestacdes se concentra no leste de Massachusetts,
especificamente na regido metropolitana de Boston, onde

se espera que haja maior necessidade de carregadores de

todas as subestacdes poderiam ficar sobrecarregadas com aVEs

carga dos VEzxé 2030 e 28% até 2035, conforme mostrado
na Tabela 5.4.

Tabela 5.4. Subesta¢fes sobrecarregadas em 2030 e 2035

Subestacdes Cenario 1 - Sem Cenério 2 - Cenério 3 - Cenario 4 -

sobrecarregadas Gerenciamento Carregamento Situacéo Atual Potencial Técnico
Uniforme

NGmero em 2030 37 26 36 21

% do total de 10% 7% 10% 6%

subestagfes*

NGmero em 2035 102 58 78 23

% do total de 28% 16% 22% 6%

subestagfes*

* Total de subestacdes = 360

Figura 5.11. Subestac¢fes sobrecarregadas em 2030 e 2035
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13Embora uma relacéo carga/capacidade de 80% também seja normalmente utilizada para planejar melhorias em subestacdede a@uguifieres ndo
conseguiu verificar a coincidéncia das cargas dos alimentadores conectados a cada subestagdo. Portanto, a equipe atiotolagena mais conservadora na
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Figura 5.12. Cenario 1 - Resultado do impacto na rede de subesta¢do com carga sem gerenciamento em 2035
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Figura 5.13. Cenario 2 - Resultados do impacto na rede de subestacdo com carregamento uniforme em 2035

Provincetown

Substation Status
— Substation not overloaded from 2035 EV load (stays <100%) ; 0 Wellfleet
Major town or | :
- Substation 100 - 109% loaded from 2035 EV load city
~— Substation 110 - 119% loaded from 2035 EV load — Highway/
Major route

= Substation 120 - 129% loaded from 2035 EV load
= Substation >130% loaded from 2035 EV load

- Lakes/ponds

Utility Territory
National Grid

- Eversource

Municipal

.\) 2
Unitil » :

Segunda Avaliagdo do EVICC

117



Figura 5.14. Cenario 3 - Resultados do impacto na rede de subestacdo mantendo a situacéo atual em 2035
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Figura 5.15. Cenario 4 - Resultados do impacto na rede de subestacdo com potencial técnico em 2035
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Estudo de caso sobre o impacto da rede em populacdes de justica ambiental

As populacdes de justica ambierfaddo um dos focos da carregamento gerenciado reduzam o ndmero de

Segunda Avaliacao do EVICC. Devido aos varios beneficios alimentadores sobrecarregados em todo o estado, seus
de possuir VESs, incluindo economia nas contas e reducao dabeneficios sdo menos evidentes nas populagfes de justica
poluicdo atmosférica local, as populac@es de justica ambiental.

ambiental muitas vezes podem se beneficiar mais com a Conforme mostrado na Tabela 5.5, a proporcao de
transi¢do para VEs. alimentadores sobrecarregados em areas de justica
Apesar de representarem 50% da populacédo de ambiental aumenta no Cenario 4. Esse padrao sugere que
Massachusetts, as populacdes de justica ambiental abrigam os alimentadores nas populacées de justica ambiental
70%dos alimentadores de distribuicdo do estado (ver podem estar suportando uma proporcao maior de tipos de
Figurase 5.17). Essas comunidades também sofrem uma  carga inflexiveis como DCFCs publicos que atendem VEs
parcela desproporcional do estresse do sistema; mais de leves, médios e pesados, limitando a eficacia das

75% dos alimentadores sobrecarregados estéo localizados intervengfes de gerenciamento de carregamento nessas

emareas de justica ambientdEmbora os programas de areas.

Tabela 5.5. Alimentadores sobrecarregados em populacdes de justica ambiental (2035)

Alimentadores Cenario 1 - Sem Cenério 2 - Cenério 3 - Cenério 4 -

sobrecarregados Gerenciamento Carregamento Situacéo Atual Potencial Técnico
Uniforme

Total 611 465 535 97

Populacbes de JA 469 365 414 77

% em populagbes 7% 78% 77% 79%

de JA

14 Secretaria Executiva de Energia e Assuntos AmbienEépartamento de Justica Ambiental e Equidade, 2025. Populacdes de Justica Ambiental em Massachusetts.
Disponivel enfnttps://www.mass.gov/infedetails/environmentajusticepopulationsin-massachusetts
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Figura 5.16. Cenario 1 - Resultados do impacto na rede elétrica com carga sem gerenciamento para populacdes de JA
em 2035
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Figura 5.17. Cenario 4 - Resultados do impacto na rede elétrica com potencial técnico para populacdes de JA em 2035
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Estudos de caso de localidades importantes
Em uma analise separada, usando contagens de carregadores da Avaliacao Inicial do EVICC, a Synapse quantificou os impactc
na rede elétrica em 2030 em seis tipos diferentes de localidades importantes em MassachuéatfEabela 5.6 apresenta os

resultados dessa analise.

Tabela 5.6 - Impactos dos VEs em quatro localidades importantes (2030)

Fracdo da capacidade  Fragdo da capacidade

. . . do alimentador/ do alimentador/
Localidade Foco no alimentador Margem de capacidade ~ ~
importante ou na subestacdo disponivel (MW) subestagao com carga  subestacdo com carga
P ¢ P de VEs adicionada de VEs adicionada -
- N&o gerenciada Gerenciada

Corredor de Alimentador 0,8 MW 27% 23%

transporte- Charlton

Service Plaza

Area rurak Alimentador 5 MW 5% 31%

Harvard

Area suburbana Subestacio 23,8 MW 132% 17%

Waltham

Area urbana Subestac&o 104 MW 19% 2%

Lowell
Corredores de transporte
Em areas de servico que atendem corredores de damargem de capacidadtisponivel da alimentacao. Os
transporte, a carga futura de VEs tende a ser alta, programas de carregamento gerenciado tém eficacia
concentrada e inflexivel. Por exemplo, espseaquea limitada na area de servi(;o de Charlton, uma vez que a
area de servigo de Charlton, ao longo da Inters@Qe carga dos DCFCs é considerada inflexivel (esses

receba um grande nimero de DCFCs para atender viagens carregadores sdo semelhantes aos postos de combustivel,
de longa distancia. Nessa parada para descanso, apenas os Onde 0s motoristas precisam utgs imediatamente ao

DCFCs para veiculos leves poderiam ocupar de 23% a 27% chegar). A Figura 5.18 mostratimentador da area de

damargem de capacidad#isponivel do alimentador (0,8 servigo de Charlton e a estimativa do numero futuro de
MW), dependendo do nivel de carregamento gerenciado. ~ carregadores. A area de servico esta localizada na celula
Ao considerar todos os carregadores na area de hexagonal destacada em azetroleo em negrito.

alimentacdo, a nova demanda de VEs poderia ocupar 86%

150 numero de carregadores entre a Avalia¢&o Inicial do EVICC e a Segunda Avalia¢&o do EVICC mudou. Os resultadosedmsestéidatadAvaliacéo Inicial do
EVICC.

16 Para ver a apresentacédo completa, acegses://www.mass.gov/doc/eviceneetingdeckapril-2-2025/download
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Figura 5.18. Numero total de carregadores da area de servigo de Charlton (2030)
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Areas rurais

Aproximadamente metade do estado de Massachusetts é ~ margem de capacidadelativamente alta,

considerada rural’ Nas areas rurais, h4 menos aproximadamente 5 MW. O carregamento de VEs pode
carregadores de VEs e eles estdo mais dispersos, o que  ocupar entre 5% e 30% daargem de capacidade

coloca menos estresse na rede de distribuicdo. Por disponivel, dependendo do nivel de gerenciamento do
exemplo, a cidade de Harvard é atendida por um carregamentoA tendéncia observada em Harvard é
alimentador da National Grid que se estende até as consistente em outras areas rurais de Massachusetts; os
cidades vizinhade Bolton e Clinton (ver Figura 5.19). alimentadores rurais geralmente tém mamrgem de
Estimase que mais de 600 carregadores serdo conectados capacidadelisponivel para acomodar a carga futura de

a este alimentador até 2030. Mais de 80% ser&o VEs.

carregadores residenciais. Este alimentador tem uma

Figura 5.19. Numero total de carregadores de Harvard (2030)
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17 Departamento de Saude Publica de Massachusetts, 2017. Capf@aracteristicas da populacdo. Disponivehgims://www.mass.gov/files/
documents/2017/10/04/MDPH%202017%20SHA%20Chapter%201.pdf
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Areas suburbanas

Em &reas suburbanas, uma Unica subestacéo grande tende 130% danargem de capacidadgisponivel. Em media, os

a atender varias cidades. Por exemplo, o suburbio de carregadores residenciais sdo mais flexiveis do que outros
Waltham, em Boston, é atendido por uma subestacéo, que tipos de carregadores. Em um cenario de carregamento

também atende a vizinha Weston (ver Figura 5.20). Essa  avancado, apenas 17% dergem de capacidade

subestacdo podera abrigar até 16.000 carregadores até disponivel da subestagdo seria utilizada por novos

2030, sendo a maioria deles residenciais de Nivel 1 e Nivel carregadores durante os horarios de pico, demonstrando o
2.Se nao forem gerenciados, esses carregadores potencial para programas de carregamento gerenciado
sobrecarregardo a subestac&o e ocuparéo mais de nesses tipos de regides.

Figura 5.20. Namero total de carregadores de Waltham (2030)
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Areas urbanas

Vérias subestaces geralmente atendem uma dnica area &€ 2030. Dada a grande quantidaderdargem de

urbana, como é o caso de Lowell. Maisygetro capacidadenessas subestagcfes em Lowell, espsrajue
subestaces atendem a cidade de Lowell e os subtrbios ~ ©OS carregadores ocupem apenas 20%iagem de
vizinhos (ver Figura 5.21). Espsgque, juntas, essas capacidadeacumulada disponivel da subestacéo neste
quatro subestagdes abriguem at€.600 carregadores estudo de caso.

Figura 5.21. Numero total de carregadores de Lowell (2030)
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Esses estudos de caso em localidades importantes subestacdes, tornam o carregamento gerenciado
especificas demonstram o potencial dos programas de especialmente importante, principalmente em areas com

carregamento gerenciado para reduzir a demanda de pico e alta concentragdo de residéncias unifamiliares, que sdo mais
evitar custos do sistema elétrico. Os impactos na rede propensas a participar e ser receptivas a programas de
variam amplamente, dependendo do local. Como visto nos carregamento gerenciado. As cargas de VEs ao longo dos
exemplos acima, areas rurais, como Harvard, tendem a ter corredores de transporte, como Charlton, tém menos

cargas mais baixas e os alimentadores tendem a ter potencial de gerenciamento, pois 0s veiculos que os visitam
capacidade em excesso, sugerindo que areas rurais podem precisam ser carregados para chegar ao seu destino. Essas
acomodar mais facilmente futuras cargas de VEs. Cargas é&reas podem precisar de melhorias mais rapidas na rede,
mais elevadas em areas suburbanas e urbanas, combinadaspois ndo podem contar facilmente com programas de

com menor capacidade disponivel em alimentadores e gerenciamento de carga.
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Lidando com um sistema de distribuicdo sobrecarregado

As concessiondrias devem realizar um planejamento de pico ou periodos com alta geracéo renovavel, esses

abrangente para atender ao crescimento futuro dacargade LINR ANI YI & LI RSY | 2dzRIFINJ | ayA@S
VEs. Isso significa usar alternativas sem fios em conjunto  do sistema elétrico, reduzindo a necessidade de

com melhorias fisicas na rede elétrica para obter solugées melhoriasde infraestrutura da rede onerosas e

econdmicas e rapidas, a fim de apoiar a instalacéo de melhorando a eficiéncia da rede. Conforme mostrado na
carregadores de VEs em todo o estado. Tabela 5.3, estimae que 537 alimentadores ficardo
sobrecarregados até 2035. Isso exigira melhorias

Quando viavel e econdmico, as cargas existentes devem

L . . substanciaisle infraestrutura da rede, cujos custos seréo
primeiro ser reduzidas por meio de programas de

. o » arcados por todos os consumidores. Entretanto, se todo
gerenciamento da demanda, como eficiéncia energética,

. . . .0 potencial técnico do carregamento gerenciado fosse
programas de carregamento gerenciado, tarifas por horario

N . aproveitado, apenas 7 alimentadores ficariam
de uso,resposta a demanda e recursos de energia

distribufda (DERs). Por exemplo, DERS como sistemas sobrecarregados. Embora ndo seja viavel atingir todo o

fotovoltaicos solares e sistemas de armazenamento de potencial técnico do carregamento gerenciado, expandir

. - . . significativamente o carregamento gerenciado é uma
baterias posicionados estrategicamente para reduzir os

impactos na rede associados a grandes bancos de DCFCs estratégia fundamental para reduzir os custos do sistema

podem ajudar a evitar melhorias na redesses para todos os consumidores e promover as metas de

alimentadores ou subestac¢tes. Essas solu¢des geralmente energia limpa do estado.
podem ser implementadas em um prazo mais rapido do que O primeiro passo no gerenciamento da carga futura de

as melhorias em alimentadores e subestacdes, que levam deVEs serd aproveitar ao méximo as melhorias alternativas
2 a 10 anos, dependendo do tamanho da melhoria, dando asna rede elétricaEntretanto, as melhorias na rede de
concessionarias tempo para avaliar se a carga pode ser alimentagdo e nas subestacdes serdo inevitaveis e
reconfigurada, se as fases podem ser equilibradas para necessarias em muitos locais, principalmente a medida
transferir a carga ndo gerenciavel ou se uma melhoriade  que a penetragdo dos VESs ultrapassa os niveis esperados
infraestrutura tradicional € necessaria. Se for necessaria para 2035 e a eletrificacédo de outros setores impde mais
uma melhoria tradicional, a concessionaria ainda deve exigéncias a rede. A Tabela 5.7 resume algumas dessas
avaliar a melhor forma de utilizar essas abordagens para  melhorias no sistema de distribuicdo. Existem varios
mitigar o tamanho, o custo e o tempo da melhoria na rede e niveis de melhorias na rede, incluindo a reconfigura¢éo
garantir que a abordagem de carregamento gerenciado da carga dos alimentadores existentes, a reconducéo das
apropriada seja implantada para essa parte da rede. linhas existentes e a promogé&o de alimentadores
sobrecarregados para tensfes mais altas. O alto

Os programas de gerenciamento de carga de VEs do lado da

= - : crescimento da carga de VEs, principalmente quando
demanda séo essenciais para controlar os custos do sistema

. - . . ... . combinado conoutras cargas de eletrificacdo néo
elétrico e limitar os aumentos nas tarifas de energia elétrica.

. L. relacionadas a VEs, pode exigir a constru¢do de novos
Ao mudaro carregamento para periodos fora do horéario

alimentadores e subestacoes.
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Tabela 5.7. Solugdes para lidar com os impactos na rede elétrica

. ~ - Custo
Possivel solucdo Descricéao Cronograma relativo 18
Reduzir cargas (VEs e Usar o gerenciamento do lado da demanda (por varia varia
edificios) nos exemplo, eficiéncia energética, resposta a
alimentadores demanda, gerenciamento de carga ativo) para

reduzir as cargas de edificios e VEs.
Armazenamento Solugdes de bateria no nivel da subestacgéo, varia varia
distribuido em baterias e alimentador ou local para gerenciar picos
energia solar distribuida (planejadasie forma holistica com consideracdes
sobre energia solar distribuida)
Reconfiguraa carga Transferir a carga para alimentadores vizinhos, 3 a8 mesed $
dos alimentadoes guando possivel/viavel
Fases de equilibrio Redistribuir a carga pelas linhas monofasicas 3 a12 mesés $
(dentro das linhas trifasicas) no mesmo circuito
Recondutoramento Substituir os condutores existentes por cabos com 3 a 12 mese$’ $$
maior amperagem 10 a 14 mese8
Converséo de tensdo Promover alimentadores sobrecarregados para 3 a12 mesés $$
dos alimentadores tensd@o mais alta (por exemplo, alimentadores de
4,16 kV para 13,2 kV)
Construgéo deoves Construir novos alimentadores de distribui¢céo 12 a 26 meses $$$
alimentadoes
Melhorias nas Modernizar transformadores dasubestagese 12 a 18 mese®, $$$
subestacdes de outros equipamentos, conforme necessario, para  >24 mese¥®
distribuicéo aumentar a capacidade daubestadese dos
alimentadoes
Construcéo de Construir novas subestacées 24 a 48 meseé§?° $$$$

novas subestacdes
de distribuicao

18 A faixa de custo relativo é aproximadamente: $: <US$ 1 milh&o; $$: US$ 1 a 3 milhdes; $$$: US$ 3 a 5 milhdes; $$$roedS$ 5 mi

19Borlaug et al., 2021. Eletrificagdo de caminhdes pesados e os impactos do carregamento em depdsitos nos sistemasgde disteleticidade. Nature Energy.
Disponivel enttps://doi.org/10.1038/s41568021-008550

20Black & Veatch, 2022. 10 passos para construir frotas elétricas susterg&esdes de carregamento otimizadas garantem beneficios triplos. Disponivel em
https://webassets.bv.com/202P08/22CCx10StepsFleetEbook%20%281%29.pdf
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Comentarios publicos

As partes interessadas compartilharam suas opiniées
sobre os impactos na rede e as solucées de
carregamento gerenciado em reunides regulares do
EVICC, naaudiéncias publicas da Segunda Avaliacéo e
por meio de outras oportunidades de engajamento.

Um resumo desses comentarios esta incluido abaixo.

w Em geral, as restricdes da rede elétrica foram
consideradas uma grande barreira para a
implantacéo de carregadores em areas rurais, uma
vez que as melhorias de infraestrutura podem ser

onerosas. As partes interessadas expressaram a

necessidade de mais instrucdo e conscientizagéo para

proprietarios/operadores sobre as taxas de demanda
e inovacdes tecnoldgicas ou programaticas para

reduzir os impactos das taxas de demanda.

Recomendagbes do EVICC

w Os comentarios incluiram pedidos por op¢des mais
amplas para combinar o carregamento de VEs com o
armazenamento em baterias, especialmente em
populacdes de justica ambiental e areas rurais, para
potencialmente mitigar melhorias na rede e taxas de

demanda.

w Para as comunidades rurais, foi sugerida uma
infraestrutura de carregamento de VEs suportada por
energia solar e armazenamento em baterias como
solucéo para tornar o carregamento rural mais
resiliente diante de interrupgfes mais frequentes na

rede elétrica.

Um resumo dos comentarios apresentados durante as

audiéncias publicas sobre a Segunda Avaliacéo do EVICC,

bem como as atas e apresentacgdes das reunides publicas

anteriores do EVICEstéo disponiveis neite do EVICC

O EVICC recomenda as seguintes acdes para abordar osA Agéo da agénciDesenvolver uma estratégia de

principais temas destacados neste Capitulo e minimizar
os impactos do carregamento de VESs na rede elétrica

no futuro.

A Acéo da agéncigExplorar estruturas tarifarias
adicionais e inovadoras, novas estruturas de
incentivos e estratégias de engajamento dos clientes,
como carregamento gerenciado ativo ou campanhas
para aumentar as taxas de participacdo em
programas de carregamento gerenciado existentes, a
fim de maximizar o potencial pratico do
carregamento gerenciado para evitar melhorias na
rede e minimizar os custos relacionados a rede em

areas com projecao de restricbes na rede até 2030

ou 2035.(Lider(es): DOER e as EDCs; Suporte: EEA e

DPU, conforme o caso)

Segunda Avaliagdo do EVICC

carregamento gerenciado de longo prazo, definindo os
beneficios do programa, métricas de cusieneficio e
estruturas de incentivo, e integrando licdes aprendidas
em projetospiloto e melhores préticas do setor em
uma implementacao mais ampla. A estratégia deve
incluir métricas relevantegue fornecam informacgdes
significativas sobre o progresso no desenvolvimento e
na implementacéo da estratégia abrangente.
(Lider(es): DOER e as EDCs; Suporte: EEA e DPU,

conforme o caso)

128


https://www.mass.gov/info-details/electric-vehicle-infrastructure-coordinating-council-evicc

A Acdo da agéncidncorporar as reducdes de carga
previstas resultantes dos programas de carregamento
gerenciado nos planos e esforcos de planejamento do
sistema de distribuicadLider(es): As EDCs; Suporte:
DOER, EEA e DPU, conforme o caso)

A Acdo da agéncieContinuar a coordenagéo continua
para identificar e executar as proximas etapas

relacionadas ao planejamento do gerenciamento de

carga de VEs e as capacidades de despacho de carga da

tecnologia vehiclgo-everything (V2X)Lider(es):

DOER e EEA; Suporte: MassCEC, DPU, conforme o caso;

e as EDCs)

A Ac&o da agéncieCriar uma estrutura de planejamento
para integrar as projecdes da infraestrutura de
carregamento de VEs no planejamento do sistema de
distribuicao elétrica, pomeio dos requisitoslescritos
na Secdo 103 da Lei Climética de 2024, incluindo a
identificacdo de potenciais restricbda rede que
podem ser causadas pela eletrificagédo do transporte
em 2030 e 2035, para investigacdo mais aprofundada
pelas EDCs. A estrutura deve incluir o processo pelo
qgual as EDCs identificarédo e solicitardo a aprovagao
junto ao DPU das melhorias necessarias na rede. A
estrutura e as melhorias da rede devem garantir que
locais de carregamento conhecidos e de alto valor,
como as areas de servico do MassDOT, tenham
capacidade de rede suficiente para dar suporte a VEs
leves, médios e pesados no prazo necessario para
atender as exigéncias climaticas do estgddder(es):
EEA e as EDCs; Suporte: DOER, MassDOT, MBTA e

DPU, conforme o capo

Segunda Avaliagdo do EVICC

A Acdo da agénciaAvaliar a resiliéncia da rede e as
necessidades de infraestrutura para VEs antes, durante
e apos eventos climaticos significativos e outras
emergénciascom foco especial efnotas de veiculos

de emergéncia e transporte publico, identificando as
principais lacunas de confiabilidade e solugfes de
energia de reserva, incluindo tecnologias fora da rede,
de energia solar e de armazenamento, para
fundamentar o planejamento futurdLider(es): EEA,;
Suporte: DOER, MassDOT, MBTA, EDCs e agéncias de

gerenciamento de emergéncias)

A Acéo da agéncieDar continuidade & coordenagéo em
andamento para identificar e executar 0s proximos
passos relacionados aos processos de interconexao de
carregadores de VE@.ider(es): EEA, DOER e as EDCs;
Suporte: MassDOT, MBTA e DPU, conforme o caso)
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6. Experiéncia
de carregamento
do consumidor

Principais conclusdes

wUma experiéncia aprimorada para o consumidor é essencial para a adocdo de VEs e exige uma
infraestrutura de carregamento confiavel, op¢des de pagamento convenientes, sinalizacédo
confiavel e atendimento ao cliente acessivel.

wRecursos como aplicativos moveis de rede de carregamento, integracdes de sistemas de
navegacao, servi¢os de assinatura, linhas de suporte ao cliente e materiais educativos ajudam os
consumidores a explorar o carregamento de VEs na estrada e em casa.

wDentre as principais consideragdes para melhorar a experiéncia do consumidor estao a
confiabilidade do carregador, o compartilhamento de dados entre redes de carregamento, a
padronizacao das informacdes sobre precos e o estabelecimento de orientagdes claras e
mecanismos de fiscalizagdo em relacdo a divulgacéo de precos.

wPadronizar o pagamento em todas as estacfes de carregamento é essencial para melhorar a
experiéncia do cliente, que prefere op¢cdes semelhantes a experiéncia tradicional em postos de
combustivel, pagando com cartdo de crédito em uma estagédo de carregamento, ou op¢des mais
integradas, como Plug & Charge.

wMassachusetts ja possui varios regulamentos relacionados a carregadores de VEs em vigor e
comecara a implementar regulamentos sobre confiabilidade e requisitos de registro para estacdes
de carregamento publicas a partir de 2026.



Os VEs estédo rapidamente ganhando popularidade entre os consumidores. Mais de 35.000 novos VEs (incluindo PHEVs) foram
registrados em Massachusetts em 2024, elevando o total de VEs registrados no estado para quasé Agesz0@la

crescente popularidade dos VESs, os consumidores continuam preocupados com o acesso e a confiabilidade do carregamento.
Abordar essas preocupacdes é fundamental para a satisfagdo continua dos usuarios de VEs e o crescimento da comunidade

de usuarios de VEs.

Esta secdo descreve as principais consideracdes do consumidor relacionadas ao carregamento de VES, resume 0S recursos
disponiveis e detalha os padres atuais e propostos de confiabilidade, registro, compartilhamento de dados e operagédo de
carregadores que facilitardo uma experiéncia de carregamento tranquila a medida que o nimero de consumidores de VEs

continua a crescer.

Objetivos da experiéncia do usuario
Uma experiéncia positiva do consumidor com a wNo caso dogroprietarios de estacbesexperiéncias

infraestrutura de carregamento de VEs é fundamental para positivas dos usuarios atraem clientes fiéis e criam

todas as partes interessadas. Uma boa experiéncia com lealdade & marca, aumentando potencialmente a receita.

redes de carregamento de VEs leva em consideragéo as

. . wNo caso dotegisladores garantir um carregamento
necessidades complementares das partes interessadas:

acessivel e de facil utilizagédo contribui para as metas de
wNo caso dosnotoristas, um processo de carregamento adocéo, promovendo o uso de VESs.
acessivel, confidvel e simples aumenta a satisfacéo e
incentiva a adogdo de VEs. Interfaces complicadas ou
servigos pouco confidveis podem afastar usuarios em

potencial.

Resumo do suporte ao usuario das estacdes de carregamento existentes

Existem diversos servi¢os de suporte para ajudar os Informagdes sobre recursos e incentivos

motoristas a se orientar na experiéncia de carregamento governamentais

de VEs. Esses servigos de suporte tém varias formas e Além dos recursos criados por fabricantes de equipamentos
visam facilitar a experiéncia dos motoristas na procura de  originais (OEMSs), concessionarias de veiculos, proprietarios
estacOes de carregamento funcionais e bem conservadas, de locais e outras partes interessadas do setor privado,

na compreensé&o da disponibilidade de carregadorea e existem varios recursos disponibilizados por agéncias
incorporagéo de pontos de carregamento no governamentais para motoristas de VEs em Massachusetts.
planejamento de rotas. As categorias gerais de recursos do

consumidor estdo detalhadas na Tabela 6.1.

1{ SONBGI NAF 9ESOdziA@l RS 9ySNHAIF S 1 addzyiza ! YoOASY (5 3HAO0IRSED 2y Alal @ikzza B4 (&Ml yidviS
Acessado em 22 de maio de 20R8ps://www.mass.gov/infedetails/2024massachusettslimate-report-cardtransportationdecarbonization
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Tabela 6.1. Recursos do consumidor para compreenséo e utilizag8o das redes de carregamento de VEs

Recurso Descri¢ao

Exemplos

Aplicativos moveis da
rede de carregamento
avaliacOes de usuarios.

Fornecer informacdes em tempo real sobre PlugShare, ChargePoint
locais de carregadores, disponibilidade e

Integracdo do sistema
de navegacao interrupcbes com paradas de

carregamento.

Permite um planejamento de rota sem

Tesla, Google Maps, Apple Maps

Servigos de assinatura
exclusivo as redes.

Oferecer tarifas com desconto e acesso

Electrify America Pass

Linhas de Apoio ao Cliente

Especialistas em VEs ao vivo prestam

Linha de Apoio do MassCEC

assisténcia para dividas basicas e

problemas técnicos

Materiais educativos

praticos, tutoriais etc.

Ajudar os novos motoristas de VEs a
entender 0s processos e opcoes de
carregamento. Exemplos incluem guias

Pagina do Clean Energy Lives Here do
MassCE®agina Drive Green da Green
Energy Consumers Alliance

Paginas de recursos do MassCEC

O Massachusetts Clean Energy Center esta desenvolvendo @Consumidores residenciga pagina estara disponivel a

paginas da Web com informag¢8es abrangentes que visam
acelerar a adogéo de VEs entre clientes residenciais,
entidades comerciais, concessionarias e comunidades de
MLPs. As paginas incluirdo informacdes sobre
abatimentos e incentivos e oferecerdo uma linha de apoio
ao cliente para orientar as decisdes de compra e de
equipamentos. O conjunto completo de paginas da Web

com recursos incluiréecursos para os seguintes publicos:

Guias de recursos do EVICC
O Comité Técnico do EVICC também criolCuiade

Recursos para Proprietarios/Operadores de Estacdes de

Carregamento de VEgque fornece orientacdes para

proprietarios/operadores de estacbes de carregamento
publicas de Nivel bre como definir tarifas de
carregamento de VESs para proporcionar um uso ideal e
uma experiéncia positiva ao cliente. O Guia também inclui

um documento complementasobrea determinacéo de

Segunda Avaliagao do EVICC

partir da primavera de 2025)

wEntidades comerciais e privadas (a ser publicado em data
futura)

wConcessionarias de veiculos (a ser publicado em uma

data futura)

wResidentes em locais de Usinas Municipais de Energia (a
ser publicado em data futura)

uma taxa de cobranca adequadam base no consumo de
energia, que fornece um exemplo de célculo para definir
taxas justas e sustentaveis com base no consumo de

energia para estacdes de carregamento de VEs.

Em parceria com o Departamento de Justica Ambiental e

Equidade, o EVICC também desenvolum Guia para a

132
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Implantacdo Equitativa de EstacBes de Carregamento O EVICC pretende desenvolver guias de recursos adicionais

de Veiculos Elétricos em Populagées de Justica para varios publicos no futuro, incluindo a expanséo do Guia
Ambiental para orientar a implantacéo de de Recursos para Proprietarios/Operadores de Estagfes de
infraestruturas de carregamento de VEs equitativas e Carregamento para abranger carregadores DCFC.

acessiveis em populacdes de justica ambiental em

todo o estado.

Consideragdes importantes sobre a experiéncia do consumidor

corretamente para manter um servi¢co confiavesses
FILG2NBa anz2 NBLINBaSyidl R2a LJ2NJ
FGABARFRSEXT 1jdzS OFf Odzk Y | LIE2N

uma estacao de carregamento de VEs esta funcionando de

Os recursos descritos acima facilitam a experiéncia de
carregamento do usuario de VEs. Entretanto, muitos
fatores do mundo real influenciam as experiéncias dos

consumidores com a rede de carregamento de VEs e

devem ser considerados nas decisdes de programagéo e ~ orma que um motorista possa chegar, conectar seu

politicas. Veja a seguir algumas preocupagdes veiculo e recarregé com sucesso.

compartilhadas constantemente pelas partes interessadas  Compartilhamento de dados

durante as reunides e audiéncias publicas realizadas para s consumidores apontaram os requisitos de

a Segunda Avaliacéo do EVICC. compartilhamento de dados e interoperabilidade como
Confiabilidade fatores a serem considerados ao optar por dirigir um VE,
citando o nimero de aplicativos méveis atualmente

A confiabilidade dos carregadores € vista como um grande

. N ~ . . necessarios para localizar estacdes de carregamento que
obstaculo & adogéo de VEs, e muitas partes interessadas P ¢ 9 q

S estdo de fato disponiveis. A EEA esta trabalhando
apontam os regulamentos de confiabilidade como uma

. S ativamente para concretizar essa recomendacao e tornar o
solucao fundamental para melhorar a experiéncia de

. compartilhamento de dados facil e seguro, explorando
carregamento dos consumidores. Os componentes de

hardware de um carregador (portasabos e conectores), métodos para garantir que o status, a disponibilidade e os

. recos dos carregadores sejam visiveis, precisos e
o software de carregamento (interfaces de porta, pree g ) P

aplicativos e sistemas de pagamento) e a rede de acessiveis por meio de plataformas como o Google
A fim de acompanhar com precisé@o a confiabilidade dos carregadores, o EVICC tem a tarefa de desenvolver
regulamentos de confiabilidade para estacGes de carregamento deAdte incluirdo definicdes e padrdes para o
tempo de atividade. O EVICC estd em processo de desenvolvimento desses regulamentos em 2025, com contribui
dos membros do EVICC e do Comité Técnico. O Comité Técnico do EVICC inclui fabricantes de equipamentos ori¢
alguns dos quais monitoram o tempo de atividade internamente e/ou tém experiéncia em relatar dados de
carregadores individuais para clientes e reguladores. Os dados e funcionalidades atuais dos fabricantes de
equipamentos originais e os padrdes de confiabilidade exigidos para o NEVI, que entraram em vigor em 30 de mar
2023 e incluem uma exigéncia de 97% de tempo de ativifladejo usados para embasar o desenvolvimento de
padrées de confiabilidade.

2 Lei de Promocao de uma Rede de Energia Limpa, Promocao da Equidade e Prote¢@o dos Consumidores, cap. 239, § 5, lasgdg 2024 (M
https://malegislature.gov/LawsSessionLaws/Acts/2024/Chapter239

3 Administragdo Federal de Rodovias, Padrdes e Requisitos Nacionais para Infraestrutura de Veiculos Elétricos, 88 Refy(Zade ¥84ereiro de 2023),
https://www.federalregister.gov/documents/2023/02/28/20283500/nationalelectricvehicleinfrastructurestandardsand-requirements
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Maps, Waze, Apple Maps e Plug Shaiém disso, a American Rescue Pl&ct (ARPA) para criaridectronic

Secao 5 da Lei Climatica de 2024 exige o Vehicle (EV) Charger Testing Program, que, entre outros
compartilhamento de dados em tempo real, o que requisitos, estabelecerd um sistema uniforme de
ajudara a melhorar a experiéncia dos clientes com o inspecao e teste para estacdes publicas de carregamento

carregamentd* Atualmente, os dados dos veiculos e dos de VES.Posteriormente, a Lei Climatica de 2024 impds
consumidores sé@o agregados por meio de plataformas requisitos a DOS relacionados ao carregamento de VEs,
como Google, Apple Maps e Plugshare para fornecer aos  que incluem a supervisdo de medidas de protecao ao
motoristas detalhesobre a localizacdo e a consumidor, como garantir a precisdo dos precos e
disponibilidade de carregadores. Os dados das estacdes volumes de eletricidade adquiridos e requisitos minimos
de carregamento sdo geralmente agregados pelos para acomunicacéo e exibicao de informac6es sobre
fabricantes de equipamentos originais, mas ndo séo precos.

compartilhados regularmente fora da empresa por

A Lei Climatica de 2024 é um bom primeiro passo para

diversos motivos. Entretanto, embora alguns dados de . . .
garantir que o registro de carregadores seja

carregamento sejam compartilhados por meio de APls implementadocomo uma medida vital de proteco ao

normalmente em atualiza¢des periddicas e . . L .
consumidor. Entretanto, € necessario mais trabalho para

automatizadag grande parte deles permanece isolada esclarecer o papel da DOS, a fim de proteger os

dentro dos fabricantes de equipamentos originais, e as o o
proprietarios e operadores de estacdes de carregamento

atualizacdes de status (incluindo a disponibilidade de de VEs de terem gue cumprir uma série de inspecdes e

carregadores) podemao ser atualizadas em tempo real S .
normas municipais, que podem diferir das normas

devido a restricfes técnicas ou préticas dentro dos . L .
aplicadas em outros estados. Além disso, aEntir a

fabricantes de equipamentos originais das préprias . ~ L L
conformidade com os padrdes operacionais nacionais e

plataformas. Essa abordagem fragmentada resulta em - . < . ~
as melhores praticas para a divulgacao de informacdes

informag0@es inconsistentes ou incompletas, deixando os . :
aos clientes, a DOS precisa ter poderes para fazer

consumidores a navegar em um sistema desarticulado. . o .
cumprir esses padréesempartilhar dados de

Registro de carregadores carregadores com outras agéncias governamentais.

Parte da garantia da confiabilidade dos carregadores e da Divulgag&o ao consumidor e pagamento

capacidade de fazer cumprir os regulamentos de . L o
As experiéncias de pagamento dos usuarios nas estacdes

confiabilidade é ter um registro de carregadores em todo de carregamento de VEs variam muito e foram citadas

0 estado. Com base nas preocupacdes sobre a ~ . ~
como causa de frustragéo dos consumidores. As estacdes

confiabilidade dos carregadores, a Avalia¢é@o Inicial do ~ .
de carregamento geralmente sao de propriedade

EVICC de 2023 incluiu uma recomendacgéao para que o . o
privada, com cada operador utilizando uma forma

estado aprovasse uma legislacdo exigindo que as estagbes . . I Lo
diferente de pagamento, que varia de aplicativos moveis

de carregamento acessiveis ao publico fossem registradas C L ~ -~ .
proprietarios a cartdes de crédito e tecnologia Plug &

na Divisdo de Padrdes d#assachusetts, para que
Charge.

pudessem ser inspecionadas regularmente quanto a
preciséo por essa agéncia. Em fevereiro de 2024, o EVICC
forneceu & DOS US$ 500.000 em financiamento da

4 Lei de Promogé&o de uma Rede de Energia Limpa, Promocédo da Equidade e Protecdo dos Consumidores, cap. 239, 8 5, lasdgh@24/(Malegislature.gov/
Laws/SessionLaws/Acts/2024/Chapter239

5{ SONBGI NAI 9ESOdziAgt RS 9y SNHEHALF § | & & dnsdolanuntiavirvdstiingniolda WS$ B0Snildes and infrdstdrirs de & = 6 D 2
OF NNB3I YSyil2 RS @SNOdz 2a St SiNbsh@vavirass.gov/desthBazegriEcolmdmitiStrafo®ag@ndiddMElliorRibvesiment n =
in-electricvehiclecharginginfrastructure
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Plug & Charg@& uma tecnologia que permite
autenticacdo e pagamento automaticos ao conectar
um VE a uma estacéo de carregamento compativel.
Ela permite comecar a carregar o VE apenas ao
conectélo, sem necessidade de aplicativo, cartdo

ou login.

O EVICC desenvolveu o Recurso para Proprietarios/

Operadores de Estacdes de Carregamento de VEs para

estacOes publicas de carregamento de VEs de Nivel 2, a fim

de fornecer orientacdes sobre taxas e politicas e sobre
como definir o melhor equilibrio entre maximizar o uso e a
satisfacdo do clienté Entretanto, o EVICC esta ciente do
forte desejo do publico por abordagens simplificadas, bem
como da preferéncia do publico por uma abordagem
tradicional de posto de combustivel, em que os clientes
pagam com cartdo de crédito em uma estacdo de
carregamento ou Plug & Charge. Oferecer estruturas de
precos comparaveis, como $/kWh, em todas as redes
também ajuda na compreensao do cliente e na
transparéncia dos precos. Essas melhores préticas e o0s
requisitos de que os custos e taxas adiciosalzrados ao
consumidor sejam adequadamente divulgados por todos os
meios disponiveis podem ser incorporados aos requisitos
para proprietarios de estacfes que recebem recursos
estaduais ou de concessiondrias ou aos futuros
regulamentos desenvolvidos pela DOS. A EEA e 0 EVICC
trabalhardocom as agéncias estaduais competentes, as
concessionarias de energia e a DOS para avaliar a
capacidade de incorporar requisitos padrao aos processos

de pagamento.

PadrBes operacionais
Definir padrfes operacionais claros é fundamental para
melhorar a experiéncia do consumidor de VEs,

especialmente devido aos desafios continuos com

a interoperabilidade dos carregadordssses desafios
surgem devido as variagdes nos tipos de carregadores e
nos padres dos conectores dos veiculos. Existem trés
tipos principais de carregadores de VEs. Os carregadores
de Nivell utilizam uma tomada doméstica padréo de 120
volts e séo normalmente utilizados para carregamento
durante a noite. Os carregadores de Nivel 2 operam entre
208 e 240 volts e s&o comuns em cenarios de
carregamento publicos e residenciais. A velocidade de
carregamento pode variar de acordo com a capacidade
elétrica e as condicdes da rede. Os carregadores DCFC,
também conhecidos como Nivel 3, oferecem as
velocidades de carregamento mais rapidas, mas exigem
que os veiculos tenham entradas de carregamento de CC

compativeis.

Os tipos de conectores complicam ainda mais a situagéo.
A maioria dos veiculos que ndo sao da Tesla utiliza o
conector J1772 para carregamento de CA de Nivel 1 e
Nivel 2, enquanto o Sistema de Carregamento Combinado
(CCSg o0 CHAdeMO séo usados para DCFC, embora o
CHAdeMO esteja sendo descontinuado. A Tesla utiliza o
Padrdo NorteAmericano de Carregamento (NACS),
embora a maioria dos fabricantes esteja em transicdo para
0 NACS para fins de padronizacéo. A regra final do NEVI,
implementada em 30 de margo de 2023, estabelece
requisitos de interoperabilidade para a comunicagéo entre
carregadores e VEs, comunicagdo em rede entre
carregadores e comunicacado entre redes de carregamento
para garantique os carregadores sejam capazes de
realizar a comunicacao necessdria para executar 0
carregamento inteligente. O EVICC esta usando a regra
final do NEVI como base para desenvolver padrdes de
confiabilidade para carregadores financiados com recursos
publicos instalados no estado de Massachusetts a partir de
2026.

6 Secretaria Executiva de Energia e Assuntos Ambientais de MassactRisetitso para Proprietarios/Operadores de Estacdes de Carregamento de Veiculos Elétricos
(VEs): Guia de Taxas e Politicas para Estacdes de Carregamento de VEs Publicasatesbadb2em 22 de maio de 20B8ps://www.mass.gov/doc/electrievehicle
ev-chargingstation-owner- operatorresourcepubliclevel2-ev-chargingstationfeesand-policiesquide/download
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Outras protecdes ao consumidor

O feedback do publico incluiu preocupacées sobre a
experiéncia de uso dos carregadores de VES por pessoas
com deficiéncia. As consideracdes sobre espaco da Lei dos
Americanos com Deficiéncia (Americans with Disabilities
Act- ADA) para unidades de carregamento sao
importantes, e o Conselho de Acessibilidade dos’EiA
recomendacfes para conformidade com a ABlAtivas a
pontos de carregamento de VEs que ainda ndo foram
incorporadas as regulamentacoes federais. Consideracoes
sobre espaco: A largura e o comprimento das vagas de
estacionamento devem ser considerados, além de garantir
a acessibilidade a partir de varios pontos do veiqubis a
localizagéo das portas de carregamento varia
significativamente de acordo com o modelo do veiculo.
Além disso, 0 MassEVIP exige que sejam cumpridas as
normas de acessibilidade da ADA da Comisséo de
Acessibilidade dos EUA, como vagas de estacionamento
com 20 pés de comprimento e outras especificaciis.
legislacéo do estado da Califérnia exige pelo menos um
carregador acessivel a vans em todos os locais onde novos

carregadores sdo instaladds.

O acesso do consumidor a informacdes sobre carregadores
de VEs fora de um aplicativo ou de seu veiculo também faz

parte da experiéncia de carregamento de VEs.

Ao dirigir, os consumidores ndo devem navegar em
aplicativos méveis em seus telefones ou telas em seus
veiculos para encontrar a estacéo de carregamento mais
préxima.N&o é comum ver sinalizacfes nas estradas
indicando aos motoristas como chegar a carregadores de
VEs. Da mesma forma, ao chegar a uma estacéo de
carregamento, as informacées sobre as tarifas de
carregamento e a estrutura de precos nem sempre estéo
claramente identificadas, o que faz com que os
consumidores tenham que navegar em um aplicativo, com
0 qual podem néo estar familiarizados, para acessar essas
informacdes. Além disso, na auséncia da funcionalidade de
pagamento por aproximacgéo ou Plug & Charge, o
consumidor pode ter que navegar em uma plataforma de
pagamento nao familiar para carregar seu veiculo. Melhorar
SELISNAsYyOAla a2FFtAySE

informacdes sobre tarifas de carregamento aprimoraré a

Saal a

experiéncia de carregamento de VEs dos consumidores e

pode ser considerado pelo EVICC.

E fundamental levar em conta essas consideracdes gerais
dos consumidores & medida que os padrbes da rede de
carregamento de VEs sao desenvolvidos nos niveis estadual
e nacional A proxima secao descreve a confiabilidade, o
registro, o compartilhamento de dados e os padrbes

operacionais atuais e propostos em relacdo a carregadores.

7 Conselho de Acessibilidade dos EUA, Recomendaces de Projeto para Estacdes de Carregamento de VEs Acessiveis, glionanmbtitiegulho de 2023,

acessado em 22 de maio de 20B8ps://www.accessboard.gov/tad/eV.

8 Departamento de Protecdo Ambiental de Massachusetts, Requisitos de Carregamento de Acesso Publico do MassEVIP, acedssacmie@oe22023)ttps://www .

mass.gov/doc/massevipublicaccesschargingrequirements/download

9 Departamento de Servigos Gerais da Califérnia, Regulamentos de Acessibilidade em Estagdes de Carregamento de Veisuwa<&létioia, 2020,
https://scag.ca.gov/sites/mainfiles/file-attachments/tt031020_californiaevcsaccessibilityregulations.pdf
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Confiabilidade atual, registro, compartilhamento de dados e melhores praticas operacionais

Garantir uma experiéncia de carregamento de VEs confiavel,que ndopodia ser instalada ou facilmente transferida para

acessivel e de facil utilizacdo depende de uma base solida desm novo provedor de rede de carregamento).

melhores préaticas operacionais. As melhores préticas a
seguir descrevem como o setor pode melhorar o
desempenho dos carregadores, a transparéncia e a

confianca do consumidor.

Visdo geral das melhores préticas

Relatorios de status em tempo redDs provedores de redes
de carregamento devem relatar o status operacional em
tempo real por meio da Interface de Programacéo de

Aplicativos (API) ou em uma plataforma centralizada.

Requisitos de tempo de atividad®s lideres do setor
adotaram padrBes minimos de tempo de atividade para
garantir a disponibilidade consistente do servi¢o (por
exemplo, a exigéncia do NEVI de 97% de tempo de

atividade). Embora isso seja geralmente para DCFC, as

estacBes de Nivel 2 também se beneficiariam da adocéo de

requisitos de tempo de atividade no futuro.

Protocolos padronizadogD Open Charge Point Protocol

(OCPP) existe para padronizar a comunicacao entre o

Deteccéo e reparo automatizados de falha3s

provedores de rede de carregamento estdo cada vez mais
implementando diagnésticos automatizados para detectar
falhas, tentar reparos remotos e reiniciar a estagao, além
de intensificar a manutencédo, o que reduz o tempo de
inatividade e a necessidade de alguma intervencéo

manual.

lluminacéo do localA iluminacdo adequada nos locais de
carregamento de VEs melhora a visibilidade e aumenta a
seguranca e o conforto do usuario, principalmente durante
a noite. Esta¢cbes bem iluminadas s&o mais convidativas,
reduzem o risco de vandalismo ou uso indevido e
proporcionam maior acessibilidade e aceitagdo publica da

infraestrutura de carregamento de VEs.

Informacdes de contato do suporte ao motoristAs
estacBes de carregamento acessiveis ao publico devem
exibir claramente as informacgdes de contato para que 0s

usuarios possam relatar problemas ou receber suporte. O

hardware da estacéo de carregamento e a rede ou o sistemafacil acesso ao atendimento ao cliente melhora a

backend.Se as redes ndo aderirem adequadamente ao

protocolo, as estacdes de carregamento de VEs podem ter

problemas de comunica¢cao com os sistemas fmckou de

experiéncia do usuario, facilita a resolucao mais rapida de
problemas e ajuda os operadores de rede a manter a

confiabilidade.

pagamento, o diagnostico remoto pode ser prejudicado e as Resumo dos requisitos legislativos e

estacdes podem ficar vulneraveis a violagdes de seguranca. regulamentares atuais

Além disso, os carregadores de VEs que seguem o protocoloExiste uma variedade de exigéncias legislativas e

podem mudar mais facilmente seu provedor de rede de

carregamento (por exemplo, a Ep€lrecentemente

regulamentares para o0s requisitos operacionais de

carregamento de VEs nos niveis federal e estadual. Esta

encerrou suas operacdes e tornou todas as suas unidades deecéo resume as informagdes em nivel nacional e em

carregamento nos EUA inoperantes, pois ndo seguiam 0s

Massachusetts, e apresenta um resumo de acdes

protocolos OCPP, e os carregadores estavam em uma rede importantes em outros estados.

Segunda Avaliagao do EVICC



Nivel estadual de Massachusettgarias medidas Requisito de divulgacéo de carregadores publicos (M.G.L.
legislativas foram tomadas e processos regulatérios Capitulo 25A § 16D Capitulo 25A, Subsecéo 16, da MGL
subsequentes estdo em andamento para melhorar a estabelece requisitos de acesso do consumidor,
disponibilidade e a confiabilidade da rede de carregamento transparéncia de pagamento e divulgacéo de dados para
de VEs. Essas iniciativas estdo resumidas abaixo. carregadores publicos de VEs em Massachusetts. Dentre
Regulamentos sobre a utilizacao, confiabilidade e as principais disposices estdo a proibicdo de assinaturas
compartilhamento de dados de carregadores de VEs obrigatorias para usar um carregador publico de VEs,
(Secbes 5 e 110 do Capitulo 239 da Lei de 2@28pcéo 5

do Capitulo 239 da Lei de 2024, no que se refere ao

opcodes de pagamento acessiveis ao publico em geral,
acesso publico, permissao para que empresas nao
relacionadas a VESs restrinjam o uso de carregadores a

carregamento de VESs, visa melhorar o desempenho, a

N . . clientes ou visitantes, exigéncia de relatérios de dados
transparéncia e a equidade da infraestrutura de

Ublicos e permisséo para que as concessionarias de
carregamento de VEs em todo o esta@s regulamentos P P paraq

energia possuam carregadores de VES, sujeito a aprovagao
do DPU.

obrigatérios da secao incluem uma determinagéo para que
a Secretaria Executiva de Energia e Assuntos Ambientais
(EEA) de Massachusetts promulgue regulamentos para Processos do DPU D.P.U:20; D.P.U. 2B1; D.P.U. 21

monitorar a utilizacado dos carregadores, definir padrées 92:Em dezembro de 2022, o DPU aprovou programas de
minimos de confiabilidade dos carregadores, identificar infraestrutura de carregamento de veiculos elétricos para
disparidades de equidade na confiabilidade dos a Eversource, a National Grid e a UAtComo parte
carregadores por localidade ou renda e exigir o desses programas, o DPU exige que cada concessionaria
compartilhamento de dados em tempo real por meio de apresente relatorios anuais detalhando os dados de

APIs para estagfes de carregamento financiadas com utilizacéo dos carregadores de VEs. Esses relatorios devem
recursos publicos e disponiveis ao publico. A secdo 110 incluir métricas como o total anual de eventos de
estabelece o cronograma de implementacao regulatoria. carregamento por porta, a duragdo média dos eventos de

Padrdes de inventario e precisdo dos carregadores de VEs carregamento e os kWh distribuidos. Além disso, as

(SegBes 42 e 110 do Capitulo 239@ade 2024)A Secao

42 atribui a DOS a responsabilidade de garantir a precisao

concessionarias sao obrigadas a seguir um plano estadual
conjunto de avaliacdo de programas, garantindo a

dos precos e do volume de eletricidade vendido aos padronizacao da coleta de dados e dos relatérios em todos
consumidores nas estacdes de carregamento de VEs, 0s territorios de servigd!
estabelecer padrées minimos sobre como os precos devem Visdo geral dos regulamentos preliminares e status do

ser comunicados e apresentar um relatério anual sobre processo regulatérioComo parte de sua estratégia mais
esses itens ao Comité Misto de Financas e Tributacdo, ao ampla de infraestrutura de carregamento de VESs,

Comité Misto de Telecomunicacdes, Servigos Publicos e Massachusetts esta elaborando uma estrutura estadual de
Energia, ao Secretario de Energia e Assuntos Ambientais e confiabilidade para carregadores de VEs. Esses

ao Secretario de Administracédo e Financas. regulamentos propostos visam padronizar o tempo de
atividade dos carregadores, os relatérios de utilizacdo e o
compartilhamento de dados em tempo real para
carregadores acessiveis ao publico em todo o estado.

1058 LI NI YSyi(i2 RS {SNWAe2a tgoftArAd2a RS al aal OKdzaSddasz ode@dord&D25, S wStFisNA2a
https://www.mass.gov/infa details/electricvehiclesfilings-and-reports.

11 Massachusetts Electric Company e Nantucket Electric Company, Avaliagdo do EV Charging Station Program, Fase 1: Religéio die Ano 4 do Programa, 9 de
maio de 2023https://ffileservice.eea.comacloud.net/FileService.Api/file/FileRoom/17450128
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A EEA e suas agéncias estéo trabalhando com membros do
EVICC, fabricantes de equipamentos originais e partes
interessadas por meio do Comité Técnico do EVICC para
definir o escopo e o cronograma adequados dos
regulamentos antes do processo regulatério formal. A EEA
esta considerando aplicar os padrGes de confiabilidade,
relatérios de utilizacdo e requisitos de relatérios de dados
em tempo real a todos os DCFCs em rede e acessiveis ao
publico instalados apds 1° de junho de 2026, se forem
financiados com recursos publicos, ou 365 dias apés a DOS
comecar a registrar carregadores de MBs requisitos

também se aplicariam a todos os carregadores de Nivel 2
em rede que sejam acessiveis ao publico ou estejam
localizados em um local de trabalho ou edificio

multifamiliar 365 dias ap0s a Divisao de Padrdes comegar a
registrar carregadores de VEs. Os regulamentos excluiriam
carregadores localizados em edificios residenciais de 1 a 4
unidades e carregadores que obtiveram financiamento
antes da promulgacgéo do regulamento. Os principais
padrfes de confiabilidade incluem um requisito minimo de
tempo de atividade de 97% para todos os carregadores e
uma Taxa de Tentativas de Carregamento Brmedidas
(SCAR) de no minimo 90% para DCFCs. O
compartilhamento de dados em tempo real e os relatérios
de utilizagdo também séo obrigatorios para todos os

carregadores abrangidos.

Os requisitos de confiabilidade sdo escassos e vagos para
as inimeras fontes de financiamento disponiveis para
infraestrutura e carregamento de VEs. Programas como o
Massachusetts Electric Vehicle Infrastructure Incentive
Program (EVIP) administrado peldepartamentode

MHt 2NJ SESYLX 25 5SLI NIFYSyid2 RS
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Protecdo Ambiental de Massachusetts, ndo exigem o uso
de esta¢Oes de carregamento em rede, mas exigem que as
estacBes sejam operadas e mantighes trés anos
consecutivos completos. O programa Leading by Example
Fleet EV Charging Deploym&mtio exige estacdes de
carregamento em rede, e 0s programas Make Ready
patrocinados pelas concessionar&gersourcé e

National Grid® ndo especificam requisitos de
confiabilidade ou desempenho além do monitoramento
remoto, relatérios de status em tempo real e 0
compromisso denanter os carregadores em condicdes de

funcionamento por quatro anos.

Outros estadosRegulamentos da Califérnia sobre

requisitos de relatério, utilizac@o e confiabilidade:

A Califérnia propds uma das estruturas regulatérias mais
abrangentes do pais para o desempenho de carregadores
de VEs, por meio de uma combinacéo de propostas
regulatdrias e determinacg@es legislativas. A Comissao de
Energia da Califérnia (CEC) foi encarregada de desenvolver
regulamentos para monitorar o nimero, a localizagéo e o
uso de todos os carregadores em rede instalados com
recursos publicos ou dos consumidores, excluindo aqueles
localizados em residéncias unifamiliares ou em moradias
multifamiliares com quatro ou menos unidades. Esses
regulamentos propostosstabelecem uma exigéncia de
97% de tempo de atividade, em conformidade com os

padrfes do NEVI, e incluem obrigag6es de transparéncia

RISA DI ONEISYEFL 26 RISy ROB K

acessado em 22 de maio de 20B8ps://www.mass.gov/howto/apply-for-massevigpublicaccesschargingincentives
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https:// www.eversource.com/contentbusiness/savénoney-energy/clearenergyoptions/electricvehicles
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Alternatives/Commercigdnd-FleetE\(ChargingPrograms
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de dados, relatérios de confiabilidade e disposicbes de

acesso do consumida?.

Os requisitos de confiabilidade do programa de incenfivo
para DCFC de Nova York vinculam os pagamentos de
incentivos ao tempo de atividade verificado e exigem que
os operadores de estacfes de carregamento fornecam

dados de utilizacdo e registros de manutencao.

Nivel federal:O NEVI Formula Prografadministrado

pela Administracéo Federal de Rodovias, fornece
financiamento aos estados para implantar
estrategicamente infraestrutura de carregamento de VEs e
estabelecer uma redimterconectadgpara facilitar a

coleta, 0 acesso e a confiabilidad®s principais requisitos
do programa relacionados a operacao incluem
compartilhamento de dados de esta¢cfes de carregamento
de VEs de longo prazo, operacdo e manutengéo
adequadas, suporte a métodos de pagamento de acesso
aberto, disponibilidade publica e localiza¢@o ao longo de

corredores de combustiveis alternativos designados.

Os requisitos de confiabilidade relevantes para o NEVI
incluem manter pelo menos 97% de tempo de atividade
por porta de carregamento durante um periodo de 12
meses, monitoramento remoto com acompanhamento de
status em tempo real e alertas automatizados acionados
por falhas ou defeitos e que exigem acéo corretiva
imediata.As estacdes financiadas pelo NEVI também
devem compartilhar dados em tempo real sobre o status
dos carregadores, precos, disponibilidade e localizacéo
com aplicativos e plataformas de terceiros por meio de
APIs. As penalidades por ndo conformidade incluem a
retencdo ou recuperacao de recursos do NEVI, a
desqualificacé@o de futuras rodadas de financiamento e a
divulgacéo publica de operadores ou estacfes néo

conformes.

16 Comisséo de Energia da Califérnia, Monitoramento e Melhoria da Confiabilidade dos Carregadores de Veiculos Elétriwsadd&€glifamentos para melhoria da
manutencgéo de registros e relatérios, confiabilidade e compartilhamento de dados de carregadores de veiculos elé#6O82 @055, 2023,
https://www.energy.ca.gov/publications/2023/trackin@nd-improvingreliability-californiaselectricvehiclechargers
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2025, 2025, https://efiling. energy.ca.gov/Lists/DocketLog.aspx?docketnumb&rvEx.

17! dzi 2 NARF RS RS t SaljdAaal S
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2025, https://www.fhwa.dot.gov/infrastructureinvestmentand-jobs-act/nevi_formula_program.cfm
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Comentarios publicos

Durante as reunifes publicas mensais do EVICC em w Fatores de seguranca e conveniéncia em torno da
2024 e 2025 e nas audiéncias publicas sobre a Segunda ~ estacéo de carregamento, como iluminag&o superior,
Avaliacdo do EVICC, os membros do E&¥/kClblico abrigos contra chuva, sinalizacéo clara, acessibilidade
em geral forneceram feedback sobre as experiéncias linguistica e comodidades nas proximidades, s&o

de carregamento do consumidor. Os principais temas importantes para experiéncias positivas de

desses comentarios estdo destacados abaixo. carregamento dos clientes muitas vezes, séo

L . ) inadequados nos carregadores existentes.
» A confiabilidade e acessibilidade da infraestrutura de q g

carregamento continuam sendo uma das principais w As partes interessadas relataram que veiculos ICE

preocupacfes das partes interessadas. A experiéncia estacionados em pontos de carregamento de VEs

do cliente se beneficia de informacdem tempo RS&A3IyrR2a 063ISNI t ¥WSWHISO) ORdzAYT IR:
real sobre uso e tempo de atividade, suporte ao vezes reduzem a disponibilidade de carregadores de
cliente acessivel quando o carregamento nao esta VEs.

funcionando adequadamente e disponibilidade w As partes interessadas identificaram a necessidade de

suficiente de carregadorebluitas partes melhor atendimento ao cliente e manuteng&o oportuna

interessadas consideram que a confiabilidade do como uma necessidade do cliente, afirmando que

GElEEIAEE GEtlnle SOTED Wi elesEelle ¢ muitas vezes néo fica claro como relatar problemas de

adogdo de VEs. manutencgéo e que os recursos de atendimento ao

w Os clientes estéo frustrados com os diversos cliente podem ser dificeis de acessar e navegar.

e allizmiies MEvE © 8 i L [FReEery Um resumo dos comentérios apresentados durante as

necessarios para usar carregadores de redes audiéncias publicas sobre a Segunda Avaliacdo do EVICC,

alifzrErize. S5 U G52 (per Msites gk bem como as atas e apresentacdes das reunides publicas

pagamento mais flexiveis e simplificados, como a anteriores do EVICEstao disponiveis nsite do EVICC
possibilidade de pagar diretamente com cartéo de
crédito/débito. PadrBes de precos transparentes

também sao importantes
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Recomendagbes do EVICC

A experiéncia do consumidor com o carregamento de e para manter um inventario estadual atualizado dos

e atingir as metas. Os seguintes aspectos devem ser fiscalizacdo e o planejamento. A DOS, em colaborac&o

considerados pelas liderancas estaduais para melhorara  ¢om o governo @ Assembleia Legislativasta bem

a adogdo de VEs aumenta. modificacdes ao quadro legislativo existente.

A Padrdes de confiabilidadeds consumidores precisam & Divulgac&o ao consumidor e pagamentsm

de 97% para todas as estagGes de Nivel 2 e DCFC em  precos e sinalizagéo claros no local dioa, além de

rede financiadas com recursos publicos e pelos estabelecer politicas para minimizar ou eliminar

consumidores, em conformidade com os padroes do assinaturas obrigatorias. A DOS esta bem posicionada

NEVI. A EEA esta trabalhando ativamente para para apoiar partes desta recomendacdo com o quadro

implementar essa recomendagéo e procurando legislativo adequado.

minimizar o 6nus da conformidade de tais requisitos. . . ;
A Padrées operacionai€) estado também pode

A Compartilhamento de dadosMassachusetts pode fornecer orientacdes ao proprietario do local sobre

implementar requisitoselativos ao compartilhamento tipos de carregadores, interoperabilidade e melhores

de dados em tempo real a partir de estagoes de praticas de manutencdo. Fornecer esses recursos e,

carregamento usando protocolos abertos OCPP e Open
Charge Point Interface (OCPI). Além disso, o estado
pode exigir, autorizar ou incentivar os locais de
carregamento a colaborar com plataformas como

Google, Waze, Apple Maps e PlugShare para garantir

quando necessario e apropriado, definir padrdes
operacionais por meio de requisitos e regulamentos
do programa ajudara a tornar a experiéncia do cliente

mais uniforme.

A Instrucéo e suporte ao consumidoAs agéncias

que o status, a disponibilidade e os precos dos
carregadores sejam visivagrecisos. A EEA esta
trabalhando ativamente para implementar essa
recomendacao, em conformidade com a Lei Climatica
de 2024, incluindo a exploracédo de maneiras de
facilitar o compartilhamento de dados para os
fabricantes de equipamentos originais, protegendo as

informacdes comercialmente sensiveis.

A Registro e inventéario de carregadore®. acesso aos
carregadores é afetado por um inventario
inconsistente de carregadores disponiveis. O estado
pode promulgar politicas claras para garantir que

todos os carregadores elegiveis sejam registrados
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estaduais devem liderar esfor¢cos coordenados de
instrucéo publica para aumentar a conscientizacado
sobre a tecnologia Plug & Charge, enfatizando sua
facilidade de uso, recursos de seguranga e
compatibilidade com VEs mais novos. As campanhas
devem incentivar os motoristas de VEs a se
inscreverem em redes habilitadas para Plug & Charge,
fornecer instrugdes simples sobre como ativar o
recurso e oferecer recursos e suporte multilingues
para ajudar os consumidores a aproveitar a0 maximo

o carregamento simplificado.
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Especificamente, o EVICC recomenda as seguintes acesh Acéo da agénciaDesenvolver recursos para 0s

para melhorar a experiéncia do cliente com o proprietarios de locais de estacdes de carregamento, a
carregamento de VEs no estado: fim de apoiar a melhoria da experiéncia de
carregamento de VEs dos clientes, incluindo, entre

A Acdo legislativa (continuacéo da Avaliacéo Inicial):

: ~ outros, orientacBes sobre estacbes de carregamento
Renovar esforcos para aprouamna legislacéo

FONI y3Syds a20NB ampakdo B A 0% VEPE SIBIZRERALIG qrigijacioder(es)EEA
Lei Climatica de 2024 para incluir locatari@&EA) Sugerie: MREsDIEP, DRIER, MEesCiES @ MasstoT)
A Acdo legislativa (continuacdda Avaliacéo Inicial): A Aggo da agéncicExplorar o desenvolvimento de

. ~ . modelos de portarias locais e outras abordagens que
Ampliar os regulamentos de prote¢éo ao consumidor

o ermitam aos municipios, proprietarios e outras
para carregadores de VEs com base na Lei Climatica de P P prop

2024, a fim de permitir que a DOS apligue tais entidades governamentais multar veiculos com motor

: . . . ~ de combustéo interna por estacionarem em vagas para
regulamentos e inspecione a precisao das informacdes
carregamento de VEsm conformidade com a
legislagéo estadualLider(es): EEA; Suporte: DOER,

MassDOT e MAPC)

de precos por meio de um processo de registro de
carregadores consistente com as melhores praticas em
outras jurisdi¢cdes. Todos os dados do processo de
registro devem ser compartilhados com a EEA para A Acao da agéncidnvestigar as melhores préaticas e
inclusdo no inventario de carregadorékider(es): DOS explorar possiveis maneiras de apoiar a

e EEA) implementacéo de taxas de desconto para pessoas de
baixa renda e outros mecanismos para apoiar

A Acao da agéncidmplementar uma abordagem

faseada para regulamentar a confiabilidade do financeiramente as popula¢fes de JA no pagamento do

carregamento rapido e de Nivel 2, estabelecendo SEMEEEMEID 6 V1SS, 89 © Enels for Fesefvel,

padrBes minimos de tempo de atividade para (Lider(es): OEJE; Suporte: EEA e outras organizagfes

carregadores rapidos instalados a partir de 1° de junho TS NSRS 0 2SI
de 2026. A implementac&o de tais regulamentos deve A Ac¢#o da agénciaDesenvolver uma campanha de
procurar equilibrar os dois objetivos de melhorar a conscientizacdo publica para instruir os potenciais

experiéncia dos clientes com o carregamento de VEs e  proprietarios de VEs sobre os conceitos basicos do

tornar quaisquer novos requisitos 0 maximo possivel carregamento de VEs, a fim de ajudar a superar a falta
compreensiveis e faceis de implement@ider(es): de compreenséo sobre o carregamento de VEs e
EEA (elaboracédo de regulamentacéo); Suporte eliminar equivocos comuns sobre VEs e 0

(conforme necesséario): MassDEP, DOER e DPU (um carregamento de VEE.ider(es): EEA e MassCEC

sera designado para implementar os regulamentos))
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