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SUMARIO EXECUTIVO
Historico

Em 2009, Massachusetts promulgou uma lei de reforma de transporte que modificou
significativamente o 6rgao de transportes do estado para agilizar as operacoées,
compartilhar servigos e reduzir custos. Um recurso importante de saude publica da lei
foi o estabelecimento de um Acordo de Transporte Saudavel (HTC) que foi ordenado
com a adocéao de melhores préticas para obter resultados de saude positivos através
da coordenacao da politica de saude publica, transporte e uso da terra. O HTC é
copresidido pelo Secretario do Gabinete Executivo de Saude e dos Servicos Humanos
(EOHHS) e pelo Departamento de Transporte de Massachusetts (MassDOT). Ha
quatro outros membros, incluindo o Comissério de Saude Publica.

A Secéao 33 da lei de reforma de transportes direciona o HTC para:
e (V) estabelecer métodos para implementar o uso das avaliagdes de impacto
sobre a saude (HIAs) para determinar o efeito dos projetos de transporte sobre a
saude publica e populagfes vulneraveis, e
e (x) instituir uma avaliagdo de impacto sobre a saude a ser usada pelos
planejadores, administradores de transporte, administradores de saude publica e
desenvolvedores.

As HIAs buscam melhorar a qualidade das decisdes de politica ao avaliar os provaveis
impactos positivos e negativos dos projetos, politicas ou programas propostos e fazer
recomendacdes para melhorar os impactos positivos e minimizar os impactos
negativos. O Departamento de Saude Publica de Massachusetts/Agéncia de Saude
Ambiental (MDPH/BEH) requereu e recebeu fundos do Projeto de Impacto Sobre a
Saude da Robert Wood Johnson Foundation e da The Pew Charitable Trusts, para
ajudar o MDPH e o HTC a implementar as diretivas de HIA ao realizar uma HIA piloto
de um estudo de planejamento de transporte.

O MassDOT trabalhou préximo ao MDPH/BEH para selecionar o Estudo Grounding
McGrath ( Aterramento da Rodovia McGrath ) para a HIA piloto. O Estudo Grounding
McGrath do MassDOT (Estudo GM do MassDOT) foi um estudo de planejamento para
determinar o futuro do corredor da Rota 28 em Somerville e Cambridge. Como a
Rodovia McGrath recebe um alto volume do trafego local e regional, ela estava
fisicamente deteriorada, pois foi construida na década de 1950 e precisava de reparos
significativos. Além disso, a estrutura da rodovia cria uma barreira significativa entre os
bairros de Somerville e as areas de Inner Belt e Brickbottom no lado leste e o restante
de Somerville no lado oeste. Devido ao investimento necessario para restaurar a
porcao elevada da Rodovia McGrath (isto €, o Viaduto McCarthy), os custos de
manutencao da estrutura em longo prazo, as mudancas na area a partir de diversos
projetos de desenvolvimento e transito (por exemplo, o projeto de Extenséo da Linha
Verte e o desenvolvimento de Inner Belt e Brickbottom) e o antigo desejo da



comunidade de transformar o corredor, 0 MassDOT iniciou o Estudo Grounding
McGrath.

Trabalhando proximo com o MassDOT e seus empreiteiros, a HIA piloto foi estruturada
para ser realizada em conjunto com um estudo ativo do MassDOT para fornecer dados
de saude complementares para informar melhor o Estudo Grounding McGrath. O
escopo geografico da area de estudo da HIA GM foi determinado ao estender a area de
estudo definida no Estudo GM do MassDOT até os limites das areas de cédigo postal
adjacentes a Rodovia McGrath. As areas de codigo postal representam a menor area
geografica em que dados de saude (neste caso, dados sobre hospitalizacéo) estédo
disponiveis.

Uma importante caracteristica do protocolo existente do MassDOT que presta
unicamente ao processo das partes interessadas da HIA € o estabelecimento do Grupo
de Trabalho Grounding McGrath no inicio do estudo de planejamento de transporte.
Como parte do processo das partes interessadas, foi realizado um treinamento sobre
HIA em outubro de 2011. A equipe das agéncias do MDPH ativos no trabalho da HIA, o
MassDOT, o Gabinete Executivo de Assuntos Ambientais e de Energia , outros 6rgaos
estaduais e representantes da Cidade de Somerville participaram do treinamento, com
um foco na definicdo do escopo e da classificacdo da HIA piloto. O MDPH/BEH
também e compartilhou atualizagfes e recebeu feedbacks sobre a HIA nas reunides do
Grupo de Trabalho Grounding McGrath e nas duas reunifes da comunidade. As
atividades de compromisso também envolveram reunides com funciondrios publicos de
Somerville para identificar os dados de saude e infraestrutura relevantes para a area de
estudo e publicacéo de todos os documentos e apresentacdes relacionadas a HIA no
site Grounding McGrath do MassDOT. O MDPH/BEH também se encontrou
regularmente com os especialistas no Projeto de Impacto sobre a Saude e Parceiros de
Impacto Humano que forneceram as orientacdes ao longo de todo o processo da HIA.
O trabalho em conjunto com o0 MassDOT e outras partes interessadas para orientar
essa HIA também forneceu a estrutura geral para desenvolver métodos para uso das
HIAs no planejamento de transporte.

O protocolo do MassDOT para a realizacao estudo de planejamento de transporte
requer o desenvolvimento de alternativas que incluem 2035 No-Build (2035 Sem
construcéo) e projetos alternativos promovidos para o processo de envolvimento
publico. Para fornecer uma avaliacdo abrangente das implicacbes em longo prazo das
alternativas de projeto, a HIA GM também avaliou as condi¢es existentes de 2010.
Todas as alternativas (Bulevar, Trevo/Retorno Hibrido da Rodovia de Acesso e Bulevar
com Conexdo com Inner Belt) consideraram remover a elevagéo da estrutura existente
da estrada em 2035. As principais caracteristicas na analise dos impactos/beneficios
dos projetos alternativos incluiram a realizacdo da modelagem da disperséo de ar para
avaliar as mudancas na potencial exposi¢cao a concentracdes de poluicdo do ar
relacionada aos veiculos na é&rea de estudo, a realizacdo de andlises de classificacéo
do ruido relacionado aos veiculos e a avaliagcéo da influéncia das conexdes
multimodais, de uma ciclovia proposta e de espagos com areas verdes para promover 0
aumento das atividades fisicas.



As principais influéncias na saude que foram analisadas na HIA GM foram
categorizadas da seguinte forma: qualidade do ar, ruidos, mobilidade e conectividade,
seguranca publica e desenvolvimento econémico e uso da terra. As preocupacoes
sobre esses pontos determinantes sobre a saude foram levantadas pelos moradores de
Somerville, representantes legislativos da area e 6rgaos do governo local e estadual.
Os dados de saude de referéncia considerados na HIA incluiam dados sobre
hospitalizagéo, sobre cancer e asma pediatrica do Portal de Acompanhamento de
Saude Publica Ambiental de MDPH/BEH e dados de saude da escola sobre obesidade,
sobrepeso e depressao nas criangas que moram em Somerville. A comunidade em
torno da Rodovia McGrath foi designada como uma comunidade de Justica Ambiental
de acordo com os critérios estabelecidos pelo Escritério Executivo de Assuntos
Ambientais e de Energia (EOEEA) de Massachusetts. Entédo, os fatores
socioecondmicos incluindo a renda, a disponibilidade/custos de casas e 0 acesso a
bens e servicos foram fatores importantes que precisaram ser considerados na
avaliacdo de saude de referéncia do estudo de planejamento de transporte.

Conclusdes e Recomendacgbes

e Aareado estudo é uma das comunidades com maior densidade demografica
em Massachusetts. Em comparacdo com o estado como um todo, ha uma taxa
12% maior de moradores que nasceram em outro pais ou falam outro idioma
gue néo o inglés. O fato de que significativamente mais criangas estao
atualmente obesas em comparacdo com as médias de todo o estado indica que
alternativas que promovem comportamentos saudaveis sdo proeminentes.

e Com base nos dados revisados da HIA GM e nos impactos sobre a saude
cumulativos de diversos fatores na area de estudo, as duas melhores
alternativas séo a Alternativa do Bulevar e a Alternativa do Bulevar com Conexao
com Inner Belt, pois elas oferecem as maiores oportunidades de mobilidade e
acesso

e Devem ser realizadas avaliacdes futuras sobre os impactos e beneficios para a
saude das alternativas de estudo propostas, uma vez que dados de transporte e
informacdes mais robustas especificas do projeto sao disponibilizadas. A
realizacdo de uma HIA em conjunto com a primeira fase de um estudo de
planejamento de transporte é informativa, mas limitada.

e Arealizacdo de uma HIA em conjunto com a primeira fase de um estudo de
planejamento de transporte pode fornecer boas informacdes preliminares
relacionadas aos impactos sobre a saude em um estagio inicial do
desenvolvimento do projeto. No entanto, uma avaliacdo mais detalhada e
precisa dos impactos e beneficios para a saude das alternativas propostas pode
ser possivel em um estagio posterior do desenvolvimento do projeto, uma vez
gue dados de transporte e informacdes mais robustas especificas do projeto séo
disponibilizadas.



As alternativas supdem desvios de trajeto significativos da Rodovia McGrath que
terdo impacto nas estradas fora do corredor. Como resultado, é necessario um
deslocamento de trajeto significativo para reduzir os volumes sem adicionar
capacidade. Dessa forma, uma analise adicional é necessaria para caracterizar
e entender melhor os atrasos ao longo da estrada sem elevacéo devido ao
congestionamento e o potencial para o trafego desviado da estrada sem
elevacdo para as vizinhancas proximas.

Os recursos de dados de saude existentes, como o portal de Acompanhamento
de Saude Publica Ambiental de MDPH fornecem informacdes publicamente
disponiveis sobre uma variedade de dados ambientais e resultados de saude
gue podem ser prontamente incorporados nas avaliagdes futuras das condi¢cdes
de salde existentes e dos potenciais impactos sobre a saude relacionados aos
projetos de transporte.

Qualidade do Ar

Todas as alternativas de estudo futuras, incluindo a 2035 No-Build (2035 Sem
construcédo), resultardo em reducdes significativas na poluicdo do ar relacionada
ao trafego amplamente atribuidas aos avancos nas tecnologias e normas de
emissoes de veiculos. O suporte continuo para a implementacéo dos esfor¢os
do MassDEP para reduzir as emissdes relacionadas a veiculos motorizados,
incluindo o programa de Veiculo de Emissfes Baixas (LEV), 0s
aperfeicoamentos de controle de emissdo em equipamentos de construcao e
Onibus a diesel e os programas de inspec¢édo veicular podem melhorar ainda mais
a qualidade do ar local e regional.

E previsto que a remoc&o da elevacéo da estrutura da estrada resultara em um
aumento da exposicao as emissdes dos poluentes do ar relacionados ao trafego
no nivel do solo (isto €, poluentes padrao, poluentes perigosos do ar e particulas
ultrafinas). Assim, a implementacéo de medidas de mitigacao (por exemplo,
colocando as calgcadas e ciclovias mais distantes da rodovia, a instalacdo de
barreiras, o plantio de arvores) com base na avaliacdo mais abrangente dos
impactos de poluicdo do ar devem ser explorados onde for possivel para reduzir
a exposicdo aos poluentes do ar relacionados ao trafego.

Quando disponiveis, as informagdes sobre densidade do trafego podem fornecer
substituto razoavel para a exposicao as emissoes de poluentes relacionadas ao
trafego e devem ser consideradas como uma ferramenta de classificagéo viavel
nas fases iniciais do processo de planejamento de transporte e potencial
alternativa para esforcos de modelagem de qualidade de ar que requerem mais
recursos.

Espera-se que o CTPS atualize o modelo e os dados de pesquisa de trajeto
usados para estimar as emissdes no Modelo de Demanda de Trajeto. Como
resultado, uma analise sensitiva para determinar se ocorrerao grandes



Ruido

mudancas no resultado do modelo quando o Modelo de Demanda de Trajeto for
atualizado deve ser considerada.

Uma andalise do nivel de classificacdo dos impactos do ruido em uma area com
os volumes de trafego mais altos previstos indicou que pode-se esperar
impactos de ruidos maiores com uma estrutura sem elevacao da estrada. Uma
analise mais abrangente dos impactos de ruido para os receptores sensiveis
oriundos da remocéo da elevacédo da estrada dentro da area divisao €
recomendada para identificar as areas em que a mitigacao do ruido pode ser
justificada.

Mobilidade e Conectividade

Embora os projetos detalhados de todas as quatro futuras alternativas nao
tenham sido desenvolvidos nesse estagio do Estudo GM do MassDOT, &
previsto que todas as redes de ciclovias e para pedestres estardo em
conformidade com as Diretrizes de Ruas Completas ao incorporar os elementos
de projeto de alta qualidade que encorajem o transporte ativo. Os esfor¢cos para
suportar e manter as melhorias na rede de ciclovias e pedestres, incluindo o
fornecimento de acessibilidade aos moradores deficientes fisicos séo criticos.
Além disso, o suporte a uma abordagem multifacetada para aumentar as opgoes
de transporte ativo nas vizinhancgas € fundamental, incluindo a consideracéo de
preferéncias culturais e a diversidade demografica em Somerville, assim como o
status socioecondmico dos moradores.

As melhorias significativas em mobilidade e conectividade associadas aos
projetos alternativos demonstram a necessidade do suporte continuo aos
esforgos locais para reduzir a obesidade infantil em Somerville. Desde 2002, a
Cidade de Somerville e os parceiros académicos na Universidade de Tufts
implementaram iniciativas para promover a alimentagédo saudavel, a vida ativa e
0 peso saudavel, coletivamente chamados de Shape-Up Somerville (SUS)
[Somerville em Forma], em parceria com a comunidade.

Seguranca Publica

As recomendacdes da DPH no Plano de Seguranca de Estradas para reduzir os
ferimentos e a mortalidade devem ser incorporadas nos projetos alternativos.

Os esfor¢os para suportar os volumes e as velocidades de trafego reduzidos na
estrada sem elevagéo e nas vizinhangas proximas reduzirdo os ferimentos e a
mortalidade.



O desenvolvimento e promocao de planos com a forca policial local para garantir
a seguranca em calcadas, ciclovias e em espacos verdes aumentara a
probabilidade de se escolher op¢des de transporte ativo.

Uso da Terra e Desenvolvimento Econdémico

O Estudo GM do MassDOT e essa HIA supdem que o desenvolvimento da area
em torno da Rodovia McGrath, juntamente com a operacao da extenséo da
Linha Verde, aumentara bastante a disponibilidade e a acessibilidade dos
produtos e servigcos na area. I1sso, por sua vez, provavelmente aumentara as
oportunidades de emprego supostamente para os moradores locais, conforme
projetado no Estudo GM do MassDOT. Além disso, 0 acesso a areas verdes
aumentara. Todas essas melhorias devem resultar em uma melhor satde mental
e fisica e unido social devido a um sentimento maior de conexado com a
vizinhanca, seus produtos e servicos. Enquanto é provavel que esses esfor¢cos
tenham um beneficio significativo para essa vizinhanca, o potencial para o
enobrecimento € alto. Por essa razéo, os planos futuros devem considerar o
envolvimento significativo da comunidade em planos de habitacdo futuros, para
gue os atuais moradores possam se beneficiar da melhor forma.



SUMARIO EXECUTIVO
Historico

Em 2009, Massachusetts promulgou uma lei de reforma de transporte que modificou
significativamente o orgao de transportes do estado para agilizar as operacoes,
compartilhar servigos e reduzir custos. Um recurso importante de saude publica da lei
foi o estabelecimento de um Acordo de Transporte Saudavel (HTC) que foi ordenado
com a adogdo de melhores praticas para obter resultados de saude positivos através
da coordenacao da politica de saude publica, transporte e uso da terra. O HTC é
copresidido pelo Secretario do Gabinete Executivo de Saude e dos Servicos Humanos
(EOHHS) e pelo Departamento de Transporte de Massachusetts (MassDOT). Ha
guatro outros membros, incluindo o Comissario de Saude Publica.

A Secéo 33 da lei de reforma de transportes direciona o HTC para:
e (V) estabelecer métodos para implementar o uso das avaliagdes de impacto
sobre a saude (HIAs) para determinar o efeito dos projetos de transporte sobre a
saude publica e populagdes vulneraveis, e
e (x) instituir uma avaliagdo de impacto sobre a saude a ser usada pelos
planejadores, administradores de transporte, administradores de saude publica e
desenvolvedores.

As HIAs buscam melhorar a qualidade das decisdes de politica ao avaliar 0s provaveis
impactos positivos e negativos dos projetos, politicas ou programas propostos e fazer
recomendacdes para melhorar os impactos positivos e minimizar os impactos
negativos. O Departamento de Saude Publica de Massachusetts/Agéncia de Saude
Ambiental (MDPH/BEH) requereu e recebeu fundos do Projeto de Impacto Sobre a
Saude da Robert Wood Johnson Foundation e da The Pew Charitable Trusts, para
ajudar o MDPH e o HTC a implementar as diretivas de HIA ao realizar uma HIA piloto
de um estudo de planejamento de transporte.

O MassDOT trabalhou préximo ao MDPH/BEH para selecionar o Estudo Grounding
McGrath ( Aterramento da Rodovia McGrath ) para a HIA piloto. O Estudo Grounding
McGrath do MassDOT (Estudo GM do MassDOT) foi um estudo de planejamento para
determinar o futuro do corredor da Rota 28 em Somerville e Cambridge. Como a
Rodovia McGrath recebe um alto volume do trafego local e regional, ela estava
fisicamente deteriorada, pois foi construida na década de 1950 e precisava de reparos
significativos. Além disso, a estrutura da rodovia cria uma barreira significativa entre os
bairros de Somerville e as areas de Inner Belt e Brickbottom no lado leste e o restante
de Somerville no lado oeste. Devido ao investimento necessario para restaurar a
porcao elevada da Rodovia McGrath (isto €, o Viaduto McCarthy), os custos de
manutencao da estrutura em longo prazo, as mudancas na area a partir de diversos
projetos de desenvolvimento e transito (por exemplo, o projeto de Extensado da Linha
Verte e o desenvolvimento de Inner Belt e Brickbottom) e o antigo desejo da



comunidade de transformar o corredor, 0 MassDOT iniciou o Estudo Grounding
McGrath.

Trabalhando proximo com o MassDOT e seus empreiteiros, a HIA piloto foi estruturada
para ser realizada em conjunto com um estudo ativo do MassDOT para fornecer dados
de saude complementares para informar melhor o Estudo Grounding McGrath. O
escopo geografico da area de estudo da HIA GM foi determinado ao estender a area de
estudo definida no Estudo GM do MassDOT até os limites das areas de cédigo postal
adjacentes a Rodovia McGrath. As areas de cédigo postal representam a menor area
geografica em que dados de saude (neste caso, dados sobre hospitalizacéo) estao
disponiveis.

Uma importante caracteristica do protocolo existente do MassDOT que presta
unicamente ao processo das partes interessadas da HIA € o estabelecimento do Grupo
de Trabalho Grounding McGrath no inicio do estudo de planejamento de transporte.
Como parte do processo das partes interessadas, foi realizado um treinamento sobre
HIA em outubro de 2011. A equipe das agéncias do MDPH ativos no trabalho da HIA, o
MassDOT, o Gabinete Executivo de Assuntos Ambientais e de Energia , outros 6rgaos
estaduais e representantes da Cidade de Somerville participaram do treinamento, com
um foco na definicdo do escopo e da classificacdo da HIA piloto. O MDPH/BEH
também e compartilhou atualizacdes e recebeu feedbacks sobre a HIA nas reunides do
Grupo de Trabalho Grounding McGrath e nas duas reunides da comunidade. As
atividades de compromisso também envolveram reunides com funcionérios publicos de
Somerville para identificar os dados de saude e infraestrutura relevantes para a area de
estudo e publicacdo de todos os documentos e apresentacdes relacionadas a HIA no
site Grounding McGrath do MassDOT. O MDPH/BEH também se encontrou
regularmente com os especialistas no Projeto de Impacto sobre a Saude e Parceiros de
Impacto Humano que forneceram as orientagdes ao longo de todo o processo da HIA.
O trabalho em conjunto com o0 MassDOT e outras partes interessadas para orientar
essa HIA também forneceu a estrutura geral para desenvolver métodos para uso das
HIAs no planejamento de transporte.

O protocolo do MassDOT para a realizagéo estudo de planejamento de transporte
requer o desenvolvimento de alternativas que incluem 2035 No-Build (2035 Sem
construcao) e projetos alternativos promovidos para o processo de envolvimento
publico. Para fornecer uma avaliagcdo abrangente das implicacées em longo prazo das
alternativas de projeto, a HIA GM também avaliou as condi¢cfes existentes de 2010.
Todas as alternativas (Bulevar, Trevo/Retorno Hibrido da Rodovia de Acesso e Bulevar
com Conexdo com Inner Belt) consideraram remover a elevagao da estrutura existente
da estrada em 2035. As principais caracteristicas na analise dos impactos/beneficios
dos projetos alternativos incluiram a realizacdo da modelagem da dispersao de ar para
avaliar as mudancas na potencial exposi¢cdo a concentracdes de poluicdo do ar
relacionada aos veiculos na &rea de estudo, a realizacao de andlises de classificacdo
do ruido relacionado aos veiculos e a avaliagdo da influéncia das conexdes
multimodais, de uma ciclovia proposta e de espag¢os com areas verdes para promover
0 aumento das atividades fisicas.



As principais influéncias na satude que foram analisadas na HIA GM foram
categorizadas da seguinte forma: qualidade do ar, ruidos, mobilidade e conectividade,
seguranca publica e desenvolvimento econdémico e uso da terra. As preocupacoes
sobre esses pontos determinantes sobre a saude foram levantadas pelos moradores de
Somerville, representantes legislativos da area e 6rgaos do governo local e estadual. .
Os dados de saude de referéncia considerados na HIA incluiam dados sobre
hospitalizacdo, sobre cancer e asma pediatrica do Portal de Acompanhamento de
Saude Publica Ambiental de MDPH/BEH e dados de saude da escola sobre obesidade,
sobrepeso e depressao nas criancas que moram em Somerville. A comunidade em
torno da Rodovia McGrath foi designada como uma comunidade de Justica Ambiental
de acordo com os critérios estabelecidos pelo Escritdrio Executivo de Assuntos
Ambientais e de Energia (EOEEA) de Massachusetts. Entdo, os fatores
socioecondmicos incluindo a renda, a disponibilidade/custos de casas e 0 acesso a
bens e servicos foram fatores importantes que precisaram ser considerados na
avaliacao de saude de referéncia do estudo de planejamento de transporte.

Conclusbes e Recomendacoes

e A area do estudo é uma das comunidades com maior densidade demografica
em Massachusetts. Em comparagdo com o estado como um todo, ha uma taxa
12% maior de moradores que nasceram em outro pais ou falam outro idioma
gue ndo o inglés. O fato de que significativamente mais criancas estao
atualmente obesas em comparacdo com as médias de todo o estado indica que
alternativas que promovem comportamentos saudaveis sdo proeminentes.

e Com base nos dados revisados da HIA GM e nos impactos sobre a saude
cumulativos de diversos fatores na area de estudo, as duas melhores
alternativas sao a Alternativa do Bulevar e a Alternativa do Bulevar com
Conexao com Inner Belt, pois elas oferecem as maiores oportunidades de
mobilidade e acesso

e Tendo em vista que a area de estudo é classificada como uma comunidade de
justica ambiental, é fundamental que sejam desenvolvidos planos de longo prazo
gue incluam os atuais residentes para assegurar a disponibilidade de bens e
servicos, a estabilizacdo do custo de apartamentos para aluguel e que haja
disponibilidade de oportunidades de emprego.

e Devem ser realizadas avalia¢gdes futuras sobre os impactos e beneficios para a
salde das alternativas de estudo propostas, uma vez que dados de transporte e
informacdes mais robustas especificas do projeto sdo disponibilizadas. A
realizacdo de uma HIA em conjunto com a primeira fase de um estudo de
planejamento de transporte é informativa, mas limitada.

e Arealizacdo de uma HIA em conjunto com a primeira fase de um estudo de
planejamento de transporte pode fornecer boas informacgdes preliminares



relacionadas aos impactos sobre a saude em um estagio inicial do
desenvolvimento do projeto. No entanto, uma avaliacdo mais detalhada e
precisa dos impactos e beneficios para a saude das alternativas propostas pode
ser possivel em um estagio posterior do desenvolvimento do projeto, uma vez
gue dados de transporte e informacfes mais robustas especificas do projeto séo
disponibilizadas.

As alternativas supdem desvios de trajeto significativos da Rodovia McGrath que
terdo impacto nas estradas fora do corredor. Como resultado, € necessario um
deslocamento de trajeto significativo para reduzir os volumes sem adicionar
capacidade. Dessa forma, uma analise adicional é necesséria para caracterizar
e entender melhor os atrasos ao longo da estrada sem elevacéo devido ao
congestionamento e o potencial para o trafego desviado da estrada sem
elevacdo para as vizinhancgas proximas.

Os recursos de dados de saude existentes, como o portal de Acompanhamento
de Saude Publica Ambiental de MDPH fornecem informacdes publicamente
disponiveis sobre uma variedade de dados ambientais e resultados de saude
gue podem ser prontamente incorporados nas avaliagdes futuras das condicdes
de salde existentes e dos potenciais impactos sobre a saude relacionados aos
projetos de transporte.

Qualidade do Ar

Todas as alternativas de estudo futuras, incluindo a 2035 No-Build (2035 Sem
construcéao), resultardo em reducdes significativas na poluicdo do ar relacionada
ao trdfego amplamente atribuidas aos avancos nas tecnologias e normas de
emissoes de veiculos. O suporte continuo para a implementagéo dos esfor¢os
do MassDEP para reduzir as emissdes relacionadas a veiculos motorizados,
incluindo o programa de Veiculo de Emissdes Baixas (LEV), 0s
aperfeicoamentos de controle de emissdo em equipamentos de construcao e
onibus a diesel e os programas de inspecao veicular podem melhorar ainda mais
a qualidade do ar local e regional.

E previsto que a remoc&o da elevacio da estrutura da estrada resultara em um
aumento da exposicao as emissdes dos poluentes do ar relacionados ao trafego
no nivel do solo (isto €, poluentes padréo, poluentes perigosos do ar e particulas
ultrafinas). Assim, a implementacédo de medidas de mitigacao (por exemplo,
colocando as calgadas e ciclovias mais distantes da rodovia, a instalagao de
barreiras, o plantio de arvores) com base na avaliagdo mais abrangente dos
impactos de poluicdo do ar devem ser explorados onde for possivel para reduzir
a exposicao aos poluentes do ar relacionados ao trafego.

Quando disponiveis, as informacdes sobre densidade do trafego podem fornecer
substituto razoavel para a exposicao as emissdes de poluentes relacionadas ao
trafego e devem ser consideradas como uma ferramenta de classificacéo viavel



Ruido

nas fases iniciais do processo de planejamento de transporte e potencial
alternativa para esfor¢cos de modelagem de qualidade de ar que requerem mais
recursos.

Espera-se que o CTPS atualize o modelo e os dados de pesquisa de trajeto
usados para estimar as emissdes no Modelo de Demanda de Trajeto. Como
resultado, uma analise sensitiva para determinar se ocorrerdo grandes
mudancas no resultado do modelo quando o Modelo de Demanda de Trajeto for
atualizado deve ser considerada.

Uma analise do nivel de classificacdo dos impactos do ruido em uma area com
os volumes de trafego mais altos previstos indicou que pode-se esperar
impactos de ruidos maiores com uma estrutura sem elevacéao da estrada. Uma
analise mais abrangente dos impactos de ruido para os receptores sensiveis
oriundos da remocéo da elevacao da estrada dentro da area diviséo €
recomendada para identificar as areas em que a mitigagéo do ruido pode ser
justificada.

Mobilidade e Conectividade

Embora os projetos detalhados de todas as quatro futuras alternativas néo
tenham sido desenvolvidos nesse estagio do Estudo GM do MassDOT, é
previsto que todas as redes de ciclovias e para pedestres estardo em
conformidade com as Diretrizes de Ruas Completas ao incorporar os elementos
de projeto de alta qualidade que encorajem o transporte ativo. Os esforcos para
suportar e manter as melhorias na rede de ciclovias e pedestres, incluindo o
fornecimento de acessibilidade aos moradores deficientes fisicos séo criticos.
Além disso, o suporte a uma abordagem multifacetada para aumentar as opcoes
de transporte ativo nas vizinhancgas € fundamental, incluindo a consideracao de
preferéncias culturais e a diversidade demogréfica em Somerville, assim como o
status socioeconémico dos moradores.

As melhorias significativas em mobilidade e conectividade associadas aos
projetos alternativos demonstram a necessidade do suporte continuo aos
esforcos locais para reduzir a obesidade infantil em Somerville. Desde 2002, a
Cidade de Somerville e os parceiros académicos na Universidade de Tufts
implementaram iniciativas para promover a alimentacdo saudavel, a vida ativa e
0 peso saudavel, coletivamente chamados de Shape-Up Somerville (SUS)
[Somerville em Forma], em parceria com a comunidade. Esses esforgos,
juntamente com melhorias na infraestrutura com projeto de transportes séo
essenciais, ja que a atual taxa de obesidade infantil nessa area € 10% superior a
meédia estadual documentada na HIA (avaliacdo do impacto sobre a saude) do
projeto GM.



Seguranca Publica

As recomendactes da DPH no Plano de Seguranca de Estradas para reduzir os
ferimentos e a mortalidade devem ser incorporadas nos projetos alternativos.

Os esforgos para suportar os volumes e as velocidades de trafego reduzidos na
estrada sem elevacgao e nas vizinhancgas proximas reduzirdo os ferimentos e a
mortalidade.

O desenvolvimento e promocao de planos com a forca policial local para garantir
a seguranca em calcadas, ciclovias e em espacos verdes aumentara a
probabilidade de se escolher op¢cdes de transporte ativo.

Uso da Terra e Desenvolvimento Econdmico

O Estudo GM do MassDOT e essa HIA supdem que o desenvolvimento da area
em torno da Rodovia McGrath, juntamente com a operacao da extensao da
Linha Verde, aumentara bastante a disponibilidade e a acessibilidade dos
produtos e servigcos na érea. I1sso, por sua vez, provavelmente aumentara as
oportunidades de emprego supostamente para os moradores locais, conforme
projetado no Estudo GM do MassDOT. Além disso, 0 acesso a areas verdes
aumentara. Todas essas melhorias devem resultar em uma melhor saude
mental e fisica e unido social devido a um sentimento maior de conexdo com a
vizinhanca, seus produtos e servigos. Enquanto € provavel que esses esforcos
tenham um beneficio significativo para essa vizinhanga, o potencial para o
enobrecimento € alto. Por essa razéo, os planos futuros devem considerar o
envolvimento significativo da comunidade em planos de habitacdo futuros, para
gue os atuais moradores possam se beneficiar da melhor forma.
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