
莫里西大道委员会第三次
会议

波士顿学院高中 &
通过 Zoom 虚拟会议

2024 年 5 月 2 日



会议记录及程序

录音通知

• 本次虚拟公开会议将被录制。马萨诸塞州交通部可能会选择保留和分发视频、静态图像、音频和/或聊天记

录。.

• 通过继续参加本次虚拟公开会议，您即同意参加录制的活动。

• 所有录音和聊天记录都将被视为公共记录。

• 如果您不愿意被录音，请关闭摄像头、保持麦克风静音，并避免在记录框中聊天。否则，您可以选择退出会

议。

重要说明
• 进入会议后，您的麦克风和网络摄像头将自动禁用。
• 演示结束后，会议将开放问答。

我们欢迎并感谢所有提问和评论，但请您不要发表任何不尊重的评论。
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缩放控制

• 下拉菜单可检查麦克风和扬声器

• 提出问题并分享评论

• 举手

• 如果您无法访问互联网或遇到技术问题，请拨打 312-
626-6799 参加会议，网络研讨会 ID：865 4743 
6227

• Zoom 自动生成隐藏字幕

• 如果您在演示过
程中遇到会议技术问
题，请致电：

1-888-799-9666
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议程

• 宣布开会
• 委员会成员介绍
• 研究报告
• 研究概述
• 交通状况概览

• 交通状况概览
• 替代方案开发
• 评估标准-初步分析

• 短期走廊改善

• 下一步工作

• 委员会成员可自由讨论

• 公众意见
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委员会介绍
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委员会目标

改善行人、公交用户、自行车骑行者和驾车者的出行便利

增强波士顿市多切斯特区和莫里西大道沿线的气候适应能力

为莫里西大道走廊制定综合规划和设计概念方案

确定短期投资项目，改善莫里西大道沿线行人、公交用户、自行车骑行者和
驾车者的出行便利
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会议目的

提供研究的背景和背景

介绍正在考虑的替代方案

确定下一步行动

征求委员会和公众的反馈意见
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请注意

莫里西大道委员会的职责是研究和检查莫里西大道的走廊。

本次演示包含超出莫里西大道委员会范围的内容。

这些附加内容旨在为该走廊提供区域背景，并促进更广泛的公众
讨论和意见。
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研究报告
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研究重点

走廊交通

提高所有用户的安全性

改善海滨通道

维护和改善主要车辆流通

复原力与生态

减少频繁洪水对莫里西大
道的影响

减轻周边社区的沿海洪
灾风险

维护和改善海岸线生态功
能

滨水场所营造

鼓励行人和自行车活动

扩大行人和自行车的滨
水通道

确定海滨娱乐机会

可施工性

建设成本

运行和维护

使用寿命和耐用性
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设计方法

道路改造

减少行车道数量，缓解交通拥堵并
提高安全速度

走廊空间营造

利用新释放的路边空间建设安全的
步行走廊和绿色基础设施
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沿海地区复原力
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沿海恢复力 | 环境项目

13



沿海恢复力 | 设计洪水标高
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沿海恢复力 | 设计洪水标高

马萨诸塞州海岸洪水风险模型用于确定莫里西大道沿线的“设计洪水标高”
（DFE）。

DFE 基于每年 1% 的洪水概率，并考虑了海平面上升、风暴潮和波浪作用。
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运输条件概览
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交通状况 | 交通
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交通状况-区域需求
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运输条件 | 安全
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交通状况 | 自行车
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交通情况 | 步行
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替代方案开发
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替代方案 | 细分市场
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替代方案 | 横截面重新配置
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替代方案 | 交叉路口对策

信号控制

Image via City of Winnipeg Public Works

象限道路

Image via Virginia DOT

现代环形交叉路口
Image via Virginia DOT

中间转弯（或部分转弯）

Image via Virginia DOT

连续绿化-T
Image via Virginia DOT
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北部地区
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北部地区 | 问题与机遇
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北部地区 | 普雷布尔环线 (方案 1)
现代环岛
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北部地区 | 普雷布尔圈潜在替代方案
信号控制
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北部地区 | 哥伦比亚路
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北部区域| 现有哥伦比亚路
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北部区域 | 哥伦比亚路（拟议替代方案 1）
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北部区域 | 哥伦比亚路（拟议替代方案 2）
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科修斯科环岛和 I-93 哥伦比亚路交汇处 (马萨诸塞州交通部)

项目目标

•   增强/提高 安全性

• 改善所有模式的可达性和流动性

• 减少拥堵

• 支持经济发展

• 支持土地使用

• 提供气候和 环境可持续性

• 通过经济高效的解决方案确保对交通系统的明智投资
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科修斯科环岛和 I-93 哥伦比亚路交汇处 (马萨诸塞州交通部) (2)

项目限制
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科修斯科环岛和 I-93 哥伦比亚路交汇处 (马萨诸塞州交通部) (3)

项目状态

• 该项目也处于早期开发阶段

• 项目范围正在制定中

• 将举行早期公众参与会议
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科修斯科环岛和 I-93 哥伦比亚路交汇处 (马萨诸塞州交通部) (4)

项目状态 

• MassDOT 正在收集有关调查和交通计数计划的数据

• K-Circle 与波士顿市、DCR、MBTA 就当前需求和容

量需求以及预计设计年份 2045 进行协调

• 交叉路口控制正在考虑的几种方案包括传统的信号交

叉口、环形交叉路口和菱形分叉路口
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科修斯科环岛和 I-93 哥伦比亚路交汇处 (马萨诸塞州交通部) (3)

项目状态 

• 与项目区域内预期的私人开发地块进行协调。

• 马萨诸塞州交通部计划在 2024 年秋季展示缺陷和潜在概念，以供公众

发表意见。

38



北部地区 | 问题与机遇
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北部地区 | 问题与机遇（续）
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北部区域 | 现有莫里西大道
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北部区域 | 莫里西大道 (拟议替代方案 1)
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北部区域 | 莫里西大道 (拟议方案 2)
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北部区域 | 莫里西大道 (拟议方案 3)
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北区 |现有的比安库利大道
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北区 | 比安库利大道（拟议替代方案 1）
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北部区域 | 拟建剖面图
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北部区域 | 比安库利大道（拟议替代方案 1）

连续绿色-T
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北部区域 |比安库利大道（拟议替代方案 2）

部分中位数
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北部地区| 拟议的比安库利方法
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中心区
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中心区 | 沿海复原力方法

沿海弹性基础设施

构成防洪系统（FBS）的洪水风险降低措
施。

绿色基础设施场所营造

将防洪系统融入公共领域，以改善生态、海滨通道
和娱乐设施。
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中部地区 | 问题与机遇
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中心区 | 沿海复原力概念
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中心区 | 防洪屏障
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中心区 | 现有莫里西大道
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中心区 | 莫里西大道 (拟议替代方案 1)
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中心区 | 建议方案 2
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中心区 | 莫里西大道 (拟议方案 2)
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中心区 | 拟建剖面图
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比兹桥重建项目（马萨诸塞州交通部）

多切斯特湾对面的莫里西大道

海湾项目目标

• 重建大桥，确保其设计寿命为75年。

• 改善所有模式的可达性和机动性。

• 尽量减少施工期间对桥梁使用者的干扰
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比兹桥重建项目（马萨诸塞州交通部）

多切斯特湾上的莫里西大道– 项目限制
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比兹桥重建项目（马萨诸塞州交通部）

多切斯特湾上的莫里西大道（续）

项目状态：
• 该项目处于早期开发阶段
• 将开发设计替代方案
• 将举行公众参与会议
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比兹桥重建项目（马萨诸塞州交通部）

多切斯特湾对面的莫里西大道

• 交通、勘测、海洋和用户团体的初步调查

• 与美国海岸警卫队、码头和港务长协调

• 岩土工程调查将很快推进，以配合解决缺陷和需求的概念桥

梁类型

• 初步调查完成后将开始公众宣传

64



南部区
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南部地区 | 问题与机遇
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南部区域 | 自由港街潜在替代方案 1
中间调头
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南部区域 | 自由港街潜在替代方案 2
象限道路
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南部区域 | 教皇山至自由港街
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南部区域 | 现有莫里西大道
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南部区域 | 莫里西大道 (拟议替代方案 1)
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南区 | 莫里西大道（建议方案 2）
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南部地区 | 尼庞西特至教皇山
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南部区域 | 现有莫里西大道

74



南部区域 | 莫里西大道 (拟议替代方案)
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南部区域 | 尼庞西特环岛
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南部区域 | 拟建的尼庞西特环路
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初步分析 – 应用评估标准

走廊交通

复原力和生态学

场所营造

可施工性
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走廊流动性标准

• 车辆总延误小时数
• 排队
• 旅行时间可靠性
• 拥堵时长
• 车辆可进入相邻物业/用途

• 分流

• 公共交通

• 行人间隙

• 行人舒适度

• 连接性
• 自行车交通压力水平
• 减少撞车
• 交叉路口服务水平
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复原力和生态标准

• 对环境资源的影响

• 沿海洪灾

• 暴雨活动

• 缓解海浪

• 不透水面积
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场所营造标准

• 场所营造/开放空间

• 视觉效果

• 与计划一致

• 社区扰乱

• 休闲娱乐

• 热岛效应
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可施工性标准

• 建设成本

• 可施工性

• 维护

• 环境许可的复杂性
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短期走廊改善
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DCR 莫里西大道短期改善工程

• 2023 年秋季：莫里西大道自由港街改造

• 新的行人过街天桥、照明、人行道和交通信号灯

• 自由港街东行，莫里西大道北行新增左转车道（两条车道）

• 更安全的行人过街设施，包括更大的安全区、新的信号执行器以及所有过街点均设

有符合 ADA 标准的坡道

• • 2024 年春季：莫里西大道沿线改善工程

• 重建和重铺从旧殖民大道到比安库利大道（南行）的内部通道/辅路的人行道

• 2023 年，从比安库利大道到弗农山街（北行）的内部通道/辅路重新铺设，人行道

重建
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DCR 莫里西大道短期改善工程

• • 2024 – 2025 年莫里西大道泵站建设

• 防止从康利街和麦科恩街到市场广场的洪水

• 位于818莫里西大道的现有排水口设有潮汐闸门，在涨潮时关闭，以防止沿海洪灾

• 需要紧急抽水以防止在涨潮时发生大雨导致道路被淹

• 2024 年，马萨诸塞州交通部将与尼彭赛特绿道一起修建泵站设施，从康利街到自由港

街

• 2025 年，DCR 将完成建设并运营泵站。
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下一步
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时间表/后续步骤

2023 年秋季

• 开始

• 现有条件
• 第一次委员
会会议

我们在这里

2024 年冬季和春
季会议

• 替代方案开发
• 初步替代方案分析

• 第二和第三次委员
会会议

2024 年春夏

• 总结报告
• 替代方案分析
• 初步设计
• 最后委员会会议

公众参与
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讨论：波士顿市公众参与提案

• 社区散步-每个区域一次（北部、中部、南部）

• 办公时间—面对面和虚拟

• “与规划师聊天”/聚会—在学习区

• 参加社区团体和公民协会会议
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委员会讨论
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公众意见
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分享您的问题和评论：混合会议流程

• 现场和虚拟主持人将共同努力，确保两个空间的与会者都能分享他们的
问题和评论

• 版主将在一个空间内一次处理几条评论，然后在整个公众评论期间进行
切换

• 如果有多人问同一个问题，主持人会告知观众问了多少人，并回答一次

问题

请注意，所有问答和评论均将被公开记录，因此请仅将这些功能用于与项目相关的业
务。
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分享您的问题和评论：虚拟与会者

•使用问答按钮 ( Alt+H )提交您的问题和评论

• “举手”可在口头提问时取消静音，（Alt + Y 举手）

•请在提问前说明您的姓名

• 每次请仅分享1 个问题或评论，最多 2 个 分钟，让其他人参与。

• 要通过电话提问，请拨打 *9，轮到您时，主持人会喊出您电话号码的最后 4 位
数字并取消静音。

请注意，所有问答和评论均将被公开记录，因此请仅将这些功能用于与项目相关的业
务。
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分享您的问题和评论：现场与会者

•使用提供的麦克风，请一次排成三 (3) 排，以便虚拟观众参与

•请在提问或评论前注明您的姓名

•请仅分享1 每次提问或发表评论的时间限制为 2
分钟，以便其他人参与。

请注意，所有问答和评论均需公开记录
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如何联系我
们

请将书面意见提交至：
Attention: Office of Transportation Planning 
10 Park Plaza, Suite 4150
Boston, MA 02116

将电子邮件评论发送至：
planning@dot.state.ma.us

欲了解项目信息，请访问研究网站：https://www.mass.gov/k-
circle-morrissey-study or QR Code: 学习网站二维

码
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