
“以身作则计划”(LBE) 
理事会会议
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议程

•新闻动态

•联邦选择性支付与预期要点

•内部资金来源

•车队电气化转型：进阶指南

• 了解 MPG-CO2e

• 车队电气化转型规划

• 场外充电（即在充电设施外）

• 互动参与—驾乘体验 + 9 月 25 日示范展会



新闻动态



CPRG 热泵联盟资助项目

• 新英格兰热泵加速计划将为康涅狄格州、缅因州、马
萨诸塞州、新罕布什尔州和罗德岛州的项目提供资助

• 其目标是加速低温空气源热泵、热泵热水器和地源热
泵的普及

• 联盟合作伙伴旨在为 50 万栋单户和多户住宅楼提供
资源

新闻稿和 WBUR 文章

能源资源部 (DOER) 是美国环保署 (EPA) 选定的联盟成员。其将获得 4.5 亿美元的气候污染减排补助金
(CPRG)，以应对气候变化、改善空气质量并推动环境正义

预计到 2050 年，全部拟议项目的累计温室气体减
排量将达到 9.71 亿吨二氧化碳当量

图片: 美国能源部 (US DOE)

https://www.epa.gov/newsreleases/massachusetts-benefit-450-million-grant-community-driven-solutions-cut-climate#:~:text=%22The%20%24450%20million%20Climate%20Pollution,costs%2C%20and%20fostering%20environmental%20justice.
https://www.wbur.org/news/2024/07/22/massachusetts-heat-pump-climate-pollution-reduction-grant
https://www.energy.gov/energysaver/heat-pump-systems


公用事业局 (DPU) 联网地热指南

联网地热系统：与地源热泵互联的闭环地热
系统 • 系统可以依托现有的管道基础设施

进行改造，并雇佣现有的燃气工和
管道安装工参与建设

• 公用事业局管道安全部门已针对公
用事业运营商发布了最新的安全指
南

• 公用事业局的指南明确了相关定义
和安全指令，以确保流程符合国家
法律法规

• 定期检查的目的在于确保新兴的配
电系统能安全、有效、可靠地运行

资料来源：iBerkshires

图片: 永源能源
(Eversource)

视频：永源能源 (Eversource)

点击此处观看视频！

点击此处观看视频！

https://www.iberkshires.com/story/76351/DPU-Establishes-Network-Geothermal-Guidelines-.html
https://www.eversource.com/content/residential/save-money-energy/clean-energy-options/geothermal-energy
https://www.eversource.com/content/residential/save-money-energy/clean-energy-options/geothermal-energy
https://www.youtube.com/watch?v=Hu3I0LfgMiM


动物救援行动

牲畜生态管理

• 研究人员开发了一种利用废弃贝壳
来缓解内涝和处理食物垃圾的混凝
土

• 碾碎的扇贝和海螺壳提高了透水混
凝土的孔隙率

• 减少了贝类加工中产生的废物

• 降低了隐含碳排放（尽管尚未实现
碳中和）

• 牲畜越来越多地用于入侵植物植
被管理、田地复垦和光伏电场维
护

• 适用于机械难以作业区域的可行
解决方案

• 可以减少化学除草剂使用

贝类再生“混凝土”解决方案

马萨诸塞大学洛厄尔分校“牧羊”
行动

A hair sheep from Goats-to-Go gets to work on "mowing" wild grass and weeds along the VFW highway on north campus

A man pours a bucket of shells.

图片: Grist/Left Coast

图片由 Ed Brennen 提供

来自“Goats-To-Go”计划的一只无
毛绵羊正在北校区的 VFW 公路沿线
“治理”野草和杂草。

https://www.wbur.org/news/2024/08/19/sheep-livestock-landscaping-conservation
https://grist.org/food-and-agriculture/shellfish-waste-concrete-flood-solution-cities/
https://www.uml.edu/news/stories/2019/campus-grounds-shaw.aspx
https://grist.org/food-and-agriculture/shellfish-waste-concrete-flood-solution-cities/
https://grist.org/food-and-agriculture/shellfish-waste-concrete-flood-solution-cities/


新英格兰各州将获得 3.89 亿美元联邦资金用于输电和储能基础
设施建设

• 美国能源部选择新英格兰能源升级 (Power Up
New England) 提案，为其提供 3.89 亿美元资金

• “能源升级”提案通过竞争性联邦电网创新计划
提交，提议对区域电力基础设施进行重大投资，
包括对马萨诸塞州东南部并网节点的前瞻性改造

• 该项目预计将完成陆上输电系统的准备工作，以
接入装机容量高达 4,800 兆瓦的新增海上风电

资料来源： Renewable Energy Magazine

https://www.mass.gov/news/new-england-states-seek-federal-funding-for-significant-investments-in-transmission-and-energy-storage-infrastructure
https://www.mass.gov/news/new-england-states-seek-federal-funding-for-significant-investments-in-transmission-and-energy-storage-infrastructure
https://www.renewableenergymagazine.com/panorama/new-england-states-to-receive-389m-in-20240819


海上风电项目
动态

• 马萨诸塞州周五宣布批准 2,678 兆瓦的
海上风电项目，该项目可满足该州约
20% 的整体电力需求

• Vineyard Wind 项目复工，已恢复在玛莎
葡萄园岛和楠塔基特岛附近的塔筒施工

• 马萨诸塞州的第二个海上风电母港已在
塞勒姆破土动工，预计将于 2026 年投入
运营

• 美国国家海上风电研究和发展联盟
(NOWRDC) 宣布为漂浮式海上风电创新
技术投资 1,060 万美元（联合出资方为
马萨诸塞州清洁能源中心 (MassCEC)）

https://www.mass.gov/news/massachusetts-and-rhode-island-announce-largest-offshore-wind-selection-in-new-england-history
https://www.mass.gov/news/massachusetts-and-rhode-island-announce-largest-offshore-wind-selection-in-new-england-history
https://www.wbur.org/news/2024/08/14/vineyard-wind-broken-blade-cleanup
https://www.offshorewind.biz/2024/08/16/second-offshore-wind-port-in-massachusetts-breaks-ground/
https://www.offshorewind.biz/2024/08/16/second-offshore-wind-port-in-massachusetts-breaks-ground/
https://www.energy.gov/eere/wind/funding-notice-106-million-floating-offshore-wind-innovations
https://www.energy.gov/eere/wind/funding-notice-106-million-floating-offshore-wind-innovations


新奖项类别：
• 市级政府机构（2 个名额）
• 州政府机构（2 个名额）
• 个人（2 个名额）

访问链接在线提交表格：点击此处提交！

奖项将在今年冬天的活动中现场揭晓，并同
步发布相关新闻稿

第 18 届年度
“以身作则奖”

“以身作则奖”旨在表彰和奖励影响在清
洁能源和可持续发展领域做出杰出贡献的
州政府机构、市级政府机构和公共部门工

作人员

申请或提名的截止日期：
2024 年 10 月 15 日

立即提名

https://forms.office.com/Pages/ResponsePage.aspx?id=Fh2GPrdIDkqYBowE2Bt7KonH7GSG5RpDpMtHWNYfSCZUMUY3OEJRQk9STVA0NDMxS0tDMzIwQjk5WCQlQCN0PWcu


会议互动准备……

•打开浏览器新标签页或窗口

•转到 Slido.com 

•输入代码 1355275
•我们将在整个会议期间使用 Slido 网页进行投票和讨论！

作为参与者加入？ 在此处输入代码



调查

我们知道为脱碳筹资是一项挑战......请用 1-2 个词来概括您已
经实施或正在探索的创造性或创新性筹资战略？

激励措施 补充资
金申请

马萨诸塞州电动车辆
激励计划 (MassEVIP)

生命周期效益
气候信托

利用现有投资

可再生能源富裕
地区援助计划

地热即服务
学术联盟

税收抵免
绿色循环基金

补助

联邦补助

通胀削
减法案

大规模气候融资机遇

打击虚假信息

公用事业战略能效管理
计划 (SEMP) 协议



联邦选择性支付

Bob LaRocca，马萨诸塞州联邦资金与基础设施办公室 (FFIO) 副主任

Jeffrey Latessa，美国国税局 (IRS) 利益相关方联络员



Confidential

直接支付概述

行政与财政执行办公室
联邦基金和基础设施办公室
州长气候创新和韧性办公室

Jonathan Schrag，气候创新和韧性办公室气候事务副主管
Bob LaRocca，联邦资金与基础设施办公室副主任
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议程

 什么是直接支付？

 符合直接支付条件的相关税收
抵免

 抵免额度和抵免奖励
 申请流程时间表
 有用的资源
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免责声明

•本演示文稿中提供的信息概不构成也无意
提供法律或税务会计建议。 相反，所有信
息仅供一般参考之用。

•本演示文稿仅对复杂的税务问题提供概要
性说明。如需法律援助，请针对具体问题
咨询律师。
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▪ 《通胀削减法案》(IRA) 是美国历史上对清洁能源的最大规模投资，其中大部分
投资通过税收激励措施来实现。

▪ 根据该法案，免税和政府实体（如市镇政府）首次有资格直接申请一笔与税收
抵免等值的现金补贴，用于建设符合条件的清洁能源项目或进行符合条件的投
资，即使这些实体本身无需缴纳联邦所得税。这一机制称为直接支付（也称为
选择性支付）。

▪ 这些实体通过提交申报表和申请直接支付，即可从国税局获得某些清洁能源项
目的现金退款。

▪ 直接支付政策适用于 2023 年 1 月 1 日至 2032 年 12 月 31 日期间投运的项目，
为其提供为期十年的税收优惠，即可节省必要基础设施更换与升级的成本，又
可降低能源开支和碳排放。

▪ 与竞争性补助计划不同，此类税收抵免政策对各州和各市的整体潜在影响是无
限的。在大多数情况下，投资税收抵免的退税额相当于项目投资额的 30%。

什么是直接支付？
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市政技术协助：后续步骤

1. 了解并执行马萨诸塞州 2023 年的申报流程

2. 为各市镇和免税机构 (TEO) 提供可操作的指导和资源

3.为州政府/和免税机构制定提高税收抵免效益和使用率的策略

4.为免税机构的资本项目提供过渡性贷款/融资机制

马萨诸塞州的直接支付方法
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• v

公共实体适用税收抵免政策的重点领域

示范项目：非城市
及低收入地区电动
车辆充电设施布局

示范项目：电动车
辆车队转型

政府车辆、校车、公共交

通车辆等。

可与美国环保署资金叠加

使用

第 30C 条 替代燃料
补给设施

第 45 条 可再生能源
发电税收抵免 (PTC)

第 48 条
能源投资税收抵免

(ITC)

第 45W 条
符合标准的商用车辆

示范项目：

微电网/社区太阳能项

目

配电级储能设施部署

港口电气化改造

政府大楼或保障性住

房的屋顶太阳能发电

或风电设施

地源热泵暖通空调系

统
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▪ 最常见的抵免是投资税收抵免 (ITC)。投资税收抵免的额度以项目投资金额的
6% 作为基准抵免率进行计算。

▪ 对于将现有市政车队更换为新型电动车辆的举措，每辆轻型车辆最高可获
7,500 美元税收抵免，每辆大型车辆最高可获 40,000 美元税收抵免。

抵免额度
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关于抵免奖励的一些基本知识
请注意：其他适用的细则

低收入社区

10-20% 的抵
免奖励

…如果项目位于可获得额
外奖励的低收入社区且
属于住宅性或经济福利

性项目

仅适用于投
资税收抵免

能源社区

10% 的抵免
奖励

…如果项目位于传统“能
源社区”（例如废弃煤
矿、特定棕地项目）

适用于投资税收抵
免税基计算和生产
税收抵免税率核定

现行工资与
学徒制**

5 倍奖励

…如果符合现行工资和注
册学徒制要求

适用于投资税收抵
免税基计算和生产
税收抵免税率核定

本土化成分
* **

10% 的抵免
奖励

…如果 100% 的相关钢铁
材料和一定比例的“制
成品”均在美国本土生

产

适用于投资税收抵
免税基计算和生产
税收抵免税率核定

* - 2023 年 12 月 28 日，美国国税局针对 2024 年开工的项目发布了关于该规则的新指南（见 2024-9 号通知）

** - 适用于规模大于 1 兆瓦的项目
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200 万美元项目享受直接支付与抵免奖励的效益分析

示例：

• 某市级政府在其棕地开
发区域建设太阳能储能
微电网项目。

• 符合投资税收抵免资格
（能源投资税收抵免，
第48 条）

• 项目成本为 200 万美元

12 万美
元

60 万美
元

$1,200,000

$120,000

$480,000

$200,000

$0

$500,000

$1,000,000

$1,500,000

$2,000,000

$2,500,000

Project Financing

Municipal Funds Basis Credit

PWA Bonus Energy Community Bonus

通过税收抵免，
该政府可收回
40% 的项目资金。

项目融资

市政基金
符合现行工资与学徒制
(PWA) 的抵免奖励

基础抵免

能源社区抵免奖励
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您是否有 2023 年的项目？以下为项目申报流程时间
表

咨询法律顾问和税
务顾问

(1) 表格 990-T
(2) 表格 3800
(3) 对应专项表格

收集每个符合条件
的项目的必要信息

国税局建议日期（申报截止日前
120 天）

2024 年
春季

2024 年
春季至 6 

月

2024 年
7 月 15 

日

2024 年
11 月 15 

日

申报计划日
期

确定符合抵
免条件的项

目

国税局项目
预登记

向国税局申
报的截止日

期
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1.确定计划于 2024 年或之后投入运营的备选项目：
▪ 与财务顾问和法律顾问合作建立一个内部团队，以确认项目抵免资格、整理申报文件、解决关键

问题。

▪ 在国税局预登记门户网站中完成每个项目的预登记。这项工作应在申报截止日期前 120 天内完成。

▪ 申报税务表格一般在纳税期结束后四个半月提交。
▪ 按日历年申报的纳税人，截止日期为 5 月 15 日；按会计年度申报的纳税人，截止日期为

11 月 15 日。

2.未来十年资本性资产需求（包括新建、改建或车辆购置）：

▪ 将税收抵免价值纳入不动产和车队规划。

▪ 确保建筑师、设计师和设施管理方明确知悉税收抵免政策适用条件。

3.制定未来十年获取税收返还份额的计划。

选择性支付的后续步骤: 2023 年以后
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• 联邦资金与基础设施办公室的直接支付信息页面
• 选择性支付概述
• 清洁能源加速计划 (CAP) 关于直接支付的网络研讨会
• 公益律师组织提供的有关选择性支付的资源，其中包括各类工作表格，可通过以
下链接获取:
• 电动车辆购置
• 电动车辆基础设施
• 追踪投资税收抵免和生产税收抵免项目
• 面向地方政府的演示文稿幻灯片（含适用于所有实体的直接支付政策概述）

• 国税局预登记视频教程
• 国税局常见问题解答

有用的资源

https://www.mass.gov/info-details/direct-pay-information---unpublished?auHash=PPZJItQdhuHKyBkFE7zh6bHNa5qCuAgyDQds2xN-p2o
https://www.americanprogress.org/events/how-cities-can-take-advantage-of-direct-pay/
https://www.lawyersforgoodgovernment.org/elective-pay-ira-tax-incentives
https://docs.google.com/spreadsheets/d/1-kzQNtIJ8VqlMpvNtyHYqDT1OUKs3S7U/edit#gid=1857506849
https://docs.google.com/spreadsheets/d/1CVRK0u2hud4j6Fl50fVkNJRWxtrtjLZ6/edit#gid=943854338
https://docs.google.com/spreadsheets/d/1xAm8qMFhy-Dd1-kUbC3CwxmcM_hhXVDA/edit#gid=1414008680
https://www.lawyersforgoodgovernment.org/elective-pay-ira-tax-incentives
https://www.irs.gov/credits-deductions/register-for-elective-payment-or-transfer-of-credits
https://www.irs.gov/credits-deductions/elective-pay-and-transferability-frequently-asked-questions-elective-pay
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谢谢大家！ Robert.E.LaRocca@mass.gov

mailto:Robert.E.LaRocca@mass.gov
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补充说明页
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▪ 直接支付使地方政府能够同时运用生产税收抵免（“PTC”）和投资税收抵

免（“ITC”）

▪ 生产税收抵免涵盖对风能、生物质能、地热和太阳能等可再生能源发电项目

的抵免（第45 条）。

▪ 投资税收抵免涵盖对太阳能、小型风力、微电网控制和热电联产等可再生能

源项目投资的抵免（第48 条）。投资税收抵免还涵盖以下领域的抵免优惠：

商用清洁车辆购置（第45W 条）和替代燃料车辆补给/充电设施投资（第30C 

条）。

符合直接支付条件的相关税收抵免：
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1. 申报计划日期。公共实体必须首先决定是按日历年还是财政年进行申报。如按日历年申报，则
该实体有可能在 2023 年期间的任何时间为投入运营的清洁能源项目申请获得税收抵免。
o 国税局为公共实体提供一次性 6 个月的自动申报延期。通常，按日历年进行申报的实体必须在纳税年度结束后四个半月

内（即 5 月 15 日）进行申报。截止日期可自动延期至 11 月 15 日，但仅可延期一次。

2. 确定符合条件的项目并收集必要信息。国税局要求符合条件的实体拥有申请税收抵免的资产所
有权。要了解某个实体拥有的项目是否符合特定年份的条件，该实体必须确定相关项目已投入
运营。

3. 申请日前 120 天完成预登记。实体必须在国税局进行预先登记，为每个符合抵免条件的资产获
取唯一登记编号。国税局建议在相关申报截止日期前 120 天完成登记。对于按日历年申报的纳
税人，此日期为 7 月 15 日。

4. 2024 年 11 月 15 日申报！对于希望为 2023 年项目申请税收抵免、按日历年申报的纳税人，请
提交表格 990-T、表格 3800 和对应专项表格，以便计算和申请任何相关税收抵免额度

后续步骤：您是否有 2023 年的项目？



《通胀削减法案》：

商用清洁车辆税收抵免、替代燃料车辆补
给设施税收抵免和选择性支付

2024 年 9 月 10 日

沟通联络
利益相关方协调



商用清洁车辆税收抵免

➢该政策适用于企业和某些免税实体；免税实体可以选择以直接支
付形式获得税收抵免。

➢每辆总重量低于 14,000 磅的车辆，最高抵免额为 7,500 美元，
而所有其他车辆的最高抵免额为 40,000 美元。

➢商用清洁车辆税收抵免 | 美国国税局 (irs.gov)介绍了有关税收抵
免资格要求的信息。

沟通联络
利益相关方协调

https://www.irs.gov/credits-deductions/commercial-clean-vehicle-credit


《美国国内税收法典》
(IRC) 第 30C 条：替代
燃料车辆补给设施税收
抵免

•如果消费者在 2022 年 12 月 31 日至 2033 年 1 月 1 日期间为其主要住宅购买
并安装符合条件的替代燃料车辆补给设施（包括电动车辆充电设施），则每
个设施均可以获得税收抵免，额度通常为设施成本的 30% 或 1,000 美元（以
较低者为准）。

•对于企业和相关实体，包括州、地方、部落和其他符合条件的免税组织，
每个设施的抵免额通常为设施成本的 6%（如果符合特定现行工资与学徒制
要求，则为 30%）或 10 万美元（以较低者为准）。该税收减免政策适用于
2022 年 12 月 31 日至 2033 年 1 月 1 日期间投入使用的设施。

符合条件的人口普查区分为两类，符合条件的设施所在区域需满足以下至少
一类标准（也可同时符合两类）：

1.低收入社区人口普查区：《美国国内税收法典》第 45D(e) 条中所述的人口
普查区域，即新市场税收抵免 (NMTC) 政策定义的“低收入社区”。

2.非城市人口普查区：根据财政部/国税局的指南，定义为“不属于城市的区
域”（或“非城市区域”）的人口普查区。



什么是选择性支付？

选择性支付允许适用的实体（包括免税实体和政府实体）在无联邦所得
税纳税义务的情况下，从某些清洁能源税收抵免政策中获益。如果选择
此选项，则税收抵免额将被视为税款缴纳，任何超额部分都可获现金返
还。

请参阅美国国税局第 5817-G 号公告，了解符合选择性支付条件的税收
抵免清单

沟通联络
利益相关方协调



选择性支付申报程序
1) 确认符合条件的项目或活动并推进其开发建设

2) 明确您的纳税年度（如果尚未确定）

3) 投入使用：申请抵免的相关设施必须投入使用，才能获得登记编号

4) 完成国税局的预申报登记

5) 完全符合税收抵免的所有适用条件

6) 在截止日期（或延期截止日期）前提交表格 990-T，并作出有效的直接支付选择

请参阅州政府和当地政府第 5817-E 号公告以了解相关详情

沟通联络
利益相关方协调

https://www.irs.gov/pub/irs-pdf/p5817e.pdf


清洁能源税收抵免选择性支付政策咨询时间

沟通联络
利益相关方协调

日期 时间 登记

2024 年 9 月 18 日 美国东部时间下午 1:00-2:30 登记

2024 年 10 月 2 日 美国东部时间下午 1:00-2:30 登记

https://lnks.gd/l/eyJhbGciOiJIUzI1NiJ9.eyJidWxsZXRpbl9saW5rX2lkIjoxMzAsInVyaSI6ImJwMjpjbGljayIsInVybCI6Imh0dHBzOi8vZXZlbnRzLmdjYy50ZWFtcy5taWNyb3NvZnQuY29tL2V2ZW50LzM2NmNhNWVlLWI0YjUtNDU2NS04YzhlLTg4MTUyNGM2NDRiZUBmMjM3MmI4NS04ODAyLTQ5MGMtYjE5Ni03Yjk2YzczZmVlM2IiLCJidWxsZXRpbl9pZCI6IjIwMjQwNjI2Ljk2Nzk5NzkxIn0.XIMPxtYLcwKnJLbG_Qt2Hdc4Uh6weWeBmYhgIol1Ge8/s/3116166866/br/244808574312-l
https://lnks.gd/l/eyJhbGciOiJIUzI1NiJ9.eyJidWxsZXRpbl9saW5rX2lkIjoxMzEsInVyaSI6ImJwMjpjbGljayIsInVybCI6Imh0dHBzOi8vZXZlbnRzLmdjYy50ZWFtcy5taWNyb3NvZnQuY29tL2V2ZW50LzUzMDdlYjMzLTdjYzUtNDQwOC1iMzgyLTNjMzU3MDdlYjUzNUBmMjM3MmI4NS04ODAyLTQ5MGMtYjE5Ni03Yjk2YzczZmVlM2IiLCJidWxsZXRpbl9pZCI6IjIwMjQwNjI2Ljk2Nzk5NzkxIn0.0oZbj20kzKJ4dZpe6SbDdr7MsjNAWe8XTAzgJeb9l1w/s/3116166866/br/244808574312-l


有关商用清洁车辆税收抵免和选择性支付的其他信息来源
➢ 第 5724-B 号公告：商用清洁车辆税收抵免

➢ 替代燃料车辆补给设施税收抵免 | 美国国税局 (irs.gov)

➢ 现行工资和学徒制要求 | 美国国税局 (irs.gov)

➢ 选择性支付或税收抵免转让登记 | 美国国税局 (irs.gov)

➢ 选择性支付和税收抵免转让常见问题解答 | 美国国税局 (irs.gov)

➢ 《通胀削减法案》(IRA) 和 2022 年《芯片与科学法》(CHIPS) 预申报登记工具 — 用户指南和说明，第
5884 号公告

➢ 通过以下网址订阅国税局联邦、州和地方政府 (FSLG) 电子新闻：电子新闻订阅 | 美国国税局 (irs.gov)

沟通联络
利益相关方协调

https://www.irs.gov/pub/irs-pdf/p5724b.pdf
https://www.irs.gov/credits-deductions/alternative-fuel-vehicle-refueling-property-credit
https://www.irs.gov/credits-deductions/prevailing-wage-and-apprenticeship-requirements
https://www.irs.gov/credits-deductions/register-for-elective-payment-or-transfer-of-credits
https://www.irs.gov/credits-deductions/elective-pay-and-transferability-frequently-asked-questions
https://www.irs.gov/pub/irs-pdf/p5884.pdf
https://www.irs.gov/newsroom/e-news-subscriptions


内部资金来源



太阳能 + 脱碳项目补助

小型脱碳项目补助

清洁能源可行性研究补助

车队电动车辆充电设施专项资金

车队电动车辆购置激励措施

“以身作则计划”补助



为全州范围内的新兴太阳能光伏系统、

电池储能设施、电动车辆充电基础设

施和脱碳技术研发推出强化激励计划，

以支持州政府机构实现第 594 号行

政令设定的目标

“以身作则”
太阳能脱碳
补助计划

全新推出

预计本周或下周正式启动！



太阳能部署
太阳能建设取得显著成效

迄今为止，马萨诸塞州 47 处政府物业已建成总

装机容量约 33 兆瓦的太阳能设施，其中 80% 

部署于既有停车场和建筑屋顶

推进太阳能的新增部署

• 促进绿色电网建设

• 发挥以身作则作用

• 运营效益（例如，成本确定性、电力成本和节省

需量电费）

• 附加效益（例如，缓解城市热岛效应）

• 综合脱碳

3
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模块化资金支持架构

新型州太阳能项目激励方案具有差异化，

具体取决于项目类型

允许以下领域的资金叠加支持：

• 电池储能系统建设

• 电动车辆充电基础设施扩建和/或

• 场地级脱碳工程

4
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• 屋顶光伏、地面光伏、太阳能顶棚或创新型光伏装置
• 表后连接或表前连接
• 马萨诸塞州政府或第三方机构所有



行政管理细则

可用资金

• 总计 2,500 万美元

符合条件的申请主体

• 行政部门分支机构

• 公立高等教育院校

• 准公共机构

申请流程

• 截至 2027 年 6 月 30 日，以滚动方式

受理和审查申报并拨付资金

资助上限

• 每个项目最高可获 250 万美元（含附

加资金）



要了解更多信息，请立即注册

4
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“以身作则”太阳能脱碳项目补助网络研讨会

2024 年 10 月 1 日

下午 1:00–2:00

https://zoom.us/webinar/register/WN_xcrpT5dETZapTI7lJzAp7A


空气源热泵1

• 项目总成本的 40%
• 每处场址最高 35 万
美元

热泵热水器1

• 项目总成本的 40% 
• 每处场址最高 15 万
美元

设施维护、运行
和/或园艺设备

• 手持设备：项目总
成本的 40%

• 骑乘式割草机和多
功能车：项目总成
本的 55%

• 每处场址最高 15 万
美元

商用厨房设备

• 项目总成本的 40%
• 每处场址最高 15 万
美元

“以身作则计划”小型脱碳项目补助
补助总额：245 万美元

符合资格的实体：行政部门分支机构、公共高等教育机构和准公共机构

截止日期：在 2027 年 6 月 30 日之前或资金耗尽之前，以滚动方式受理申请

最新动态

• 已收到五份申请，总金额超出 20 万美元

• 能源资源部已收到各种项目类型的意向书

1 需要遵循《建设美国、购买美国货法案》(Build America Buy America Act) 的要求

点击此处，了解更多信息！

https://www.mass.gov/info-details/lbe-decarbonization-grant-program-for-state-entities


“以身作则计划”清洁能源可行性研究补助
补助总额：50 万美元

最高奖励：15 万美元

符合资格的实体：行政部门分支机构、公共高等教育机构和准公共机构

截止日期：在 2025 年 6 月 30 日之前或资金耗尽之前，以滚动方式受理申请

机构/学校 状态 项目类型

蒙塔丘西特地区交通管理局
(MART) 已完成

总部电气化改造研究（电动
车辆充电设施、太阳能等）

马萨诸塞大学陈医学院 已完成 脱碳路线图

马萨诸塞大学洛厄尔分校
(UMass Lowell) 已获补助

车队电动车辆充电设施需求
分析与实施计划

点击此处，了解更多信息！

已发放的可行性研

究补助金总额, 
$194,785 

当前正在排队等待

审核的可行性研究

补助申请, 
$150,000 

剩余的可行性研

究补助金（如果

处于“待批”状

态的项目已获

批）, $155,215 

当前计划预算
符合条件的项目：对可再生热能、创新型太阳能、可再生热电联
产燃料、能源韧性、储能技术、长期脱碳路线图，以及其他清洁
技术或减排策略（减少能源使用、排放和化石燃料消耗）的研究

https://www.mass.gov/info-details/feasibility-studies-grant-program


车队电动车辆充电设施部署资金

（点击此处申请）
从高级研究计划署
(ARPA) 资金中拨款

950 万美元，用于在

几十个重点站点部
署车队电动车辆充

电设施

所有资金需在 2024 
年 12 月之前拨付到

位

高级研究计划署设立
150 万美元的补助计划，
用于 100% 覆盖非资本
资产管护局 (DCAMM) 管
辖场所（如政府机构、
租赁设施等）的车队电
动车辆充电设施部署费

用

所有资金需在 2024 年
12 月之前拨付到位

目标是部署
250 至 300 
个充电接口

https://www.mass.gov/info-details/fleet-ev-charging-deployment-grant-program-20


车队电动车辆购置激励
马萨诸塞州电动车辆激励计划公共轻型车辆车队

专项补贴

• 每辆车最高 7,500 美元

• 每个实体最多可获得 25 辆电动车辆的补贴（计划存续期间内）

申请马萨诸塞州电动车辆激励补贴 | Mass.gov

马萨诸塞州电动车辆激励计划卡车和中重型车辆

专项补贴

• 皮卡及 2b 级至 8 级车辆

• 按车辆等级划分，补贴在 7,500 美元至 90,000 美元之间

• 可额外获取 10% 的环境正义补贴

• 公共实体可选择通过供应商“直通机制”获取补贴

符合条件的卡车 | MOR-EV.org

Screenshot of one-pager for EV incentives

浏览马萨诸塞州的计划和资源
适用于企业、市政部门或机构

车队电气化转型规划 实现车队电气化转型，最大限度
地节省成本

对市政机构的支持

资助电动车辆充电站建设

公用事业补贴

马萨诸塞州清洁能源中心的马萨诸塞州“车队顾问计划”
为对中型和重型车队电气化转型感兴趣的企业和非营利
组织提供免费技术援助。 有关更多信息，请访问其网站。

“马萨诸塞州绿色社区”可以为您的项目提供资金。如果您
是市政工作人员，请联系您所在地区的协调员了解更多信息。

马萨诸塞州环境保护部针对电动车辆充电基础设施建设制定了几
类激励措施。

工作场所和车队充电设施
适用于企业雇主和车队运营商。 多单元住宅和校园充电设施适用于拥有

五个及以上居住单元的多户住宅，以及至少有
15 个建筑单元的校园

公共充电设施
适用于地产业主和物业管理公司。

如符合资格，永源能源和国家电网将为您提供“即
装即用”计划。

国家电网 永源能源
(Eversource)

马萨诸塞州电动车辆激励计划可为您的组织提供
车队电气化转型补贴。

如购置皮卡和 2b 级车辆（8,501-10,000 磅），
您的企业有资格获得补贴。 需于购买后 90 天内
申请此补贴。 还可通过参与计划的经销商在销售
点获得轻型车辆补贴。

对于中型和重型车辆，您也可能获得补贴资格。
要获得补贴资格，请在购买车辆之前申请补贴凭
证，并在购车后 12 个月内兑换。

车队（仅限公共车队）适用于希望通过马
萨诸塞州环境保护部及马萨诸塞州电动车辆激
励计划为其车队购置电动车辆的公共实体。

浏览马萨诸塞州的计划和资源
电动车辆家庭用户专项计划

公用事业公司可能也会提供激励措施和计划。查看永源能源和国家电
网的信息。

电动出行，惠享补贴！
请访问马萨诸塞州电动车辆激励计划网站，查看可获取购买或租赁
补贴的车型清单。

住宅公用事业补贴

国家电网可提供家用电动车辆充电设施安装
补贴。要获得补贴资格，您必须参加非高峰
充电计划。

您还不是永源能源或国家电网的客户？
查询为您提供服务的电力公司以及可
享受的电动车辆优惠政策。

最新信息！马萨诸塞州电动车辆激励措施和计划速查指南。

最新信息！马萨诸塞
州电动车辆激励措施
和计划速查指南。

由马萨诸塞州清洁能源中心提供

电动交通激励机制

https://www.mass.gov/how-to/apply-for-massevip-fleets-incentives
https://mor-ev.org/eligible-vehicles-trucks
https://www.mass.gov/doc/rma-resources/download
https://www.mass.gov/doc/rma-resources/download
https://www.mass.gov/doc/rma-resources/download
https://www.mass.gov/doc/rma-resources/download
https://www.mass.gov/doc/rma-resources/download


投票

对您和您的团队而言，要获取
此类信息和有关其他资助机会
的信息，您最需要哪些支持？



最新上线“以身作则资助计划”资金来
源网页！ 点击此处，查看资金来源网页

点击此处，查看资金来源网页
对州政府机构的资助计划和补助

能源资源部“以身作则计划” (LBE) 司可为州属机构、公立高等教育机构和准公共机构提供技术支持和资金援助。
在该网页中，浏览者可以了解由能源资源部、马萨诸塞州环境保护部、公用事业部和其他来源提供的激励计划和
州政府项目补助计划。这些方案与计划可以降低清洁能源项目的前期投入和/或长期运营成本。

该网页提供各种补助和激励措施的基本信息，以及多个不同类别专项资助计划（包括可再生能
源、电动车队车辆采购和脱碳技术）的申请链接。

该网页提供各种补助和激励措施的基本信息，以及多个不同类别专项资助计划（包括可再生能源、储能系统、电
动车队车辆采购、电动车辆充电基础设施、脱碳技术和清洁能源可行性研究）的申请链接。

该网页汇总了各种现行计划，这些计划可提供全额或部分资金，且可与州政府机构已有的其他资金来源叠加使用。
资金来源包括但不限于资本投资项目资金、延期维护费用和机构预算。 以身作则计划办可为有意申请这些计划的
州政府机构提供重要支持，包括政策咨询和申报指导；如需更多帮助，请联系 LBE-grants@mass.gov。

您想做什么？

清洁交通计划

州政府车队电动车辆→

州政府车队电动车辆充电基础设施→

其他电动车辆充电基础设施资金→

清洁交通计划
该网页提供适用于州政府机构的清洁交通专项资助计划的信息和
链接。

目录

州政府车队电动车辆 (EV)

州政府车队电动车辆充电基础设施

其他电动车辆充电基础设施资金

州政府车队电动车辆 (EV)

ZEV：零排放车辆；BEV = 纯电动车辆；PHEV = 插电式混合动力车辆。

马萨诸塞州电动车辆激励计划车队专项补贴由马萨诸塞州环境保护部管理。该滚动补助金计
划支持马萨诸塞州的城市、乡镇、州政府机构以及公立高校为其车队购买纯电动车辆和插电式
混合动力车辆。纯电动车最高可获得 7,500 美元补贴，而插电式混合动力车最高可获得 5,000 

美元补贴。

马萨诸塞州电动车辆激励计划卡车和中型/重型电动车辆购置补贴马萨诸塞州电动车辆激励计划
由能源部管理，为购买或租赁总车重介于 6,000-10,000 磅之间的皮卡、总车重介于 8,501-10,000 

磅之间的其他 2b 级零排放车辆，以及 3-8 级零排放车辆（包括总车重超过 10,000 磅的卡车、厢
式货车和公交车）的公共部门车队提供补贴。 补贴金额因总车重而异，在环境正义社区登记或运
营的零排放车辆还可获得额外资金补贴。

“以身作则计划”脱碳补助由以身作则计划办管理。该计划可为中小型系统和设施设备脱碳项
目（包括电力公用事业公司车辆）提供资金。

https://www.mass.gov/funding-programs-and-grants-for-state-entities


车队电气化转型：进阶
指南



了解 MPG-CO2e

MPG-CO2e 是“每加仑二氧化碳当量英里数”
的简写，是衡量和比较电动车辆排放的标
准指标……

具体而言，它表示燃油车所必须达到的等
效燃油经济性数值

更高的 MPG-CO2e = 更少的全球变暖污染物

资料来源: 忧思科学家联盟 (Union of 
Concerned Scientists)

https://evtool.ucsusa.org/
https://evtool.ucsusa.org/


突击小测验

您认为在马萨诸塞州行驶
的电动车辆的平均 MPG-

CO2e 是多少？



马萨诸塞州电动车辆排放情况

总体而言，电动车辆产生的碳污染低于同
级别燃油车；具体减排幅度取决于充电设

施所在的为止。
随着美国电网持续清洁化，与汽油车相比，

电动车辆的优势将进一步提升

现在驾驶电动车远比驾驶燃油车更清洁环保 - 忧思科学家联盟 https://www.epa.gov/greenvehicles/electric-vehicle-myths

排放量比较
2022 年普通电动车的燃油经济性碳排放当量值

MROE

44 MPG

MROW 

71 MPG
NWPP 

108 MPG

RMPA 

60 MPG

RFCW 

65 MPG
SPNO 

70 MPG

AZNM 

84 MPG

SPSO 

66 MPG

SRTV 

69 MPG

ERCT 

82 MPG

SRMV 

76 MPG

SRVC 

100 MPG

AKMS 

123 MPG

SRSO 

70 MPG

SRMW 

48 MPG

NEWE 

117 MPG

NYCW 

71 MPG

NYUP 

219 MPG

NYLI 

54 MPG

RECE 

95 MPG

RECM 

53 MPG

CAMX 

137 MPG

AKGD 

59 MPG

HIMS 

60 MPG

HIOA 

45 MPG
FRCC 

75 MPG

>40-57 mpg

>57 mpg

美国平均水平：94 mpg

（电动车辆销量加权）

©2024 忧思科学家联盟

电动车辆和燃油车生命周期温室气体排放

燃油车 续航里程为 300 英里的电动车

电池 其他制造和生命周期结束阶段 原料和燃料 车辆使用阶段

温
室

气
体

排
放

量
（

克
/英

里
）

https://blog.ucsusa.org/dave-reichmuth/driving-on-electricity-is-now-much-cleaner-than-using-a-gasoline-car/
https://www.epa.gov/greenvehicles/electric-vehicle-myths


您的电动车有多清洁？

https://evtool.ucsusa.org/

2024 款现代 KONA 电动车在马萨诸塞州充电时的碳
排放当量值为 133MPG-CO2e

2024 款福特 F150 Lightning 四驱电动车在马萨诸塞
州充电时的碳排放当量值为 74MPG-CO2e

2024 款雪佛兰 Equinox 电动四驱车在马萨诸塞州充电时的碳排
放当量值为 104MPG-CO2e

2024 款起亚 EV9 长续航四驱版在马萨诸塞州充电时的
碳排放当量值为 89MPG-CO2e

注：排放量按地区计算，所以邮政编码的选择不会影响整个州
的结果

MPG-CO2e

133

MPG-CO2e

74

MPG-CO2e

104

MPG-CO2e

89

从这里开始
地点 品牌 型号 年份

邮政编码

https://evtool.ucsusa.org/


车队电气化转型规划



@Mass_OSD mass.gov/osd55© 2024 Operational Services Division All Rights Reservedmass.gov/osd

车队电气化转型规划
车辆管理办公室
Vincent Micozzi - 车队政策主任

© 2024 运营服务部 保留所有权利mass.gov/osd



@Mass_OSD mass.gov/osd56

第 594 号行政命令和电动车辆规划政策

➢车辆管理办公室 (OVM) 监管的整个车队已达
成初期 5% 零排放车辆占比目标

➢ 5月，运营服务部 (OSD) 发布了修订后的《电
动车辆规划与采购政策》，以助力本州实现
2030 年车队电气化转型目标（零排放车辆占
比 20%）

▪该政策要求各执行机构在 2025 年 1 月 31 
日前制定相应的电动车辆计划

mass.gov/osd@Mass_OSD

https://www.mass.gov/executive-orders/no-594-leading-by-example-decarbonizing-and-minimizing-environmental-impacts-of-state-government?_ga=2.175342507.848779202.1725894353-1675410489.1725647468&_gl=1*ki1ofp*_ga*MTY3NTQxMDQ4OS4xNzI1NjQ3NDY4*_ga_MCLPEGW7WM*MTcyNTg5NDM1Ny4yLjAuMTcyNTg5NDM1Ny4wLjAuMA..
chrome-extension://efaidnbmnnnibpcajpcglclefindmkaj/https:/www.mass.gov/doc/electric-vehicle-planning-and-acquisition-policy/download


@Mass_OSD mass.gov/osd57

车队电气化转型规划：车辆管理办公室车队

➢ 运营服务部/车辆管理办公室聘请了一名顾问对其车队进行全
面评估，并为实现电气化目标提供战略建议

▪ 评估范围涵盖 34 个州属机构以及自愿遵循车辆管理办公室
政策与指导方针的六个联邦机构所管理的 2,646 辆轻型及
中型轿车、卡车、厢式货车和 SUV

➢ 对各机构的建议将根据具体机构情况来制定，内容涵盖变更管
理、优化车队利用率和向电动车辆转型

▪ 在 2025 财年和 2030 财年结束前，各机构层级计划将整合

成一项综合总体计划，以优化车辆管理办公室的州政府车
队并实现第 594 号行政命令目标

mass.gov/osd@Mass_OSD



@Mass_OSD mass.gov/osd58

项目团队：自上而下的高层支持

➢执行指导委员会：

▪ 成员包括项目发起人和高层利益相关方

➢指导委员会：

▪ 成员包括车辆管理办公室的领导层及精心挑选的跨
机构合作伙伴，各方将共同负责项目的持续成功

➢核心项目团队：

▪ 成员包括拥有丰富制度性知识的专业领域专家 (SME)

➢咨询委员会：

▪ 成员包括关键利益相关方，如车队管理人员、技术
专家及其他核心成员。这些成员可提供具有代表性
的观点和重要的制度性知识

➢其他利益相关方（视需要而定）

➢团队组建旨在打造一个跨领域协
作的专家小组，确保项目高质量
完成并如期交付

mass.gov/osd@Mass_OSD



@Mass_OSD mass.gov/osd59

目标时间表

执行
Guidehouse 咨询公司将与运营服务部及机构利益
相关方合作，制定详细的车队优化和电气化计划，
以便运营服务部和相关机构于 2025 年开始执行这

些计划。

Guidehouse 团队将支持各机构制定符合第 594 号行政命令要求
的车队优化和电气化计划。

mass.gov/osd@Mass_OSD

项目进
度（周）

变更管理和利益相关方参与

现状评估

分阶段电气化战略路线图

实施计划

项目启动

启动会
议

车辆分配方法 (VAM) 调查
及调查结果

1.启动会议
2.数据请求
3.项目管理计划
4.风险、问题和决策日志

现状评估

分阶段电气化战略路线图

替代燃料选择和比较分析

1.实施计划
2.变更管理计划

状态汇报 可交付成果

启动

项目进度
（周）

现状评估（6 月 24 日至 8 月 16 日）
战略路线图（8 月 19 日至 10 月 11 日）

实施计划（10 月 14 日至 11 月 22 日）

持续的变更管理活动

当前进度



@Mass_OSD mass.gov/osd60

➢ 车辆分配方法调查的完成率接近 100%，使运营服务部能够全面掌握有关当前车队构成的详细信息：

▪ 40 个机构和 900 多个车库中共有 2,600 多辆车

▪ 超过 90% 的资产是总车重 (GVWR) 小于 10,000 磅的 1 级和 2 级轻型 (LD) 车辆

▪ 当前已部署的零排放车辆约占总车队的 5%，其中包括重型 (HD) 车辆。

车辆分配方法（Vehicle Allocation Methodology，
VAM）调查

99.7%
调查完成

2,507 

193 69 

Light Duty

Medium Duty

Heavy Duty

按车辆载重级别划分的车队构成

4

68

46 9 4 131

Sedan Small
SUV

Pickup Cargo
Van

Pass.
Van

Total

按车型划分的零排放车辆数量分布
6

125

PHEV

BEV

零排放车辆细分

5%
零排放车辆 (ZEV)

轻型

中型

重型

轿车 小型
SUV

货运厢
式车

皮卡 厢式乘
运车

总计

插电式混合动力汽车

纯电动汽车

mass.gov/osd@Mass_OSD



@Mass_OSD mass.gov/osd61

电动车辆的优势关于采用电动车辆的顾虑

车辆分配方法调查和机构访谈：主要关切点
项目团队正在项目推进过程中不断解决这些问题

56

405

107 130

357

12

187

0

100

200

300

400

500 273

142

218

117 124

53

0
50

100
150
200
250
300

电动车辆充电设施

担心车库、公共场所和住
宅缺乏电动车辆充电设施

电动车辆续航里程

担心缺乏足够的续航里程
会影响车辆功能

可选车型

担心当前零排放车辆市场
能否完全替代传统燃油车

市场

家用充电

担心电动车辆充电设施的
可靠性及家庭充电桩安装

费用报销问题

预算

零排放车辆采购成本、电
动车辆充电设施的建设成
本以及驾驶员补贴费用问

题

mass.gov/osd@Mass_OSD



@Mass_OSD mass.gov/osd62

后续行动和更多参与机会

专题小组研讨

与变革先锋团队展开讨论，为制定个性化
机构方案征集意见

下周（9 月 16 日至 9 月 20 日）

线下反馈和专题小组研讨

各机构可审查为其量身定制的机构优化/电

气化方案，并通过线下渠道和即到即谈的
开放研讨会提供反馈意见

mass.gov/osd@Mass_OSD



州政府车队监管概况

车辆管理

办公室监

管车队

2,968
25%

非车辆管

理办公室

监管车队

9,075
75%

州政府车队按监管权限细分：

车辆管理办公室监管车队和非车辆管理

办公室监管车队

车队总规模

其他
4% 州警

7%

郡警
8%

社区学院和州

立大学
12%

马萨诸塞大学
14%

马萨诸塞州交

通部
26%

特许公共机构
29%

非车辆管理办公室监管车队按实体类型

进行细分（51 类实体）

不包括有标识及无标识警用车辆中已申报豁免的车辆



第 594 号行政命令非
车辆管理办公室监管
州政府车队工作进展

• 截至 2024 年 8 月，4.1% 的非车辆管
理办公室监管车队已实现电气化

• 加上车辆管理办公室监管车队，
全州车队电气化转型比例达到
4.9%

• 当前工作重点为制定规划路线，确保
实现 2030 财年的近期目标

• 为了达成这一目标，非车辆管理
办公室监管车队需要购置 865 辆
纯电动车或插电式混合动力车，
相当于平均每年购置 144 辆

• 可豁免的紧急用途车辆清单仍在最终
核定中

5,222 5,174

4,357

1,362

224 272

1,089

4,085

5,446

4.1%零排放车辆 5% 20% 75% 100%

0

1,000

2,000

3,000

4,000

5,000

6,000

当前

（截至 2024 年 8 月

13 日）

2025 财年目标 2030 财年目标 2040 财年目标 2050 财年目标

车
辆
数
量

非车辆管理办公室监管车队电气化转型进展（基于第 594 号行政命

令目标）

内燃机汽车/混合动力汽车 零排放车辆



非车辆管理办公室
监管车队规划进展

3 6 7
10

25

0

5

10

15

20

25

30

Fleets with completed
plan but needs update

Fleets with completed
plan

Fleets without plan Fleets with plan in
progress

Fleets with plan
progress unknown

车
队
数
量

非车辆管理办公室监管车队规划进展（车队数量）

车队规划流程

• 以身作则计划办正在核实每个车队的

规划流程状态

• 在 2025 年 1 月 31 日前启动规划流程

• 在 2025 财年结束前完成规划流程

• 以身作则计划办将根据这些计划来评

估第 594 号行政命令规定的 2030 财年

车队电气化转型目标 (20%) 的预期进

展

车队规划资源

• 国家电网和永源能源车队咨询服务

• 马萨诸塞州清洁能源中心车队顾问

• “以身作则计划”支持/车辆快速电气

化仪表板 (DRVE) 工具

619
1,036

224

1,781 1,786

0
200
400
600
800

1,000
1,200
1,400
1,600
1,800
2,000

车
辆
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非车辆管理办公室监管车队规划进展（车辆数量）

车辆数量（不包括豁免车辆）

完成计划但需要更新计
划的车队

完成计划的车队 尚未制定计划的车队 正在执行计划的车队 计划进度未知的车队

车辆数量（不包括豁免车辆）



车队电气化转型规划后续步骤

尚未制定计划

• 与以身作则计划办合作，确定可利用的最佳车队规划资源

正在实施计划

• 向以身作则计划办汇报计划完成进度

计划已完成

• 如有可能，应与以身作则计划办分享计划进展情况（用于内部车队进度跟踪）

• 确定计划是否需要更新

• 实施计划（在需要时可寻求以身作则计划办的技术支持和其他支持）



车队电气化转型规划：

市政电力公司服务区域内的公共

机构可通过马萨诸塞州清洁能源

中心获得马萨诸塞州政府车队顾

问 (MFA) 服务

马萨诸塞州政府车队顾问可提供

详细的定制化车队电气化转型计

划

车队可以根据需求和其他因素推

进后续阶段https://www.massfleetadvisor.org/

第 1 阶段：车队报告

车队信息登记表
虚拟场地评估
车队电气化转型报告

第 2 阶段：电气化分析

第 3 阶段：采购
减排潜力预测模型
财务分析
采购计划
后续步骤建议

采购支持
财务分析和激励政策申请指导
充电基础设施规划/采购
专业人员培训成套方案
标准操作程序

目前已开放！

5 个车队
15 个车队

65 个车队

您的车队电气化转型助手。

https://www.massfleetadvisor.org/


车队电气化转型规划：投资者所有制公用
事业公司

• 为包括国家机构和高等院校车
队在内的公共车队提供免费车
队咨询服务

• 还可制定一个包含总拥有成本
优化方案的计划

➢在线注册

• 提供公共机构车队咨询服务，
帮助其制定完整的车队转型策
略

• 内容包括成本和排放估算、基
于车辆更换时间表的购置计划
以及电动车辆充电设施配置建
议

➢在线注册

https://fleetadvisoryma.nationalgrid.com/?_gl=1*d9cfm0*_gcl_aw*R0NMLjE3MjU1NTIxODUuQ2p3S0NBandyZVcyQmhCaEVpd0Fhdkx3ZkswZUJIS2o5T0tzUlFydmJ5cTR4c2lQZy13YzE1bnpWNVk4N2hCOVdvTmo2b05aNlFFNGhob0N6eUlRQXZEX0J3RQ..*_gcl_au*MTE2NTUzMTYyMi4xNzI1NTUyMTgz*_ga*MTY3NDIwOTU2Mi4xNzI1NTUyMTgz*_ga_FH50R0D4B4*MTcyNTU1MjE4My4xLjAuMTcyNTU1MjE4NS41OC4wLjA.
https://www.eversource.com/content/business/save-money-energy/clean-energy-options/electric-vehicles/business-ev-charging-rebates/electrifying-fleets


马萨诸塞大学洛厄尔分校车队
电气化转型计划

Craig Thomas，城市和社区发展部主任



设施外充电方案



马萨诸塞州交通部电动车辆充电设施最新进展
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议程

• 国家电动车辆基础设施计划 (NEVI) 最新动态

• 马萨诸塞州交通部的充电与燃料基础设施自主拨款计划补助申请

• 服务区



• NEVI 是“国家电动车辆基础设施计划”(National Electric Vehicle Infrastructure 
Formula Program) 的缩写

• 该计划依据由拜登总统于 2021 年 11 月 14 日签署生效的《两党基础设施法》(BIL) 制定

• 该计划向各州提供建设电动车辆 (EV) 充电基础设施的资金

• 在替代燃料走廊 (AFC) 沿线每隔 50 英里（或更短距离）部署一个充电站

• 每个充电站需配备至少 4 个 150kW 充电桩

• 可靠性标准：正常运行时间达 97%

2

什么是 NEVI？
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“国家电动车辆基础设施计划”实施进度

“国家电动
车辆基础设
施计划”制
定、提交、

获批

选定可靠的电动
车辆充电站开发
商并签订协议

完成场地选址、
设计和许可审批 工程施工 运营和维护

当前进度



• 分段部署方法：
• 将未配备电动车辆充电站的替代燃料走廊划分为多个 25 英里长的路段。

• 这些路段内建设的任何充电站，彼此间距将不超过 50 英里。

• 充电站选址必须距离替代燃料走廊不超过 1 英里。

• 在州界 25 英里范围内也必须部署至少一个充电站。

• 高效实施：
• 电动车辆基础设施计划资金将优先用于能够快速启动和有效实施的项目。

• 需求导向：
• 该计划的剩余资金将重点投向需求最迫切的地区。

• 优先拨款给环境正义社区比例高的地区

2

“国家电动车辆基础设施计划”实施方法



“国家电动车辆基础设施计划”充电站将设在哪里？
2

Rte 2 A

AFC 段 1 英里缓冲区

待分配的 AFC 段

处于预开发服务阶段的 AFC 段

开发中的 AFC 段

Rte 2 B
Rte 2 C

1-91 North

Rte 2 D

Rte 2 F
1-91 Central

1-91 B 1-91 C

1-91 A

1-91 South

1-91 D

1-495 D

Rte 2 E

Rte 3 Northern B

1-91 F

1-495 C

1-90 E

1-495 E

1-95 D

1-95 C

1-93 C

1-93 B

1-93 A

Rte 3 Northern A

Rte 3 Northern B

Rte 3 Southern A

Rte 24 

North

1-95 B

1-95 A

1-495 A
1-495 B

Rte 24 South

1-195 A

1-195 B1-195 B

US 6 A

US 6 B

US 6 C

英里

资料来源: 马萨诸塞州地理信息系统、马萨诸塞州交通
部、美国能源部
2024 年 8 月



充电与燃料基础设
施自主拨款计划
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充电与燃料基础设施自主拨款计划：背景

• 美国联邦公路管理局 (FHWA) 启动第二轮充电与燃料基础设施自主拨款计划
• 通过《基础设施投资与就业法案》(IIJA)（也称为《两党基础设施法》）拨款

• 可用资金总额为 8 亿美元

• 补助金额最高达 1,500 万美元的项目可获得 80%-20% 的联邦-州资金配比

• 申请截止日期为 9 月 11 日

• 两种类型的补助金：走廊和社区
• 走廊补助金专门用于资助替代燃料补给项目，且仅限在指定的替代燃料走廊沿线的车辆燃料补给项

目

• 马萨诸塞州交通部正积极申请社区补助金，用于支持减排项目并填补燃料补给基础设施的缺口
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马萨诸塞州交通部的充电与燃料基础设施自主拨款计划补助申请
方法

• 马萨诸塞州交通部与马萨诸塞湾交通局 (MBTA) 共同编制了 MATRICES 联合

申请表
• MATRICES 是“马萨诸塞州交通区域创新充电扩展战略”(MAssachusetts Transit Regional

Innovative Charging Expansion Strategy) 的缩写

• 资金总额 1,800 万美元，可在 5 年内申请获得 1,440 万美元的资助

• 马萨诸塞州交通部充电与燃料基础设施自主拨款计划愿景：促进电动车辆普及（涵盖私家车及公务

车队）

• 重点推进多式联运枢纽充电设施

站点数量
二级充电

桩
三级充电桩

马萨诸塞湾交通局捷运站 8 127 0

马萨诸塞湾交通局通勤渡轮站 2 15 0

马萨诸塞湾交通局通勤铁路 14 205 0

马萨诸塞州交通部停车换乘设施 6 111 14

总计 30 458 14
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马萨诸塞州交通部的充电与燃料基础设施自主拨款计划补助申请
方法（续）

• 马萨诸塞州环境正义 (EJ) 和气

候公平与正义筛查工具 (CEJST) 
社区
• 77% 的新建充电桩将部署在环境正义

社区内

• 公众可通过环境正义社区线上平台及

当地社区组织参与

• 项目位置附近有多单元住宅

查尔蒙特 格林菲尔德
菲奇堡

伍斯特

洛厄尔

劳伦斯

黑弗里尔

格洛斯特

林恩
沃本

昆西

阿林顿

波士顿

弗雷明汉

里维尔

布罗克顿

普利茅斯

新贝德福德

埃弗雷特

萨默维尔

切尔西

剑桥

布鲁克莱恩

波士顿

昆西
米尔顿

替代燃料走廊

通勤渡轮，2 级

通勤铁路，2 级

停车换乘，2 级

停车换乘，2 和 3 级

捷运，2 级

气候公平与正义筛查工具计划弱势群

体

少数族裔社区

低收入社区

英语孤立社区

少数族裔社区和低收入社区

少数族裔社区和英语孤立社区

低收入社区和英语孤立社区

少数族裔社区、低收入社区和英语孤立社

区

2020 环境正义街区组环境正义评估标准

英里

资料来源: 马萨诸塞州地理信息系统、马萨诸塞州交通
部、美国交通部气候公平与正义筛查工具
2024 年 8 月



“公平与正义”和“正义 40”社区地图
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查尔蒙特 格林菲尔德
菲奇堡

伍斯特

洛厄尔

劳伦斯

黑弗里尔

格洛斯特

林恩
沃本

昆西

阿林顿

波士顿

弗雷明汉

里维尔

布罗克顿

普利茅斯

新贝德福德

埃弗雷特

萨默维尔

切尔西

剑桥

布鲁克莱恩

波士顿

昆西

米尔顿

替代燃料走廊

通勤渡轮，2 级

通勤铁路，2 级

停车换乘，2 级

停车换乘，2 和 3 级

捷运，2 级

气候公平与正义筛查工具计划弱势群体

少数族裔社区

低收入社区

英语孤立社区

少数族裔社区和低收入社区

少数族裔社区和英语孤立社区

低收入社区和英语孤立社区

少数族裔社区、低收入社区和英语孤立社区

2020 环境正义街区组环境正义评估标准

英里

资料来源: 马萨诸塞州地理信息系统、马萨诸塞州
交通部、美国交通部气候公平与正义筛查工具
2024 年 8 月



服务区
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马萨诸塞州交通部服务区招标

• 马萨诸塞州交通部服务区由租户运营

• 目前的租约将于 2025 年 12 月 31 日到期

• 马萨诸塞州交通部正全力推进招标流程，以引入新租户

• 预计未来租户会对电动车辆充电设施进行升级



谢谢大家



@Mass_OSD mass.gov/osd85© 2024 Operational Services Division All Rights Reservedmass.gov/osd

VEH117：燃油卡和电动车辆充电卡

车辆管理办公室
Vincent Micozzi - 车队政策主任

© 2024 运营服务部 保留所有权利mass.gov/osd



@Mass_OSD mass.gov/osd86

WEX 和 ChargePoint 

➢7 月，运营服务部 (OSD) 修订了与 WEX 签订的全州合同 VEH117，通过与
ChargePoint 的合作，将电动车辆充电服务纳入合同之中

▪马萨诸塞州是全美首批与 WEX 合作推出电动车辆充电计划的州

▪任何符合条件的机构均可采用该合同

➢WEX 正在打造安全的解决方案，以简化电动车辆并入混合能源车队的流
程，在帮助客户减少碳足迹的同时，满足复杂的报告和成本核算需求

➢充电费用将通过 WEX 燃油卡帐户结算，客户将收到一张发票和一套综合
报告

mass.gov/osd@Mass_OSD



@Mass_OSD mass.gov/osd87

➢驾驶员可通过 WEX Connect 应用程序

或在线搜索工具查找可用的充电站

• 驾驶员还可以：
✓ 按充电接口类型筛选（所有充电接头、交流

– J1772、直流快充 – CHAdeMO、直流快充 –

Combo）。

✓ 实时查看可用的位置和充电接口类型

✓ 在列表或地图上查看位置

✓ 一键获取路线

✓ 查看 ChargePoint 漫游合作伙伴位置

寻找充电站

➢驾驶员可在 ChargePoint 及其漫游合作
伙伴（EVgo、EV Connect、Flo、
AmpUp、Blink 等）运营的任何公共充
电站点充电

➢WEX 的网络覆盖马萨诸塞州全境 2,700 
个公共电动车辆充电站，拥有超过
6,000 个充电接口

在哪里充电

户外充电：
充电站和资源

mass.gov/osd@Mass_OSD



家用电动车辆充电政策制定

能源资源部的以身作则计划团队、行政与财务部 (A&F) 和运营服务部
正针对家用电动车辆住宅充电政策联合制定一项草案

为什么我们需要制定家用电动车辆充电政策？
第 594 号行政命令要求

到 2030 年整个州政府车

队中有 20% 的车辆实现

电动化

家用车辆非常适合实现

电动化

通常仅搭载 1 到 2 人且

设备携带量极少

始终停放在同一位置，

充电便利

需要在车辆所属车库配置

充电设施，以最大限度地

提高车辆和员工的效率

需要制定政策，以解决

采购、责任、保险、所

有权、报销等问题



马萨诸塞州家用电动车辆充电政策草案

这是一项自愿性试点计划，将为家用电动车辆用户提供州政府资助的
充电设备（安装在其私人住所）

该政策内容涵盖：

• 符合条件的家用电动车辆用户

• 州政府资助设备的采购和资助方式

• 州政府资助设备的安装技术规范

• 家用车辆用户的充电费用将如何得以报销？



调查

您驾驶过电动车辆吗？



参与方式



秋季电动汽车试驾活动预告

Springfield，
10 月 19 日

Amherst，
10 月 22 日

Shrewsbury，
9 月 14 日

Westborough，
9 月 29 日



电动汽车试驾活动信息

州政府联合主办：

马萨诸塞州充电计划

• 斯普林菲尔德，星期六10 月
19 日

马萨诸塞州西部充电行业和清洁能源未来活
动 | 美国电动汽车推广 (recharge-america.org)

• 阿默斯特，周二10 月 22 日
马萨诸塞州阿默斯特电动汽车推广活动 | 美
国电动汽车推广 (recharge-america.org)

其他公共活动：

• Hebert Cybertruck/电动车展，什
鲁斯伯里，星期六9 月 14 日

Hebert Candy 大厦

• 区域电动车博览会 - 充电启航

韦斯特伯勒，周日9 月 29 日
电动车博览会 | 马萨诸塞州韦斯特伯勒

• 全国电动驾驶周 - 9 月 27 日–10 
月 6 日（多地点举办）

https://driveelectricweek.org

https://recharge-america.org/events/recharge-springfield-2024/
https://recharge-america.org/events/recharge-springfield-2024/
https://recharge-america.org/events/recharge-umass-amherst-2024/
https://recharge-america.org/events/recharge-umass-amherst-2024/
https://driveelectricweek.org/event?eventid=4373
https://www.town.westborough.ma.us/1146/EV-Expo
https://driveelectricweek.org


电动园艺设备体验日，9 月 25 日
对电池供电型园艺设备和电动多功能车感兴趣吗？

想亲自体验一下吗？

欢迎莅临西博伊尔斯顿电动园艺展！

现场体验最新电动设备：

• 骑乘式/站立式割草机

• 手持式吹叶机

• 电动链锯

• 多功能工程车

• 还有更多新型设备！

了解更多有关设备购置激励、专项资金和采购渠道的信息

点击此处报名！

诚邀您参加我们的“电动园艺设备体验日”！

重点展出全州统一采购合同 FAC116 提供的
电池驱动型园艺设备

活动简介

马萨诸塞州运营服务部联合马萨诸塞州“以身作则计划”团队及自然资源与公园管理局，共同举办电池供电型园艺设备演示活动。 在
马萨诸塞州逐步削减化石燃料使用以努力实现其气候目标的过程中，各州属机构、市政部门及相关方也在积极推进园艺设备电气化转型，
为构建更健康绿色的社区作出贡献。

欢迎前来了解电池供电型园艺设备的优势。简短介绍会后，采购方可现场试用商用设备，并与全州合同 EAC116 供应商进行交流。

日期：2024 年 9 月 25 日，星期三

时间：上午 9:30 - 下午 1:00。随时欢迎您的参与！

地点： John Augustus Hall

180 Beaman Street, West Boylston, MA 01583

请于 2024 年 9 月 20 

日前回复议程
签到与交流（上午 9:30 - 10:00）
园艺设备和多功能车电气化概述（上午 10:00 - 11:00）

电气化转型的原因 — 环境、健康和经济效益

政府补助与退税政策解读

全州统一采购合同资源说明

用户体验分享

电池供电型园艺设备应用情况

电动多功能车的使用场景

转型经验和心得

机构实施效益分析

设备演示（上午 11:00 - 下午 1:00）

体验通过全州统一采购合同 FAC116 提供的电池电动设备

与 FAC116 供应商交流

与主讲嘉宾互动

采购方可全程参与活动，或仅参加设备演示环节。

期待您的参与！

如有疑问，请将问题发送至 OSD-Events@mass.gov。

One Ashburton Place, Suite 1608 | Boston, MA 02108 | 617-720-3300 | www.mass.gov/osd 2024 年 8 月

https://noticemass.pages.salesfusion.com/Show_and_Mow_Landing_Page


敬请留意

下一次“以身作则计划”理事会会议:
2024 年 11 月 12 日
上午 10:00 – 12:00
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