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O Estado de Massachusetts estd

- empenhado em avangar com o
Projecto SCR (adiante designado
“Projecto”) e proporcionar servico

- ferrovidrio de passageiros na

regido da South Coast com a maior

brevidade possivel.




SCR

SOUTH COAST RAIL

Introducao

1 Os Relatdrios de
Impacto Ambiental
FEIS/FEIR podem ser
consultados em:
WWW.Mass.gov/
massdot/southcoastrail

0 Projecto South Coast Rail (SCR) € uma iniciativa do Massachusetts
Department of Transportation (MassDOT) e da Massachusetts Bay
Transportation Authority (MBTA), cuja finalidade € o fornecimento de

alternativas de transporte a regido da South Coast.

O Estado de Massachusetts estd empenhado em avancar com o Projecto SCR (adiante designado
“Projecto”) e proporcionar servico ferroviario de passageiros na regido da South Coast com a
maior brevidade possivel. O Projecto ira aumentar o acesso a meios de transportes numa area
deficitaria do Estado, aumentar a procura pelo transporte publico, reduzir as emissdes de gases
com efeito de estufa e apoiar o desenvolvimento econémico e o crescimento inteligente da

regido. Por estas razdes, 0 MassDOT esta actualmente a realizar os projectos de engenharia e os
processos de licenciamento da Alternativa Eléctrica Directa de Stoughton (Stoughton Straight
Electric Alternative) (designado “Full Build Project” ou “Projecto Completo”) ja analisados a luz
da Lei National Environmental Policy Act (NEPA) e da Lei Massachusetts Environmental Policy Act
(MEPA), propondo ainda em simultdneo uma abordagem faseada destinada a proporcionar servico
ferroviario a regido da South Coast antes da conclusio do Projecto Completo (Full Build Project).

A Fase 1ira oferecer o servico ferrovidrio interurbano através da ampliacdo do servico da Linha
Middleborough/Lakeville para New Bedford, Fall River e Taunton, utilizando os corredores
existentes do servico ferroviario de mercadorias ja em actividade. Conforme proposto no
ambito do Full Build Project (Projecto Completo), e analisado no Relatério Final de Impacto
Ambiental do Projecto SCR (FEIS)/Relatdrio Final de Impacto Ambiental (FEIR)!, o servico
ferroviario sera proporcionado no Southern Triangle, que efectua a ligacdo de Fall River (através
da Linha Secundaria de Fall River) e New Bedford (através da Linha Principal de New Bedford)
ao NO Ferroviario de Cotley (Cotley Junction) em Taunton (ver a Figura ES-1). O novo

elemento primario a ser incluido na Fase 1 é a utilizacfo da linha ferroviaria de mercadorias
Middleborough Secondary para fazer a ligacdo de Taunton a Linha Middleborough Main.

Este Relato6rio Preliminar de Impacto Ambiental Suplementar (Suplementar Draft
Supplemental Environmental Impact Report) (DSEIR) analisa apenas os novos
elementos propostos como parte da Fase 1, nio anteriormente analisados no FEIS/
FEIR (ver a Figura ES-1).

No presente documento, a designacio “Full Build Project” significa a Stoughton Straight
Alternative ja analisada no FEIS/FEIR e designada como alternativa preferida. O termo “Projecto
da Fase 1” significa a infra-estrutura (via-férrea), os servico e as estacdes associadas com o
Southern Triangle a Linha Middleborough Secondary. Os “Novos Elementos da Fase 1” designam
as partes do Projecto da Fase 1 estudadas apenas no presente DSEIR, e designadas acima.

Os trabalhos de manutencéo em curso na infra-estrutura ferrovidria existente no ambito do
Programa “Good Repair” do MassDOT n#o sio considerados como fazendo parte do Projecto

da Fase 1 do SCR. Estes trabalhos siio apresentados com maior profundidade no Capitulo 8.
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Figura ES-1-Projecto da Fase 1 (Proposta)
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Porque estd o MassDOT
a propor o faseamento
do Projecto?

0 faseamento do Projecto permitirg, assim, atingir
muitos dos objectivos gerais do Projecto, incluindo
0 necessario servico ferroviario as populacoes da
South Coast, mais rapidamente do que seria
praticavel com apenas o Projecto Completo

(Full Build Project).

O Projecto SCR é, para o MassDOT, uma iniciativa prioritaria. Este
Projecto foi ja amplamente estudado, em multiplas configuracées,
durante mais de 25 anos. A andlise do MEPA foi recentemente
concluida em 2013, quando foi emitido um certificado final para o
FEIS/FEIR. Desde entéo, 0o MassDOT tem prosseguido o projecto
de engenharia do Projecto; os estudos
jarealizados permitiram concluir que a

0 fu seu m e nto d 0 p rOj ecto implementacdo do servico ferroviario na

South Coast iria ser realizada mais tarde do

p e r m ite q U e 0 se rVi g 0 s ej u que desejado. O MassDOT determinou ainda

que o custo do Projecto é significativamente

i n i c i u d 0 u t é 2 0 2 2 mais elevado do que anteriormente

Objectivo deste DSEIR

considerado. O faseamento do Projecto

permitird, assim, atingir muitos dos objectivos
gerais do Projecto, incluindo o necessario servico ferroviario as
populacdes da South Coast, mais rapidamente do que seria praticavel
com apenas o Projecto Completo (Full Build Project). O inicio das
operacdes da Fase 1 ira permitir atingir parcialmente o Propdsito
e Necessidade do Projecto através de uma programacéo acelerada,
conforme descrito mais pormenorizadamente no Capitulo 1.

De acordo com os regulamentos do MEPA, o MassDOT apresentou
um Aviso de Alteracdo de Projecto (Notice of Project Change, NPC)
em 15 de Marco de 2017, descrevendo a abordagem de faseamento
aimplementacio do Projecto. O MEPA emitiu um certificado sobre
0 NPC em 26 de Maio de 2017, com um &mbito para um DSEIR

que exigia uma analise suplementar sobre as alteracGes propostas
associadas com a Fase 1 do Projecto SCR.

Avaliagdo da utilizagdo da Linha Middleborough
Secondary no corredor ferrovidrio de
mercadorias da Linha para servigo ferrovidario
interurbano de passageiros.

O objectivo deste DSEIR ¢ avaliar a utilizacdo do corredor ferroviario de
mercadorias da Linha Middleborough Secondary para suportar o servico
ferroviario interurbano de passageiros no trajecto Middleborough,/
Lakeville, anteriormente considerado no FEIS/FEIR, mas sem ter

Sumdrio Executivo | DSEIR



satisfeito totalmente os critérios de exploracéo do servico. No entanto,
no contexto da Fase 1, a utilizacdo da Linha Middleborough Secondary
satisfaz a maior parte dos objectivos do Projecto. Nestas condi¢des, o
trajecto foi avaliado quanto aos seus impactos ambientais e respectivas
medidas de mitigacdo. O presente DSEIR efectuou o trajecto proposto,
juntamente com diversas op¢des de servico e localizacdes/configuracoes
de estacOes para a Fase 1. O presente DSEIR seguiu o formato e as
consideracdes do FEIS/FEIR, com vista a assegurar a consisténcia da
abordagem da andlise. O estudo agora realizado suplementa o FEIS/
FEIR de 2013 e analisou os elementos do Projecto associados com o
Servico da Fase 1 ndo considerados em estudos anteriores. O presente
DSEIR nio analisou os elementos do Projecto SCR anteriormente
incluidos na andlise efectuada pelo FEIS/FEIR e que tenham
permanecido sem alteraco.

Alternativas
consideradas pelo
MassDOT para

o Servico da Fase 1

O MassDOT seleccionou o corredor de Middleborough (designado
como “Opcdo de Servico 3” neste relatdrio) para o Servico
da Fase 1, porque conduz a um servico ferroviario interurbano
de passageiros mais rapidamente para Fall River e New Bedford,
aproveitando as linhas de mercadorias em exploracdo da MassDOT
(a Linha Middleborough Secondary, a Linha New Bedford Main e
a Linha Fall River Secondary), com ampla capacidade operacional
para suportar a introducéo do servico de
passageiros. Actualmente, existem apenas
A u Iternutivu Seleccionudu dois trajectos para acesso a Fall River
e New Bedford sem necessidade de
construcdo significativa a nivel da linha:

permite Ofe recer u diStﬁ nCiu (1) através do Northeast Corridor, com

° uma ligacdo a Attleboro, ou (2) através da
mﬂ I S CU rtu e OS me n0 res tem pOS Linha Middleborough Secondary para a

Linha Old Colony Main. A exploracédo do

de Viugem pu ru os puSSUQEirOS Servico da Fase 1 através de Attleboro exige

a introducéo de composicdes adicionais
d a sout h coust pu ra Bosto N  nojéfortemente congestionado Northeast
Corridor. Este corredor inclui os comboios
da MBTA para Providence e Wickford
Junction, RI, assim como o servico de elevada frequéncia da Amtrak
Acela e Northeast Regional. A Alternativa Middleborough permitira
a ampliacdo do servico a partir de Middleborough, mas apenas com
um namero limitado de composicdes. A Alternativa Middleborough
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nfo apresenta impactos ambientais significativos, pode ser construida
sem impactos adversos relevantes sobre o sistema de transporte
existente e com uma programaco temporal razoavel, e oferece
vantagens de curto e de longo prazo para as operacdes da MBTA.

O MassDOT considera o Servico da Fase 1 como servico interino, até
o trajecto de servico completo no corredor Stoughton ser projectado,
licenciado e construido. O Servico da Fase 1 ird satisfazer, no curto
prazo, muitos dos objectivos do Projecto para assegurar o servico
ferroviario para New Bedford e Fall River. Alcanca o objectivo

de oferecer mais cedo o servico aos passageiros e utiliza parte

da infra-estrutura do Projecto Completo, 0 que aumenta o valor

do investimento realizado na Fase 1.

A analise das alternativas no DSEIR considerou trés possiveis opcoes
de servico interurbano de passageiros para implementar o Servico

de Fase 1 entre Boston e Fall River/New Bedford, utilizando diversos
pontos de origem para o servico e o embarque dos passageiros. Foram
estudadas diversas opcdes de servico com variacdes nos movimentos
dos comboios através dos pontos de ligaciio de Cotley Junction e
Pilgrim Junction (onde o Southern Triangle faz a ligacdo a Linha
Middleborough Secondary e a Linha Middleborough Secondary faz
aligacfio com a Linha Middleborough Main). Estas op¢des de servico
incluiram a localizac¢éio das estacdes de Taunton Center e Taunton
Depot conforme descrito no FEIS/FEIR, a construcdo de uma nova
estacfio em East Taunton a sul de Cotley Junction, a modificacdo da
estacdo existente em Lakeville, a construcio de uma nova estacdo na
baixa de Middleborough, a modificacio da estacio de Bridgewater e
da via entre Bridgewater e a Estacdo de Middleborough/Lakeville e a
construcdo de uma nova estacdo em Pilgrim Junction. Cada uma destas
op¢des permite obter diversos niveis de flexibilidade operacional,
impacto ambiental e duracgéo das viagens. O processo de analise

e seleccdo das alternativas estd pormenorizado no Capitulo 2 do
DSEIR. Cada opcéo considera viagens de “lugar inico” entre Boston e
Fall River/New Bedford (ou seja, em que os passageiros permanecem
no comboio durante todo o trajecto, sem saida para transferéncia para
outro meio de transporte, comboio ou autocarro).

A alternativa seleccionada, que inclui a constru¢éo de uma nova estacéio
em East Taunton e outra no Pilgrim Junction em Middleborough,
permite evitar os movimentos de inversio (dispendiosos em termos
de tempo) (em que os comboios tém de se deslocar fora do sentido da
viagem para parar nas estacdes do percurso), permite obter a maior
flexibilidade operacional e os tempos de viagem mais reduzidos para
0s passageiros para Boston provenientes da South Coast. A op¢éo
seleccionada minimiza também os impactos ambientais decorrentes
da nova infra-estrutura, permite que o servico seja iniciado até 2022,
ndo impossibilita um futuro servico ferroviario para Cape, cumprindo
assim os objectivos do Projecto.

Sumdrio Executivo | DSEIR



Elementos da Fase 1

A Fase 1inclui também elementos ja anteriormente avaliados no

FEIS/FEIR e elementos avaliados no presente DSEIR (0S novos

elementos da Fase 1 estdo indicados a negrito).

Elemento 1

Operacdo com trés comboios de
tracgdo diesel-eléctrica nas horas
de ponta dos dias Uteis para cada
uma das estagoes terminais de
New Bedford e Fall River, com 4 com-
posicdes adicionais em periodo de
menor trafego para/de New Bedford
g trés composicdes adicionais em
periodo de menor trafego para/

de Fall River. Na Fase 1, haverd 13
viagens de ida e volta por dia (13

viagens de ida e 13 viagens de volta).

Elemento 3

Reconstrucdo de 17,3 milhas da
Linha New Bedford Main de Taunton
para New Bedford e de 11,7 milhas
da Linha Fall River Secondary entre
Berkley e Fall River, e realizagdo de
trabalhos de reabilitacdo no South-
ern Triangle (comum G Fase 1 e ao
Projecto Completo).

Fase 1-Poupancas nos

Tempos de Viagem®

Para/de South Station:
Taunton: 62 min.
Fall River: 51 min.

New Bedford: 63 min.

* em comparagdo com viagem de
automovel

Elemento 2

Reabilitagdo da via existente do
Pilgrim Junction para o Cotley
Junction (7,1 milhas) ao longo da
Linha Middleborough Secondary,
com trogos mantendo a via Unica
existente e a via dupla de
servigo limitado.

Diariamente

. Fase 1- Estacdo/
Implantagdo modificada -
Fase 1

O Estagdo nova/

@ DSEIR/Fase1- Servico
Ferrovidrio Interurbano
de Passageiros

8 SOUTH (

Taunton

Freetown Station

Weaver’s Cove Layover

Fall-River Depot Station

Southern Triangle

Cotley Junction

East Taunton
Station

Berkley

Freetown

Fall River



O Servico da Fase 1ird
oferecer 00s passageiros

7 milhoes de

Middleborough

Pilgrim Junction

Middleborough Secondary ‘

Pilgrim Junction stater Viugens em 8 unos
até a conclusdo do Projecto
Completo.
Elemento 4 Elemento 5

Reconstrugdo de 5 passagens Construcdo de 6 novas estacdes,

de nivel de utilizagdo publica na
Linha Middleborough Secondary
e instalagdo de novos sinais e
sistema PTC.

incluindo duas propostas no FEIS/
FEIR (King’s Highway e Whale’s
Tooth), duas com modificag@o
do projecto indicadas no FEIS/

FEIR (Freetown e Fall River Depot),
uma com alteragdo da localizagdo
indicada no FEIS/FEIR (East Taunton,
comum d Fase 1 e Projecto Completo)
€ uma nova estagtio em
Middleborough (Pilgrim Junction).

Elemento 6

Construcdo de dois novos parques
de manobras e estacionamento
(Wamsutta Layover Facility em
New Bedford e Weaver’s Cove
Layover Facility em Fall River),
conforme proposto no FEIS/

FEIR (comuns G Fase 1e ao
Projecto Completo).

569/o da VIA necessaria para o Projecto
Completo serdo construidos como parte da Fase 1

0 Southern Triangle Z compreende todas as linhas ferrovidrias de mercadorias do Cotley
Junction em Taunton, a sul de Fall River e New Bedford. Estas linhas serdo utilizadas na Fase 1
e no Projecto Completo.

King’s Highway
Station

New Bedford

Wamsutta Layover

Whale’s Tooth Station



0 que inclui o Projecto
da Fase 1?

A Fase Tincluirg
estacoes em
Middleborough Taunton,
Freetown, Fall River

e New Bedford e
parques de manobra

e estacionamento,
conforme indicado no
FEIS/FEIR da MEPA.

O Servico da Fase 1 inclui as estacdes propostas no FEIS/FEIR

a sul do Cotley Junction, com excepcéo de Battleship Cove (em
Fall River), a qual sera incluida no Projecto Completo. Duas estacdes
(Freetown e Fall River Depot) exigem trabalhos de modificacéo
nio relacionados com o faseamento do Projecto SCR, mas a
Estacdo de Taunton Depot (programada) sera mudada para sul

do Cotley Junction e alterada a sua designacéo para Estacfio East
Taunton. A Estacdo de Taunton, na nova localiza¢fo, permanecerd
em exploracio durante a Fase 1 e o Projecto Completo. A Fase 1
incluird também uma nova estacido em Middleborough. Os parques
de manobras e estacionamento, ja propostos para New Bedford e
Fall River, serdo também construidos como parte da Fase 1.

O Projecto da Fase 1ird permitir melhorar a infra-estrutura da via
existente e a instalacdo de um novo sistema de sinalizacdo tipo
“Comando Positivo dos Comboios” (Positive Train Control, PTC)
para uma maior seguranca dos passageiros. Porque a Fase 1 propde
a utilizacio da Linha Middleborough Main para a South Station,
que ndo é electrificada, o Servico da Fase 1ira ser efectuado com
locomotivas diesel-eléctricas.

O Servico da Fase 1 continuara a ter paragens nas estacdes existentes
na Linha Middleborough/Lakeville entre a South Station e
Bridgewater. Estas estacdes incluem: South Station, JFK/UMass,
Quincy Center, Braintree, Holbrook/Randolph, Montello, Brockton,
Campello e Bridgewater. A Fase 1 nfio exige quaisquer trabalhos de
modificacdo nestas estacdes.

O Servico da Fase 1 pode manter a Estacdo Lakeville existente,
através da criacdo de um servico de transferéncia por autocarro
entre a estacdo existente e a no estacio de Pilgrim Junction, sem
necessidade de modificacdes. A Estacdo Lakeville existente pode
permanecer em actividade, para acomodar o servico Cape Flyer
existente. Em alternativa, a estacdo pode ser fechada, permitindo a

utilizacdo do terreno para outros fins.




Custo d 0 custo total do programa na Fase 1, com
. uSto ao revisdo de precos, serd, aproximadamente,
Projecto SCR  de $935 milhdes".

Os custos de investimento (capital) incluem o custo das novas
infra-estruturas, como as novas vias e as novas estacdes, o custo do
equipamento ferroviario e o custo das carruagens, mas nio inclui

os custos de operacdo e manutengio. O custo do Projecto inclui

16 novas carruagens-saldo; o restante equipamento ferroviario
(circulante) sera reafectado ao novo servico a partir da frota da
MBTA existente. O custo total do programa na Fase 1, com revisio
de precos, sera, aproximadamente, de $935 milhdes, conforme
explicitado no Capitulo 2. Muitas das infra-estruturas construidas
como parte da Fase 1 serdo também utilizadas no Projecto Completo.
A construcio dos melhoramentos da Linha Middleborough
Secondary como parte da Fase 1 ndo aumenta de modo apreciavel

o custo geral do Projecto Completo, porque as poupancas de escala
da execucdo dos trabalhos no Southern Triangle (que representam
56% da via necessdria para o Projecto Completo) até 2022, sdo
superiores aos custos de investimento das reabilitacdes para o
servico de passageiros incluidos na Fase 1 e ndo sdo necessarios para
o Projecto Completo. O custo do Projecto Completo estd estimado
em $3,2 mil milhdes, com exclusio dos custos da Fase 1.

Figura ES-2 - (aproximado) Custo do Programa Sem Faseamento e
Com Faseamento

Programa Sem  Programa com
Faseamento Faseamento

$810 milhdes-
Fase 1, Southern Triangle
$125 milhdes-

Fase 1, Linha
Middleborough Secondary

inauguragdo do

servico até 2022
Projecto Completo Projecto Completo
d6 Dezertro de 2017 $3,2 mil milhdes $3,2 mil milhdes

1 Sumdrio Executivo | DSEIR



Frequéncia de
operacdo dos

Os tempos de viagem
foram definidos com o
programa de simulagdo
informatico Berkeley’s
Rail Traffic Controller®.
Foram consideradas
diversas opgoes

com base na via e

na configuragGo da
sinalizagdo.

comboios

As operacgdes propostas estdo baseadas em

3 comboios em periodo de ponta para cada

uma das estacoes terminais de New Bedford e

Fall River, comparavel ao regime de exploragdo no
Projecto Completo. Durante os periodos fora de
ponta, serdo operados 3 ou 4 comboios adicionais.

As operacdes propostas estdo baseadas em 3 comboios em periodo
de ponta para cada uma das esta¢des terminais de New Bedford e
Fall River, comparavel ao regime de exploracdo no Projecto Completo.
Os periodos de ponta sio os indicados no horario da Linha
Middleborough/Lakeville da MBTA, em vigor desde de 22 de Maio
de 2017. Cada periodo de ponta compreende cerca de 3 horas: ida, na
manhi e, vinda, a tarde e noite. Durante os periodos fora de ponta, 3
ou 4 comboios adicionais irdo operar com uma frequéncia de 3,0 a 3,5
horas a partir das estacdes terminais em Fall River e New Bedford, e
com uma frequéncia aproximada de 90 minutos a partir das esta¢des
de Taunton e Middleborough. Este modelo operacional permite
operar 6 comboios de ida e volta nos dias uteis a partir de Fall River

e 7 comboios de ida e volta nos dias tteis a partir de New Bedford (13
comboios de ida e volta nos dias uteis entre East Taunton e Boston).
Todos os comboios teriio paragens em todas as paragens entre as
estacOes terminais e Holbrook/Randolph, e um esquema de paragens
variado entre Holbrook/Randolph e a South Station.

Sdo ainda necessarias duas composic¢des adicionais nas Linhas Old
Colony (Middleborough/Lakeville, Kingston/Plymouth e Greenbush)
para apoio ao Servico da Fase 1. A utilizacdo de carruagens de 2 pisos
permitira aumentar a capacidade do transporte. A Tabela ES-3 indica
os tempos médios de viagem da Fase 1, conforme definidos por um
programa de simulacfo informatico. As operacdes do Servico da

Fase 1 irdo ainda ser refinadas, com o objectivo de reduzir os tempos
de viagem entre Boston e as esta¢cdes para menos de 90 minutos, na
altura em que as operacdes da Fase 1 sejam iniciadas.

Figura ES-3-Duragdo Média das Viagens - Fase 1

91 min.

Servico em
hora de ponta

93 min.

Servico
fora de ponta

12

Sentido Norte

o
S
=z
o
S
3 . o .
93 min. 91 min. & 91 min.
Servico em Servico em Servico em
hora de ponta hora de ponta hora de ponta
92 min. 94 min. 95 min.
2 Servico Servico 2 Servico
g forade ponta fora de ponta g forade ponta
2 2
joo) joo)
w w
Fall River New Bedford
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Desenvolvimento das
estimativas do numero
de passageiros

Entrada do comboio

no sentido de saida

na Estacdo de
Middleborough-Lakeville
da MBTA, em

Lakeville MA.

0 volume de passageiros foi estimado para o
Servico da Fase 1 através de um modelo de
procura de transporte desenvolvido pelo
Central Transportation Planning Staff (CTPS).

Em linha com a abordagem seguida no FEIS/FEIR, o volume

de passageiros foi estimado para o Servico da Fase 1 através de

um modelo de procura de transporte desenvolvido pelo Central
Transportation Planning Staff (CTPS) da Boston Region Metropolitan
Planning Organization (MPO). O modelo CTPS utiliza um processo
em linha com os principais projectos de transporte da regido leste
de Massachusetts. Este modelo de procura de transporte foi depois
refinado especificamente para a Area de Estudo da South Coast,
através do modelo actual de transporte da Metropolitan Planning
Organization (MPO) da regido de Boston e do modelo estatal para a
Area de Estudo da South Coast.

Espera-se que o Servico da Fase 1 venha a resultar num aumento
projectado de 1600 viagens. Mesmo com servico limitado e um
menor numero de estacdes do que no caso do Projecto Completo, a
Fase 1 devera captar uma parte significativa do volume de transporte
projectado para o servico SCR na regido de South Coast. O aumento
projectado de viagens na Fase 1 representa um aumento de 41%

do aumento projectado nas viagens interligadas no Cenario de
Projecto Completo a cerca de um terco do custo.



Beneficios e impactos previstos para a Fase 1 Acgoes do
MassDOT/MBTA para mitigagdo dos impactos

A Fase 1ira provavelmente criar alguns impactos ambientais ndo previstos
anteriormente e, por isso, ndo descritos no FEIS/FEIR. Uma andlise
pormenorizada destes impactos e das medidas de mitigagGo propostas
associados com 0s novos elementos da Fase 1€
apresentada no presente DSEIR nos Capitulos 3 a 13.
Apresentam-se a seguir um resumo de tais impactos.

Alteracdo de solos

Alteragdo de solos
numa nova estacdo
(em Middleborough)
e nas modificacoes
das estagodes ja
analisadas (em
Taunton, Freetown e

Fall River).

Fonte: VHB (andlise do
FEIS/FEIR de 2013 e 2017)

Alteracoes
climdticas

Reducdo do nivel
de CO2 e criacto de
uma oportunidade
para aumentar
resiliéncia através
da redundéincia de
trajectos.

Zonas humidas

Ndo sfo necessdarios
desvios 0 legislacto
de protecgdo das
zonas humidas. Os
impactos sobre as zo-
nas humidas ao longo
da Linha Middlebor-
ough Secondary sdo
inferiores a 460 m2
(os impactos totais
daFase 1, incluindo

0 Southern Triangle,
500, aproximada-
mente, 1500 m?).

Trafego automével e
transportes

Melhoramentos

no trafego
propostos para as
novas estacoes

e passagens de
nivel, com vista a
mitigar os possiveis
impactos.

Justica Ambiental

NGo sCo previstos
NOVos impactos sobre
as Comunidades de
Justica Ambiental
(isto &, comunidades
gue possam ser
negativamente
afectadas pelo
cumprimento da
legislagGo ambiental
em vigor] O servigo
faseado deverd
beneficiar as
comunidades de
Justica Ambiental
mais cedo do que
estimado no FEIS/FEIR.

SOUTH COAST RAIL

Qualidade do ar

0Os par@metros de
qualidade do ar
ndo irdo exceder
os valores das
Normas Nacionais
de Qualidade do Ar
Ambiente e ir@o ser
reduzidos os niveis
de CO (mondxido
de carbonal e

VOC (Compostos
Orgéinicos Volateis).

-

* :
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Recursos aquiferos

Ligeiro melhoramento
na qualidade da
agua, derivado dos
Novos sistemas

de drenagem da
via e dos projectos
das estacoes, que
irdo incorporar as
melhores praticas
para gestdo da
qualidade da dgua.

Zona costeira e vias
fluviais segundo o
capitulo 91 da Lei
de Protecgdo das
Zonas Ribeirinhas
Publicas

Ndo existem
elementos novos
na Fase 1em Zonas
Costeiras e Rias
(zonas afectadas
por mares). Néo €
necessdrio qualquer
licenciamento
adicional segundo
0S requisitos do
capitulo 91.



Fauna selvagem

Auséncia de
impactos sobre
lagoas vernais

0U ecossistemas
naturais ao longo da
Linha Middleborough
Secondary. A

Fase 1ndo ira criar
fragmentagcdo nos
habitats ou afectar a
sua qualidade.

Espécies
ameacadas ou em
perigo de extingGo

Impacto ligeiro sobre
0 habitat do cagado
de caixa devido a
perda de vegetacdo
dentro das servidoes
de passagem. Exista
a oportunidade

para melhoramento
da conectividade
atraves da
instalagGo de
passagens paraa
fauna selvagem.

Materiais perigosos

Beneficios
ambientais
associados com

a avaliacto e
remediacdo de
solos e aguas
subterrGneas
contaminados, caso
sejam localizados.

Alteracdes climdticas: Foto de William Bossen (fonte: Unsplash)

Materiais perigosos; Foto de Neslihan Gunaydin (fonte: Unsplash)

Ruido: Foto de Janko Ferlic (fonte: Unsplash)

Fauna selvagem: Foto de Vincent van Zalinge (fonte: Unsplash)
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Ruido

Novos impactos
resultantes de ruido
derivados das
novas operacoes
ferrovidrias na Linha
Middleborough
Secondary. A MBTA
irg tomar as medidas
mais eficientes e
gcondmicas para
mitigacdo dos ruidos
nos locais em que
se verifiguem niveis
de ruido iguais ou
superiores ao Nivel
de Impacto de Ruido
Severo devido ¢
passagem dos
comboios.

Vibragoes

Novos impactos
resultantes

de vibracoes
derivadas das
novas operacoes
ferrovidrias na Linha
Middleborough
Secondary. NGo
existem de impactos
de vibracoes em
estruturas.

Impactos indirectos e cumulativos

Recursos culturais

Ndo existem
impactos directos a
recursos existentes
a superficie ou
locais histdricos.
Serdo realizadas
investigacoes
argqueoldgicas em
locais considerados
sensiveis.

0 Projecto da Fase 1ira apresentar efeitos indirectos e cumulativos
positivos para os residentes da South Coast, derivados do melhoramento
dos sistemas de transporte, incluindo beneficios econdmicos. Devido

@ existéneia de linhas ferrovidrias, os impactos negativos indirectos

s00 considerados muito ligeiros. Os impactos indirectos e cumulativos
associados com a Fase 1 deverdo ser semelhantes aos impactos

j& avaliados para a totalidade do Projecto SCR. Os impactos sobre @
South Coast Region deverdo ser menaores do que 0s existentes apos

a conclusdo do Projecto Completo. Durante a Fase 1, as iniciativas de
Crescimento Inteligente continuardo a ser apoiadas pelo MassDOT.

Sumdrio Executivo | DSEIR



A Fase 1ira traduzir-se em
muitos beneficios para as
comunidades de Justica
Ambiental em Fall River,

New Bedford e Taunton, que
serdo materializados mais cedo
do que com o Projecto Completo

Alterag@o de solos - Impactos e medidas
de mitigagdo

A aquisicdio de propriedades associada com a Fase 1 exige a aquisi¢do
completa de uma propriedade e cinco aquisi¢des parciais. Para a
Fase 1, ndo é necessario proceder a deslocacdo de residentes, para
além das descritas no FEIS/FEIR. No Capitulo 2 sdo pormenorizadas
as aquisicOes de terrenos propostas que néo tenham sido objecto de
andlises anteriores.

Justica Ambiental - Impactos e medidas
de mitigagdo

A Fase 1ira proporcionar muitos dos beneficios do Projecto SCR

para as comunidades de Justica Ambiental localizadas em Fall River,
New Bedford e Taunton através de uma
abordagem de programacio acelerada.

Nas cidades de Fall River e New Bedford

é esperado um melhor acesso a postos de
trabalho. A Fase 1 of do Projecto SCR néo tera
impactos negativos desproporcionados sobre
as populacdes de Justica Ambiental com base
nos critérios para o estado de Massachusetts
utilizados para a definicéo de tais populacdes.
Nio existem populacdes designadas como

de Justica Ambiental na drea de estudo da
Linha Middleborough e nas estacées de

East Taunton e Pilgrim Junction. Apesar

de Middleborough incluir um bloco de
recenseamento com uma comunidade de
Justica Ambiental, tal esta localizada bem
anorte da Linha Middleborough Main
existente, que nao esta, por essa razio, incluida na area de estudo da
Fase 1. Ndo existem impactos nocivos para as comunidades de Justica
Ambiental relacionados com a aquisiciio de propriedades, condicdes
socioecondmicas, ruido, vibracdes, qualidade do ar, seguranca publica,
acesso e transportes. As comunidades de Justica Ambiental em

Fall River e New Bedford verao beneficiado o seu acesso ao mercado
de trabalho. Se 0 MassDOT ndo implementasse um servico faseado

na regifio, o Projecto Completo, conforme descrito no FEIS/FEIR do
SCR, deveria prosseguir, apesar de com atrasos em comparac¢do com o
inicio originalmente antecipado para as operacdes. As comunidades de
Justica Ambiental no Southern Triangle apenas verdo estas vantagens
apos 2030.

Nio é necessaria mitigacdo para as comunidades de Justica
Ambiental, por ndo serem antecipados impactos negativos.

SOUTH COAST RAIL



Serdo introduzidos
diversos melhoramentos
em diversos cruzamentos,
com vista a melhorar o
fluxa do trafego.
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Trafego automavel e transportes - Impactos
e medidas de mitigagao

Milhas-Veiculo Percorridas

A reducdo das Milhas-Veiculo Percorridas (VMT) como resultado do
Servico da Fase 1 é um indicador importante dos beneficios resultantes
do melhoramento do sistema de transportes publicos. A reducio do
trafego rodoviario resultante da transferéncia dos passageiros dos
veiculos para os comboios traduz-se em diversas vantagens ambientais,
como a menor poluicdo do ar e emissio de gases com efeito de estufa.
O valor VMT quantifica as milhas de trafego automével removido da
rede viaria regional pelos passageiros que passem a utilizar o comboio
ou o autocarro, em vez do seu veiculo particular. Menos veiculos nas
estradas traduz-se também em menores congestionamentos na rede
viaria. O Servico da Fase 1ira traduzir-se numa reducdo diaria de cerca
de 66 400 VMT de veiculos ligeiros particulares e num aumento de
cerca de 714 VMT de veiculos de transporte ptblico.

Impactos sobre o trafego automavel nos cruzamentos

A analise debrucou-se também sobre os cruzamentos situados junto
das estacdes a construir. Ndo existem impactos negativos provaveis
provocados pelo Servico da Fase 1 na nova Estacéo de Pilgrim
Junction. No entanto, estdo ser estudados diversos melhoramentos
para mitigar as deficiéncias existentes ou melhorar ad condi¢ées

de acesso de ciclistas e pedes a Estacio de Pilgrim Junction. Sdo
propostas medidas de mitigacdo de trafego na South Main Street
nas vias de acesso a I-495 e a Route 105 e incluem uma viragem a
esquerda exclusiva para a estacdo, ajustamentos na temporizacio
dos semaforos e outras vantagens para o trafego de pedes.

O potencial para os impactos nos cruzamentos provocados pelo
Servico da Fase 1 em Taunton é devido a uma maior activacdo na
passagem de nivel na Route 140 sobre as operacdes de trafego ao
longo do corredor da Route 140. Nio sdo previsiveis impactos no
trafego devido a operacdo das estacdes ferroviarias. O MassDOT
propde a realizacdo de diversos melhoramentos nos cruzamentos
para facilitar os atravessamento em seguranca nas passagens de
nivel, em simultdneo com a realizacdo de operagdes de trafego, na
medida do possivel, durante a activacdo da passagem de nivel na
Route 140. Os melhoramentos na Route 140 incluirdo o ajustamento
na temporizacdo dos semaforos, um novo semaforo no cruzamento
da via de acesso a nova estacdo com a Route 140 e a repintura da
faixa de rodagem.
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Nestas passagens de
nivel (em funcionamento)
pode ocorrer diariamente
a passagem de comboios

de mercadorias.

Na entrada da via de acesso a Estacdo de Freetown, sera instalada
sinalizacdo de aviso ao longo da South Main Street e na via de acesso
a estacdo, para alertar os condutores sobre o trafego de veiculos e
pedes na zona da estacio. As medidas ja propostas no FEIS/FEIR da
SCR na Estacdo de Fall River Depot foram consideradas apropriadas
para a nova estacdo da Fase 1.

Trafego automdvel em passagens de nivel

Existem 5 passagens de nivel publicas na Linha Middleborough
Secondary, ainda nfio consideradas no FEIS/FEIR:

—_

Ruta 140, Taunton
Middleboro Avenue, Taunton
0ld Colony Avenue, Taunton

North Precinct Street, Lakeville

o~ 0D

Leonard Street, Lakeville

Estas passagens de niveis estdo em actividade e sdo normalmente
activadas duas vezes por dia para passagem de trafego ferroviario
de mercadorias. Para o Servico da Fase 1, estas passagens de nivel
serdo equipadas com um moderno Sistema de Aviso Automatico

de Trafego Rodovidrio (AHCW) e algumas ligeiras alteracdes
geométricas, como a reconfiguracio das vias de acesso, o fecho da via
de acesso, limpeza de vegetacio e mudanca da localizacdo de postes
de electricidade. Para além da instalacfo dos sistemas de sinalizacio
AHCW, sélo ainda propostas outras modificacdes ligeiras as vias de
acesso adjacentes as passagens de nivel na Old Colony Avenue e na
Middleboro Avenue.

SOUTH COAST RAIL



Qualidade do ar - Impactos e medidas de mitigagGo

Foram utilizadas as emissdes Diesel para modelacdo das Operacdes
da Fase 1 e comparacio das emissoes ferroviarias com a reducéo
das emissdes rodoviarias resultantes da transferéncia de trafego
rodovidrio para ferroviario. A analise a qualidade do ar indica que
as operacoes da Fase 1 sero compativeis com a legislacio sobre a
qualidade do ar ambiente e a Politica de Assuntos Ambientais sobre
Emissdes de Gases com Efeitos de Estufa e as Normas Nacionais
sobre a Qualidade do Ar Ambiente (NAAQS).

Resultados da Andlise de Média-Escala

O estudo da qualidade do ar inclui uma analise de média-escala
para estimar as emissoes de compostos organicos volateis (VOC),
oxidos de azoto (NOx), didéxido de carbono (CO2), mondxido de
carbono (CO) e particulas (PM). A andlise avaliou as alteracdes nas
emissdes com base nas alteracdes nos volumes médios didrios de
trafego, extenséo das vias de comunicacéo e nas taxas de emissdo
dos veiculos. Os resultados da andlise de média-escala mostram
que o Servico da Fase 1 ird reduzir as emissdes de CO, VOC e PMas.
O aumento das operacdes ferroviarias deverdo fazer aumentar
ligeiramente os teores de NOx e PMio a nivel da regido, mas com

as emissdes a situar-se bem abaixo dos critérios minimos, o que
indica que a Fase 1 satisfaz os regulamentos de qualidade do ar
relativos a estes poluentes.

Resultado da Andlise de Micro-Escala

A andlise de micro-escala avaliou os impactos na qualidade do ar
nos cruzamentos, passagens de nivel e estacdes ferroviarias. Os
resultados indicam que as concentracdes de poluentes da Fase 1
satisfazem as normas nacionais de qualidade do ar. Os resultados
das analises de micro-escala mostram que
a Fase 1 ndo altera de modo substancial as

As andlises mostram aindd que  corcensoes deconox, epesas
.o & o passagens de nivel.
a Fase 1 permitira reduzir as
. ~ o EmissOes de Gases com Efeitos
emissoes de gases com efeito qceswro
de eSthu [GHG] em 6460 As andlises mostram que a Fase 1 permitira

reduzir as emissdes de gases com efeito
to n e I u d us (S I ] p 0 r u no de estufa (GHG) em 6460 toneladas (SI)
por ano. Como o Projecto ndo aumenta as
emissoes de gases GHG, ndo sdo necessarias
medidas de mitigacdo adicionais, de acordo com a Politica de Gases
com Efeito de Estufa do MEPA. No entanto, 0 MassDOT propoe
também outras medidas para mitigar ainda mais as emissdes de gases
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com efeito de estufa, como a utiliza¢do de iluminacéo publica com
lampadas LED e a instalacfio de postos de carregamento de
veiculos eléctricos.

Resiliéncia climatica e adaptacdo - Impactos e
medidas de mitigagdo

O DSEIR identifica também as estratégias para aumento a resiliéncia
da e adaptacdo as alteracdes, como o aumento da precipitacio e

as temperaturas extremas. O MassDOT identificou as potenciais
solucdes de projecto para as estacGes, a via, as pontes e 0s sistemas
eléctricos. Durante o projecto final, os projectistas e engenheiros
seguirdo diversas etapas destinadas a seleccionar as solu¢cdes mais
apropriadas para aumentar a resiliéncia de cada componente do
projecto ao longo da sua vida util.

Zonas humidas, qualidade da dgua e vias aquiferas -
Impactos e medidas de mitigagdo

Zonas humidas

Os elementos do Projecto estudados no &mbito do presente DSEIR

terdio impacto sobre zonas hiimidas estatais e federais, devido as

modificacdes que serdo introduzidas nas vias e as substituicdes das
passagens inferiores a via. Os impactos
da Fase 1 serfio significativamente

Os impactos gerais sobre as zonas hUmidas,  menos gravosos do que os impactos do
incluindo os elementos da Fase 1, sio  Projecto Completo. Os impactos totais

(incluindo os permanentes e os temporarios

SU bsta n Ciu I me nte i nfe rio F@S  durante os trabalhos de construcio) em zonas

humidas com coberto vegetal associados

uos de estimutivus unteriores ao0s novos elementos serido reduzidos a um
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total de 5000 pés quadrados. A modificacdo

do projecto da via desenvolvida durante
o projecto da Fase 1 traduziu-se numa acentuada diminuicdo dos
impactos sobre as zonas hiumidas no interior do Southern Triangle. A
alteracdo do projecto no Southern Triangle conduziu a uma reducéo do
total dos impactos de cerca de 7 acres (2,8 hectares) de impacto sobre
zonas hiimidas com coberto vegetal mencionado no FEIS/FEIR (5
hectares no caso do Projecto Completo) para cerca de 0,37 acres (0,15
hectares), para a totalidade da Fase 1. Com esta educéo, o impacto geral
nas zonas humidas incluindo os novos elementos da Fase 1 situa-se
substancialmente abaixo do anteriormente indicado no FEIS/FEIR
apenas para o Southern Triangle. Todos os trabalhos e os impactos
associados com as zonas humidas serdo realizados em satisfacdo das
normas da legislacdo do estado de Massachusetts para proteccdo
das zonas humidas (WPA), (310 CMR 10.00), pelo que a Fase 1 nio
necessita de quaisquer variancias a legislacdo WPA.
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Cdgado de caixa.

A mitigacdo dos impactos inevitaveis sobre as zonas humidas

sera realizada de acordo com os requisitos estatais e federais. O
MassDOT propde-se satisfazer todos os requisitos de mitigacdo da
legislacdo WPA através de intervenc¢des nos locais afectados e de
uma série de pequenas zonas humidas compensatorias. Os requisitos
do U.S. Army Corps of Engineers (USACE) serdo também cumpridos
através de um programa de pagamento de taxas de substituicdo
definidas pelo USACE. A seccdo de mitigacdo dos efeitos sobre as
zonas humidas do Capitulo 8 descreve também a mitigacdo em
localidades exigida pela legislacio WPA do estado de Massachusetts.

Qualidade da agua

O Projecto da Fase 1 ird proceder a reabilitacdo e melhoramento
do sistema de drenagem na Linha Middleborough Secondary, com
uma melhoria evidente da qualidade da 4gua, em comparacdo com
a situacdo actual. Os sistemas de controlo da drenagem de aguas
pluviais serdo incorporados no projecto das duas novas estacoes,
com vista a satisfazer as normas estaduais em vigor sobre dguas
pluviais. Os elementos do Projecto da Fase 1 nfo devero ter
qualquer impacto sobre os recursos aquiferos.

Aguas de superficie

Apesar de a Linha Middleborough Secondary cruzar ou ser
adjacente a seis rios, cursos de agua e lagos e a outras massas de
agua de menor relevancia, a Fase 1 ndo tera qualquer impacto de
curto ou longo prazo sobre estas dguas. Nenhuma das pontes sofrera
obras de reconstrucdo. As galerias de drenagem que necessitem

de substituicdo serfio projectadas para melhorar a sua recepcéo

e passagem das dguas, em conformidade com as Normas de
Atravessamento de Cursos de Agua (Stream Crossing Standards) do
estado de Massachusetts.

Fauna selvagem e espécies raras - Impactos e
medidas de mitigagdo

A modernizacio proposta da infra-estrutura da via-férrea, via e
sinalizacdo e a utilizacfio da Linha Middleborough Secondary para
servico ferrovidrio ndo conduzira a nenhum impacto negativo sobre
avegetacdo e a fauna selvagem. Todos os trabalhos necessarios serdo
realizados dentro da serventia do servico ferroviario de mercadorias
existente, sem aumento da fragmentacéo dos habitats ou perda de
areas de habitat de fauna selvagem importante. A Fase 1 ao longo da
Linha Middleborough Secondary néo tera também qualquer impacto
sobre as massas de agua vernais.
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O trabalhos de reabilitacio da via irdo proporcionar oportunidades
para melhorar a conectividade dos respectivos habitats, através da
construcdo de pontos de atravessamento entre as travessas da via e
dareconstrucio das galerias de drenagem para melhorar a passagem
de animais e peixes e reduzir a fragmentacdo dos habitats. O MBTA
ird respeitar o Plano de Gestéo de Vegetacio ja aprovado, conforme
implementado através dos Planos Operacionais Anuais, que
restringem a utilizacdo de herbicidas nas areas adjacentes a zonas
humidas ou recursos sensiveis.

A Fase 1ira ter um impacto muito ligeiro no habitat do cagado-de-
caixa, resultante da remocéo de vegetacdo adjacente a via existente, de
modo a permitir a realizacfo dos trabalhos de reabilitacio da infra-
estrutura da via-férrea. Serdo utilizadas diversas medidas apropriadas
a cada fase da construcdo para proteger as espécies classificadas e os
habitats costeiros relevantes durante a construcio.

Ruido e vibragdo - Impactos e medidas de mitigagdo

Ruido

O Projecto da Fase 1ira introduzir servico interurbano ferroviario de
passageiros na area em estudo, onde ja existem servicos ferroviarios
de mercadorias. Foram avaliados os impactos resultantes do ruido
durante a Fase 1 a nivel dos receptores ao longo do corredor da Linha
Middleborough Secondary. Conforme discutido no Capitulo 11,
podem ser esperados impactos de ruido moderados a intensos nos
receptores residenciais nas proximidades da via, devido a passagem
dos comboios e as respectivas buzinas.

Sempre que a utilizacdo dos solos sensiveis sofrerem impactos,
0 MassDOT estudara a possibilidade de implantar medidas de
mitigacio eficientes e econémicas com vista a reducio dos impactos.

Recursos culturais - Impactos e medidas de
mitigagdo

O MassDOT antecipa que um Acordo Programatico (Programmatic
Agreement) venha a ser assinado pelo MassDOT, o Agente Estadual
da Preservacdo Histdrica (State Historic Preservation Officer) e o
USACE. Este acordo ira definir como devem ser avaliados os sitios
histéricos e arqueoldgicos e realizada a sua proteccfio durante a
construcdo e operacdes da Fase 1.

Locais historicos

Uma area urbana com diversos recursos, uma area/bairro e oito
sitios histéricos foram identificados na Area do Projecto de Efeito
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Estagdo Historica de
New Bedford. A estacdo
foi demolida em 1959.
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Potencial (APE). Como apresentado no Capitulo 11, ndo havera
nenhum efeito directo sobre estes sitios. A Linha Middleborough
Secondary é uma linha ferroviaria em actividade; no entanto, as
ligeiras alteracdes propostas para a sua infra-estrutura, a introducéo
de nova estruturas (como as casotas de sinalizacdo) e as actividades
da construcio, como a remocéo de vegetacdo e nivelamento ao longo
da linha podem vir a ter alguns efeitos visuais ligeiros sobre os sitios
histéricos nas proximidades.

Poderio também ocorrer alguns impactos indirectos nas
proximidades dos sitios histdricos durante a construcéo, devido as
poeiras atmosféricas e aos fumos de escape emitidos pelos veiculos
e equipamentos. O desmatamento com aumento da visibilidade
sobre o corredor ferrovidrio e algumas alteracdes no panorama local
podem ter algum efeito visual sobre os sitios histéricos adjacentes.
Nio existirio efeitos visuais indirectos nos sitios classificados

ou aguardando classificacfio no Registo Nacional ou Estadual
derivados dos trabalhos nas passagens de nivel na Estacfio de Pilgrim
Junction, Estacéio de East Taunton ou nas Estacdes de Freetown

e Fall River Depot, devido a auséncia de sitios historicos dentro

dos limites ou APE das estacdes. Os impactos visuais no panorama
ou nos sitios histéricos adjacentes provocados pela construcio

das novas casotas de sinalizacio (em locais ainda ndo definidos)
serdo apropriadamente mitigados. Os impactos indirectos durante
as operacdes podem ser gerados pela introducéo do novo servico
ferroviario, com aumento do ruido devido a passagem dos comboios
ou a activacdo das buzinas nas passagens de nivel, com a geracéo do
aumento do ruido em sitios residenciais classificados.

Sitios arqueoldgicos

Existem sitios arqueoldgicos de sensibilidade moderada a elevada
dentro dos limites dos trabalhos/terraplenagem da nova via e infra-
estrutura associada ao longo da Linha Middleborough Secondary,
assim como area de sensibilidade moderada nos limites propostos
para os trabalhos nas Estacdes de Pilgrim Junction e East Taunton.
Serio realizadas investigacdes arqueoldgicas intensivas (localizadas),
através de testes subterrdneos, com vista a identificar quaisquer sitios
arqueoldgicos nestas areas. Apesar de se esperar que os impactos

do Projecto sejam diminutos, serio totalmente avaliados, apos

as investigacoes intensivas na serviddo da Linha Middleborough
Secondary e a conclusio das duas estacdes propostas.

Nio sio esperados impactos nos recursos arqueologicos nas

areas definidas como de baixa sensibilidade na serviddo da Linha
Middleborough Secondary, algumas partes da Estacdo de Pilgrim
Junction, de East Taunton Station e de Freetown. Nas dreas de baixa
sensibilidade, nfio serdo realizadas mais investigacdes arqueoldgicas.
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Materiais perigosos - Impactos e medidas
de mitigagdo

Os locais das estacdes da Fase 1 devem ser adquiridos pelo
MassDOT com Preocupaces Ambientais Reconhecidas (RECs),
incluindo os possiveis solos e 4guas subterrineas contaminados,

o0 que exige investigacdes mais aprofundadas. Apesar de os locais
conterem RECs poderem fazer aumentar os custos da construcio,
existird um beneficio ambiental associado com a remediacio dos
locais contaminados, especialmente nos locais das estagdes com
contaminacdo conhecida nos solos e nas aguas subterraneas, como
a Estacdo de Fall River Depot (ja estudado no &mbito do FEIR/
FEIS). As estacOes que irfio receber os maiores beneficios ambientais
sdo as estacdes com mais RECs, por serem estes locais os mais
provavelmente contaminados com materiais que serdo removidos
como parte do Projecto SCR.

O derrame de Petréleo ou Materiais Perigosos (OHM) durante os
trabalhos de construcéio da Fase 1 sera um evento improvavel, sendo
necessario dispor de medidas para impedir e controlar os eventuais
derrames. Os empreiteiros de construcfio deverdo implementar um
Plano de Controlo de Derrames, em conformidade com o Plano de
Contingéncia do Estado de Massachusetts (310 CMR 40.000).

Impactos indirectos e cumulativos e medidas
de mitigacao

Impactos indirectos

As infra-estruturas de transportes apresentam potencial para
fomentar o crescimento econémico e habitacional, o qual, se ndo for
cuidadosamente planeado, pode conduzir a um crescimento
(expansio) descontrolado e outros impactos indirectos. Para
controlar o rapido crescimento da regido e preparar e maximizar os
beneficios do novo sistema de transporte, a South Coast deve
programar um desenvolvimento inteligente e a preservacio
ambiental. A urbanizacdo do tipo Crescimento Inteligente é,
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normalmente, compacta, orientada para o uso do transporte ptblico,
acessivel ao transito pedonal e amiga da circulacdo ciclista e pode
incluir escolas de proximidade, ruas totalmente equipadas e um tipo
de urbanizacdo de utilizacfo mista dentro de uma ampla variedade
de tipologias de habitacdo. O Capitulo 13 do DSEIR contém
informacdes sobre os objectivos do Crescimento Inteligente e as
iniciativas ja implementadas pelo MassDOT.

Espera-se que o Projecto SCR Project venha a proporcionar

vantagens econdmicas em postos de trabalho e para as familias

na regido de South Coast. Apesar de os beneficios econdémicos

da Fase 1 poderem ser inferiores quando comparados com os

do Projecto Completo, devido ao seu nivel mais reduzido do

servico ferrovidrio de passageiros, os beneficios podem ainda ser

substanciais e serfio atingidos cerca de 10 anos mais cedo. Apesar
de estas alteracdes serem economicamente
benéficas, o crescimento induzido tem

0 MassDOT e o Gabinete Executivo de Habitagto € potencial para afectar a ocupacio dos

solos e outros recursos. Como parte do

Desenvolvimento Econémico EOHED trIBUIrAM Projecto SCR geral, o MassDOT esté

° ~ empenhado em apoiar as medidas para
perto de $1I7 m I I hoes pu ru fomento do Crescimento Inteligente no

interior do corredor SCR O The South

ASSiSténCiu Técnicu u CidUdes Coast Rail Economic Development and

e vilas da South Coast Land Use Corridor Plan? (designado

2 Goody Clancy. 2009. South Coast Rail
Economic Development and Land Use

Corridor Plan. Goody Clancy: Boston, MA.

Junho de 2009.
3 Ibid.
4 |bid.
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“Plano do Corredor”) foi o resultado de
uma ampla colaboracdo entre o Estado,
as 31 comunidades ao longo do corredor e as duas Agéncias de
Planeamento (o Metropolitan Area Planning Council e o Southeastern
Regional Planning and Economic Development District).

Para orientacdo do futuro desenvolvimento da regio, o Plano

do Corredor criou um “plano para agrupamento de empregos

e habitacfio em redor das esta¢des, maximizando assim os
beneficios econémicos do investimento ferroviario, minimizacéo
da expansdo urbanistica desordenada e preservacéo dos solos
agricolas e florestais da South Coast.” Para promover todo este
desenvolvimento inteligente, o Plano do Corredor identificou Areas
Comunitdrias Prioritarias de Significado Regional (Community
Priority Areas of Regional Significance), incluindo Areas de
Desenvolvimento Prioritario (Priority Development Areas, PDAs)

e Area de Proteccdo Prioritarias (Priority Protection Areas, PPAs).
De acordo com o Plano do Corredor, as PDAs sio dreas “com a
maior capacidade ou potencial para acolher novas urbanizac¢oes”

e as PPAs como dreas “incluindo solos ou recursos ambientais

nfo protegidas permanentemente, mas merecedoras de niveis de
proteccéo reforcados através de medidas de planeamento, regulagio,
conservacio ou aquisicdo”.”* Todas as comunidades servidas pela
Fase 1 sdo abordadas no Plano do Corredor.
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Durante sete anos, 0 MassDOT e o Executive Office of Housing and
Economic Development (EOHED) prestaram auxilio financeiro para
Assisténcia Técnica as cidades e vilas da South Coast. Os auxilios
financeiros, cerca de $300,000 anualmente, atingiram ja um montante
aproximado de $1,7 milhoes. O MassDOT e o EOHED planeiam
continuar este programa de financiamento até ao inicio do servico
ferroviario South Coast Rail. As propostas de financiamento s&o
preparadas pelas comunidades, com assisténcia das agéncias de
desenvolvimento regionais (RPAs) da South Coast. As RPAs ajudam
depois as comunidades na implementacio dos respectivos projectos.
As agéncias de planeamento regionais sdo a Southeastern Regional
Planning & Economic Development District (SRPEDD) a Old Colony
Planning Council (OCPC) e a Metropolitan Area Planning Council
(MAPC). As cidades e vilas podem candidatar-se a até dois projectos,
que devem depois ser concluidos até ao final do ano fiscal. £ dada
preferéncia a propostas que fomentem o desenvolvimento do Plano
do Corredor, as suas designacées PDA/PPA e os Principios de
Desenvolvimento do Estado de Massachusetts, devendo as proposta
demonstrar um objectivo final claro e exequivel. Quase todas as
comunidades do corredor tiraram ja partido do programa

de assisténcia técnica.

Impactos cumulativos

A analise dos impactos cumulativos é inerentemente especifica

para cada recurso analisado e frequentemente regional em termos

de escala. O presente DSEIR considera os impactos da Fase 1
adicionados ao Projecto Completo, assim como todos os projectos
razoavelmente previsiveis propostos para a area analisada que néo
tenham sido anteriormente analisados no FEIS/FEIR. Como o
servico da Fase 1 utiliza linhas de mercadorias em exploracfo, os
impactos ambientais esperados sio ligeiros, nio se esperando que a
Fase 1 mude substancialmente os impactos cumulativos da SCR sobre
qualquer recurso ambiental. Tais impactos incluem:

e Os impactos globais sobre as zonas hiimidas foram reduzidas
a partir dos niveis de impacto do FEIS/FEIR, e a Fase 1 nio
ira exceder cumulativamente os impactos anteriormente
considerados.

* Nio se prevé que a Qualidade do Ar, a Justica Ambiental, os Sitios
Historicos, os Materiais Perigosos, a Resiliéncia, a Biodiversidade
e as Emissoes de Gases com Efeito de Estufa sofram impactos
significativos pelo Servico da Fase 1 (ou sofrerio impactos
positivos) e, em termos cumulativos, ndo deverio exceder os
limites anteriormente considerados.

* Havera geracdo de ruido nas novas areas de impacto, mas
estas sdo localizadas e, como tal, ndo se traduzem em
impactos cumulativos.
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Compromissos do MassDOT

Com a continuacéo do processo da Fase 1, 0 MassDOT
compromete-se a prosseguir com o projecto e a construcio do
Projecto Completo Stoughton Straight Electric e a respeitar os
compromissos definidos na Sec¢éo 61, Conclusdes, do FEIS/

FEIR relativos a Fase 1. O MassDOT apresentou ainda diversos
compromissos para a Fase 1, incluindo a assisténcia técnica ao
programa de Crescimento Inteligente as comunidades afectadas,

e a oferecer medidas de mitigacio para compensar os impactos da
Fase 1. A minimizacdo e controlo dos impactos ocorridos durante

a fase de construcdo serfo também prioridades para o MassDOT
durante os trabalhos de construcio da Fase 1. O Capitulo 14 do
DSEIR inclui uma lista completa dos compromissos com medidas de
mitigacdo relativos ao Projecto. O MassDOT solicita respeitosamente
ao Secretario a andlise do presente DSEIR como Relatério de
Impacto Final, nos termos do Regulamento 301 CMR11.08(8)(b)(2).
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Proximas etapas no Processo de
Tomada de Decisdo

Informacdo das comunidades

0 MassDOT informou os autarcas eleitos, responsdveis
por planeamentos e membros da Conservation
Commissionno sentido de informar as comunidades
sobre o planeamento da Fase 1, tendo realizado

Periodo de consulta

diversas reunides publicas em 2016 para apresentar

0 populagto os conceitos da abordagem faseada do
Projecto. 0 MassDOT continua 0s Seus contactos as
Conservation Commissions locais no sudoeste do Estado
de Massachusetts e a emissdo de Avisos de Intengdo

no dmbito da Lei de Protecgtio das Zonas HUmidas para
a Fase 1. As avaliacdes da Conservation Commission
incluem audicdes publicas. 0 MassDOT envolveu também
0 Interagency Coordinating Group (ICG), que inclui 0s
reguladores estaduais e federais com fungdes de
licenciomento do Projecto.

FSEIR e finalizacdo do Processo
de licenciamento NEPA

A seguir ao periodo d consulta publica, se o Secretdrio
da Energia e Assuntos Ambientais (EEA) concluir

ndo existirem questoes relevantes que devam ser
resolvidas, o documento pode entdo ser avaliado como
Relatdrio Final de Impacto Ambiental Suplementar (Final
Supplemental Environmental Impact Report, FSEIR)

nos termos do Regulamento 301 CMR 11.08(8)(h)(2). 0
MassDOT solicitou ja ao Secretdrio a andlise e decisto
final sobre este documento. 0 MassDOT ird também
trabalhar com o USACE para concluir o processo do
National Environmental Policy Act INEPA) para a Fase 1.
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publica

0 MassDOQT ird também realizar
reunides publicas durante a fase
de audi¢Go publica do DSEIR. O
DSEIR serd depois enviado a todas
as agéncias, agentes publicos e
bibliotecas publicas que tenham jé
recebido o FEIS/FEIR, assim como Gs
organizagdes que tenham enviado
comentarios sobre 0s Avisos de
AlteracGo de Projecto (Notice of
Project Change, NPC). As agéncias,
0s agentes publicos e o publico
ser@o convidados a apresentar

0S Seus comentarios a seguir a
publicagdo do DSEIR.

Desenvolvimento
do Projecto

A seguir & conclusdo do processo
MEPA, e dependente da conclusado
do processo de tomada de decistes
do MassDOT, a Fase 1ird prosseguir
para a etapa subsequente de
desenvolvimento do Projecto, que
ir¢ incluir o projecto definitivo, o
licenciamento, o aprovisionamento
do equipamento, as transacgoes
de terrenos, a construgdo e a
preparacdo das operacdes

do sistema.



Comentdrios
ao DSEIR
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¢ Nas Bibliotecas Publicas, na maior parte das localidades da
Costa Sul (ver a lista completa no sitio Web do Projecto SCR)

e Em DVD, por pedido enviado para a Sra. Jean Fox por email
(jean.fox@state.ma.us) ou telefone (857-368-8853)

Visite o sitio Web do projecto em
www.mass.gov/southcoastrail

Para comentdrios ao documento:;

 Participar nas reunides publicas (ver mais informacées no sitio

Web do Projecto SCR em www.mass.gov/southcoastrail).

 Por carta, postal ou email enviado para o MEPA até 23 de Marco
de 2018 (altimo dia de recepco de comentarios:

Secretary Matthew A. Beaton, EOEEA

Attn.: MEPA Office (Purvi Patel)

100 Cambridge Street, Suite 900

Boston, MA 02114

fax: 617-626-1181

Correio electronico: purvi.patel@state.ma.us

ou por méo propria

O MassDOT gostaria de receber também os comentarios da
populacdo, podendo estes ser enviados por email ou correio ao
cuidado de Jean Fox (jean.fox@state.ma.us) ou MassDOT,
Ten Park Plaza, Room 4150, Boston, MA 02116.

Muito obrigado pela sua participacéo.
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